Hilfagd Kapian,
1973 yiinda AU, SBF,
Isletmecilik Baldmid'nd
bitirdi. 1980 yilinda

" Ingiftera, Oxford
Politeknik Sehir
Planizma Boldmd'nden
. Sehir Planci
diplomasim, 1982'de
aynt yerden Sehir”

- Planfama Masterini

tamamlady, 1983%e Bas .

Uzman Sehir Planci
olarak Kiftdr ve Turizm
Bakanligr'na grrdf
1985'dan itibaren GU,
_ MMF, Sehir ve Balge
Planlama Bélami'nde .
Utasim Planiamast
dersini vermeye
ba;!ad: Ocak 1988'den’
* itibaren aym bslame
{am gn kadrolu -

ddratim gSreviisi olarak
. gogii. Halen ayn: yerde
caligmalarint

" . sOrdormakisdir.

Ulkemzzd@
Karayaiu Guzergah
Planlamasi
Arazi Irdeiemesi ve
Gehgmmm
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Uzmm Bn‘ Enceiem@

“u makale d¢ balim ola-
B rak ele ahnmaklodir, Bi-

ringi vbilimde  dlke-
mizde karayolu ulzsim ve gi-
zergah segtminin ‘arazi kullani-
mina etkisinin harayelu ulasim
sistemleri ve yerlegme iligkileri
agisindan . bir  degerlendirmesi
yapimaktadir,

Jiing bslimde arazi varh-
Frmuzn bir  deferlendirmesi
yapildikian sonra; karayolu
glizergah sepimi - lamm toprak-
lart ilighisi kurularak, hentsel
yaplma, sanayi, hin'zm, kamu

‘yahrxmlan yer sepimi siiregleri

karayolu gitzergahina ilighileri
yoninden
Oetinct  bolimde ise Aurupa

"Toplulugu (AT) dlkelerinde

ulapim ve arazi kullanimina ba-
ks aplart incelenerek  sirdi-
rilebilir gelisme™ kavram: ilz il
gisi kurulmaktadir.

Makale sonupla bazy Gner-
ler getirmektedir,

. Hﬂlagﬁ;'KKIsLAN-‘ A

incelenmekledir.”

Acil toprak aq::l dcdlk ac:lmadl
Mcysimler ’
Heniiz dogmarmg 5ab|lcru1
rizkudir dediler;

Topragin alunda ne var ne yok
kilitlediler

Sabiler dogdular buyudulur
Aciklar .

Evvelan trnaklann -~

., Sonra da birbirlerinl ycd:lcr P

Bedri Rahmi Eyiboflu
Karadut 63, 1969,

Yu knndn, B.R.Eyiboglu'

nun Agil Toprak A¢il adh siirin-

den alinmig ve itk okuyugta ka-
ramsarhk verir géziiken dizele-
rin ardinda ¢evreyi tamma, bil-
me ve cevreye dzen duygusu-
nu yakalayabiliriz.

Toprak insan varhfmn sir-

diirdimesi ile ilgili ekolojik-

dongiide en dnemli bir égedir.

. Verir, ahr ve yine verir. Bunun -

igin opraffa dzen -insammn bu-
gunkﬁ evresinde eko[o_jik dén-.
giye, dolayis ile insana Gzen-
dir. Ozen isc, klsa duncmh

ozentinin, u:rsmc uzun donem.
1cm onlemler, kararlar gereku-'
rir, f51e] plasicinin woplum igin-

.deki roli de burada baqlamnk—_ )
“tadif. Gelecgkeeki gevreyl daha ™ -
* iyi sezmek ve kestirmek igin
. bugfiniin_ toplumsal ve fziksel
geviesini ve deffigimleri iyl irde-

lemek, topimun daha “iyi” ve
daha “giizel™i elde edebilmesi
igin, bu ¢evrenin’ bilincinde ol-
mak, bunu uzun dénemli kesti-
rimlere tagiyabilmek gerck— .
mekiedir. .
Plana i icin, p]nnlnnn parga- -
larini toplumsal ve fizik ¢evre

-biitinliigi iginde birlestirebils

mek ise insan varlifanin ve de-
gerinin yliceldigi bir toplum ol-

ma duygusunu igeren bir s2-- -

natur. Hesaplama teknikleri
gelir, geger, yenilenir ama
planlama sanaunin bu yonit
kahedir. - - -
Ulasim - gevre etkilesimi 1Ie
ilgili kenumuza biz bu ydnden
bakacak ve yazimn gehsmcsn
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" " Tablod,
- Tarkiya'de yillara gtire

matorlu kara tagitlar

arbigl

- Kaynak: 1850-1970r

T.Sonug, 1983; 19751965 -

- DIE, 1988; 1967

- Em.Gn.Md.|D5t, 1988
" Tablo 1'dekl artigtann,
... 11975 endeis yi kabul

: eﬂilerek.-uranlan'lseTa_bta
o 2'deki gibidir,

4

- arttikga, yol
, kapasiteleri
zoriandikea ya yollar

. genigletiimekte veya,
yeni ve genellikie -

" eskisine parale! yeni

" yollar aglimaktadir.
I L -._ o

,.':':i L

S

Yillara gére yoleu ve

yitk tagillan artis
oranlar (1975 = 100)

. '+ Kaynak: Tablo 1'de’

" belirtilen kaynaklar.

Not: T.Sonug'tan ahnan

" istatisiiklerde kamyon ve
kamyonetin, alobis ve
minibdsin birllkie
gistenldigi dosinces ile
1870 orardan bu 1agit
1Grteri igin belinilmemigtic,
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o Karayolu.
tagiffannin sayis! .

- “rablo2.

icinde “iyi” ve “gizel"i belir-
lemeye gahsacafiz. -
Ulagirun ¢evreye etkilerini
azelliklerine gore 5 ana baghk
alunda inceleyebiliriz. Bunlar:
{i) Arazi kullammna ekl (ii)

Cevre kalitesine ve insan sag- -

ligina etki; (iii) Enegi kullane-
fu edkisi; {iv) Trafik gOvenligi
-etkisi; (v) Diger etkilerdir. Biz.

bu yanda arazi kullanimina, °

dzellikle verimli topraklarin
kullanimina etki-Gzerinde du-
racafnz. . e
{flkemizde Karayolu

Ulasminmin' Arazi  ~*
Kullammna Etkisinin

| Artis Nedenleri: Genel . -

Bir Degerlendirme o

biithnidir Arazi kollamm ak-
tiviteleri ulagimt gercksindir-
mekte, ulapm ise bu akiviele:
rin islem ve eylem alanlanni
degistitebilmekte, buna ek ola-
rak, ele alman bir gevreye yeni
baz kullamim’ tiirlerini de da-
vet etmektedir.- Ulkemiz igin.
bu iligkiyi yofunlaguran baghea

iki etmen bulunmaktadir. Bun-:

lar: (i). Mzl kentesme ve (i)
kentler arasindaki iligkilerin,
aynca kalar arzsinda bir kop-
rii durumunda yer-alan kenu-
mumuz dolayis ile dilkeler ara-

sindaki baglanu ulagim ilig-

kilerinin »rug goésiermesidir.

Kuhn'un da belirtigi gibi, ula-
| sim, tarih iginde, insanhgm ka-

derini bicimlendirici bir etken,
kentlerin geligmesini ve el deg-
memis alanlarnn agilmasim ve
ijlenmesini saflayan bir kaw-
lizdr olmugur {Kuhn, 1975).

" Peki, -bu ilksav {aksiyom)

Glkemizde arazi kullamim de- -

figikligi yoni ile ne gibi etkile-
i, nasil getirmekiedir sorusu-
na cevabi gemel ulagim siste-
mimizin yapisim irdeleyerek
verehiliriz, :

o, Ulkemizde son yizyihn ilk
yanrgt iginde nce.demiryollar,

daha sonra kgrﬁyollan Anadoly’

icin bu islevi gbrmistdr. An-

cak, demiryoluna gére daha es-

nek ulagim dst yapisina hizmet
verebilen karayolian, topogral-

ya engellerini daha kolay as-
mas1, yapiminin agamalandnl-.

masimn daha kblay ve ekono-

" mik bakimdan etken olmasi ve

gn kidgik bireysel tagita kader
genis bir tagit tird yelpazesine
cevap verchilmesi nedenlerd ile

~giderek Glkenin hem .yolcu, .
" hem yiik ulajmina egemen

.olmustur, Ancak bu durum bir
 “Rili ve gididmli” geligmeyi
yansitmakta gevre ve makro

ekonomi &nlemler ag¢isindan

- ise yargianabilmekiedir. Fiili
bir geligmedir ¢inki, karayolu "
27 i . ;- - tapdarimin sayis artoked, yal
‘o ilindigi gibi arazi kol
B' laum - vlapm iligkisi
‘bir karsthklr iligkiler.

kapasiteleri zorlandikea ya yol-

. Tar genigletilmekie veya yeni ve

genellikle eskisine paralel yeni

- yollar agtlmakiadir, Bunu son

agama olan oloyollar glizergah-
Izrinda gorebilmekteyiz. Tapt

baskisinin karayollanna dénds-
‘me siireci ise tagit suyisindaki

arustan izlenebilir (Tablo 1),
Gidimli bir gelismedir ¢in-
ki, “Her yeni yolu tasit wralifi

" doldurur ve bir yeni yol daha

gerekir.” mithendislik ilkesi bi-
linmesine ragmen gérmez-
tikten gelinmekte, yolen ve yiik

“wamacilifin bireysel tagtiar
ile yapimu_tagimacilikia evren- .
" gel kabul edilen dlgiderin di-

sina gikilarak, kah olomoliv sa-

'nayiini, kah potansiyel alicin
¢egidi- kredi mekanizmalan. ile
* tegviki-ederek Gzendirilmekte-

dir. Bugitn, bu nedénlerin de

katkis ile tagin sapisindaki arng-

oranlan Gayri Safi Milli Hasilz

ve kigi bajna yillik net gelir
arnsinn ilerisindedir.
Bu durum makroekonomik
aridan da, makro planlama ag-
sindan d yargilanmaktadir,
Bu yarglama_cegidi yillarda
yine bizzat devleL eli ile yapil-
makta, ancak’ bu gérisler ve
alinan kararlar yapunma d&--
nigtiriilmemekte, uygulmays
-gegirilmemektedir. Bunlard’
son on yil iginde besiirmg olan
iki resmi yayindan &rnek vere-
< biliriz. 1983 yilinda yayinlan-
mig olan,- Bayindirlik Bakan-
hgi'mn “Bayindirhkea 60 Wl
“kitabi ve 1982'de basilrmg 1983-
1698 “Ulagurma Ana Plamdir.
Her ikisinde de &zellikle yik
tapmacihfinda demiryollan-
nin karayollarina.gdre daha
" yiiksek “sosyal net yarar” gs-
terdigi. kabul edilmekiedir.
Ustelik Ulasbrma Ana Plan: ads .
jistiinde bir “{lkesel ana plan”
dir. Ozellikle yik tasimacilifin- |
da demirycllanna 8nem veren
“kararlar. gedren bu planin
éngordifi hedeflerin am ak-
sine bir gelisme sz, konusu-
-dur.l Her gey bir yana, karayo-
lu msmachfinin démiryoluna -
gdre dis etkilerden daha cabuk
. ve kolay etkilenmesinin, yanlis
“ekonomik™ karann sonucunu
bugiii Kérfez krizinde devyir
mekteyiz-2 ' :
Diger 'etken olan® kent-
‘lesmenin - geligimine  bakildi-
ginda, 30 yilhik bir perspek-’
“tif iginde, 1955"e 6.927.543 olan.
il ve ilge -merkezi nifusu
1975'e  16.869.068c, 1985'te
ise 26,865.757'ye yhkselmistir
(DIE, 1988). Bu kendi niifusun,
iilkenin toplam nifusuna ormn

Tasit W0 : Yitar ve artis arankar) (%) -

Yoleu, Tasitan 1950 1960 1970 1975 1880 1085 1866 1987 1068
Binak tagth ’ R

{otamohil} a5 119 383 100 1936 2565 28365 3236 3664
Motorsikler’ _ 100 1554 3257 9568 3930 4833
Minibis - 100 1621 2203 2452 2824 3115
Otobils 164 . 475 100 1f12.9 2055 2216 2675 2872
Yok Tagillan : )

Kamyonel : 100 1782 2204 2415 2292 2420
Kamyon | 142 529 100  151.8 1892 1089 3196 3420
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ise, aym yllar igin smras ile,
%528.8, %41.8, %53'tir. Bu efi-
lime gore, bu oranin 1990 so-
nunda %60 yakinlannda pla-
cag sbylenebilir. 1988 tahmin-
lerine gére iilkenin nifusu son
bes yilda ortalama %2.5 artar-
ken, kentler icin bu oran %5.0,
demek ki, 1 kandir. Bu_hizh
kentlésmenin hizimin azalma-
yacafn, aksine belki daha da ar<

cag ve bunun tegyvik-edile-

_cefi hikiimet politikasimin
saptanmasina katkida baiun-
mug bazi yetkililerin a;tklama—
lanndan anlagilmakiadir.3

Planlama yéniinden ise, ge-
nellikle buginiin gelecege pro-

"jeksiyonu kestirim temeline

. dayandinlan ve fzik diizenle-
_meler ile yetinen “imar-plania-

ma"™ yon temlerine dayanan ve

gcrq:ek “jehir ve bélge planla-
ma”

sinda, genellikle “edilgen” bir
‘bigimde yerleymelerimizin ve
cevrelerinin ulajim planlama

sorunlar ¢oéziilmeye gahsl-

" . maktadir. Bu *imar planlama”
anlayg ile ‘ulagim-arazi kul-
lanum, ulasxm altyapr secimi,
ulagim mst:mlen, ‘tirel aynm

gibi, gtderek planlanan yerles--

menin yerlesme formunu be-
lirleyecek ulajim etmenlert he-
. men, hi¢ irdelenmemekte,
imar adalar belirlenerck ge-
‘cirilen yollar ile ulasim géztime
kavugturutmus olmaktadir.
Sonugta, hizh ve diizensiz
kentlegme sorunlan imar plan-

Jlama anlayigimin insafina terk

edilerek, yolcu ve yik toplu

tasimast, nlayim sistemnleri de-

gerlendirmesi, ulagim altyapisi

ve terminal, biyik toplu park’

vb. donautisi var olan ulasim
yapisinin egthmme birakil-
maktadir.

Bugun 100.000 den ‘fazla
niifuslu bir kentte kentsel ala-
g ortalama 1/4'dniin yellar
ve diger ulajimn donausina
ayrildiff, toplu tistma afnrhkl
bir kentsel form belirlenisinde
bunun alunda, bireysel tgima
afirhkl form belirlendiginde
ise bunun {izerinde kentsel

anlayijim kapsamayan .
_planlar ile, diger konulann ara-"’
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alan kullanym oranianna va-
nidign diginildiginde ula-
stm gibi etken bir arazi kul-
lamimimin imir planlaninda
edilgen duruma diigliriitmesi-
nin son¢lan anlagilabilir, Bugﬁn

" bu tiir anlayigin belirgin bir so-
- nucu kentlerimizin gelisigiizel

yayilmasi, bunun getirdigi bi-
reysel tajima ve ara - toplutag-

-macilik ile, imar planim da aga-
rak, hizla ¢evre topraklan ti--
‘ketmesidir,Bu hizh, dizensiz,

ama imar planh kentlegme ve

‘bireysel ve ara - toplutapma-

ailhk odakh.karayolu agirlikh
iligkiyi agagida, Tablo 1'e da-

" yamilarak belirlenmis Tablo

2'den dq izleyebiliriz.

~ Tablo 2'deki oraniar ince-
" lendiginde, 1950'lerden itibar-

en, 6zellikle binek tasit {otom-
obil) artig orami-gok bayiktiir,
Binek tasitt bugiin oSzellikle
kentsel alanlanin yaygin ilagim
araclanndan biri durumunu’
almmgtir. Kentlerimizin bir yan-
dan di;ard;m gog baskisi, kent
icinden ise &zellikle binek

bakildiffinda, kentlerimizin da-

ginik yayslmasinda bu ikisinin *
‘énemli etmenler oldugu soy-'
-lenebilir.

Tupogmfk bakimdan diiz,
veya az egimh kentsel sagak ve
kentlerarasi alanlarda, kentle-

.rarast karayolu gizergahlan-

nin bu ozellikieki alanlardan
gecirilmesi ilg yol. kenan diiz.
alan yerlesmelerini &Zendire-
rek, yukardakine benzer bir
shreg ile wkedlmektedir. -

den getirmektedir. Baylece, ye-
ni agtlan- bir karayolu kentsel,
sinai vb. yerlesmelerin bu yol
bitigigine veya yakimina yer-
lesme, bu yerlegmelerin karq-
ikl gereksinimleri igin yaya
veyz st ile yolda gesitli nokta-
lardan karsiya gecme, yola tek-

-nik olarak kabul edilemeyecek

sik araliklarla kavsak sgimi so-

. nuglann getirmekie, yolu kul-

lanan mgic trafifinin de arngp
ile kapasite agtimakia, ulapm
alt-yapis yeniden. glindeme

geimekte, ya var olan yolu ge-.
nigletme veya 'yeni bir gizer-
gah planlimas s&zkonusu ol

" maktadir. Buna Ankara'dan bir

.tapunin arbgmin baskist alun- .
- da oldufu, ulipm agsindan’

Insan &leeii odakl woplum-

sal erigebilirlik' anlayisindin
¢ok bireysel tasit odakh hare-
ketlilife yBnelik bir karayolu
planlamast arazi kullamimina
iki agamada ewki getirmekte-

dir.4

laman ve yapimi
2. Karayolu wraligi ve dlger
iist yapr donamimy, - v
Birinci agama, arazi kulla-
nimma, topraga, yerlesme de-
senlerine dogrudan etki elup,
ikinci agama etkilerini pegin-

- 1. Karayolu glizergah plzm-.

L

oémek erigme kontrollu bir yol
olmasi gereken Ankara - Eski-

sehir Ankara kenusel sacafin-.

daki. bdliimidiir.
Makale biv sonraki dayida
qum edeceklir.

Notlar:

"L Ula;urm;x.‘.ﬁn:l Plani, yik tagtmaci-
hghmin ale sistemlere daghlimim 3ayle

ka.ra.r[n;urm z;ur‘

‘onxkm (%) ¢

. . 1980 - 1998 -
Dcnlzyolg o
tagiman - 1587 ° 3216

" Demirvolu - : .
Ll 10,41 (A745 .
Baruhatt . .
Tagtnas 146 433 . N
Karayolu | . . '~
anmasl 7296 . 36.05' .
Havayolu -

-tagimast -

Bugiin kara mtmnmhmmlzm %93 1en
" fazlas karayslu lle yapilmakadie
(DFT, 1582).

2 Kérfoz krizinin karayolu mpmacili-
gimiza verdigi kayip 51.8.1990 gind
ttibanyla 500 ‘milyon ile 700 milyon
AlD Dolan olarak thmin edilmekte
dir (Hirriyer G. 31.8.19590). .

3. Or. 1989 ylinda bakanht strasinda
Tartm, Ormun ve Koyisleri eaki ba-

, kam Sn. Hisnd Dogann bimnbol'da
"Muarmara Grubu Teplanulan™ ad
zlunds dizenlenen, Tirkiye'nin
ekonomik dunumunun afichkh olarak

“giindemi belirledigi wplanulardan
birinde yapmis obldufu, “tarmda
caligan kesimin rahat ctmesi igin
tarim ndfusuaun azalulmas gerek-
tiffine, bunun igin de sehirlesmenin
yillik %6.5 hizlz geliymesinin plan-
lindigina” deginen konugman
{Hirriyee G. 12.2.1989).

4. Erigebilirlik ve harckeciligin bir
karpulagurman igin bkz, Kaplan, 1989,

a7

"trrrar planlarm” aplav@

e ulagim-araz

fadltanim, ula§1m altyapl
segirm, ulagim
sistemnler, fiirel ayna
gibl, giderek planianan
yerlesmenin yerlesme
fermunu belideyecek
ulegmetmenied hefmen
hig Irdelenmemelde,
fmar adalan -
belidenerek gegiien
yoliarie vlagim) gizime

kavusturimug
olmaktadr, * .
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