Engelliler, Kamu Mekam ve
Engelsiz Tasarim: Kamusal I¢
Mekanlarda Irdelenmesi I¢in Bir

ireylerin erigme ve kullanma hakkina gore
B mekan incelenmek istendiginde ayirt edi-

lebilen dort farkli mekan tiirii olan kamu-
sal — yari-kamusal — yar1 6zel — 6zel mekan’dan
birincisinde —kamusal mekan’da — niifusumuzun
%10 dolayinda bir kesiminin bu hakkini kullanma
olanagii layikiyla bulamadig goriilmektedir.
Bu kesim hareket yetenegi ve/veya algilama ve
kavramas fizyolojik, psikolojik veya anatomik
yap1 ve islevlerinde belli kayip dolayisi ile kisith
olan bireylerden olugmaktadir. Temel anlamda
i. ortopedik, ii. gdrme, iii. Isitme/konusma, iv.
Zihinsel engelli (veya 6ziirlii) olarak nitelenen bu
dort gruba, daha genig anlamda yaglilik, fiziksel
veya anatomik olarak ilk bakista anlagilamayan
siirekli hastalik dolayisiyla engelliler ile, hamile
vb. belli bir siire igin hareket yeteneginde kisitlilar
da eklendiginde, kentsel mekanlar1 kullanmada
engelli olanlarin oraninin %10’dan daha biiyiik
bir oranda oldugu agiktir.

Kentlerde kamusal mekanlar, kentin sosyal,
ekonomik ve kiiltirel islevlerinin gergekles-
tirilmesinde dnemli pay1 olan, kentin giinliik
yasaminin sahneleridir. Genelde, kentsel, kamu
mekani denildiginde anlasilan ‘kentsel agik
mekan’ aslinda kamu mekaninin bir tlirini
tammlayabilmektedir. Daha dogru bir tanim i¢in
“kamu” ve “mekan” kavramlarini kentsel iglevler
ve hizmetler anlaminda birbirleri ile belli bir sinif-
landirma yoluyla iligkilendirmek gerekmektedir.

* Gelecek sayida incelemenin 6lgiitlerine 6rnekler tizerinden
deginilecektir.

%
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Séyle ki, mekan agik bir mekan veya kapali bir
mekan olabilir. Sokak, meydan ve parklar ilkine,
kamu hizmetinin goriildiigii binalar ise ikincisine
iligkindir. Dahast, kentlinin birlikte kullandig1, bir
arada bulundugu bazi kamusal mekanlar sabit
degil, hareketli olabilir. Toplu tasim tasitlari,
mekansal anlamda buna drnektir.

Kentsel Kamusal Mekan:

Simflandirilmast ve iliskileri
Buna gore kamusal mekanlar1 kuramsal olarak
acik-kapali anlaminda.

kamusal dis mekan

kamusal i¢ mekan olarak;

sabit — hareketli anlaminda da,
sabit kamusal mekan

hareketli kamusal mekan olarak,

siniflandirilabilir. Bunlar birbirleri ile iliskilendi-
rildiginde, asagidaki tablo diizenlenebilir.

Tablo - 1: kamusal mekanin tanimu.

A: kamusal dig mekan ~ S: sabit kamusal mekan
K: kamusal i¢ mekan ~ H: hareketli kamusal mekan

*Dog. Dr.
Sehir Plancisi,
Gazi Universitesi

**Endiistri Mithendisi
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korunumu
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gore diizen-
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Eneriji
korunumu
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lenmesinde,
hem de bu
mekanin
bireyler
(kentliler)
tarafindan
kullanilma-

sinda 6nem-
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DS (sabit kamusal dig mekan) i¢in drnekler
sokak, meydan, kentsel parklar; IS (sabit kamu-
sal i¢ mekan) i¢in kamu hizmetlerinin gorildigii
kurum, kurulus binalari, rayli sistem istasyonlart,
kentlerarasi otobiis terminali gibi ulagim binalart;
[H (hareketli i¢ kamusal mekan) igin gesitli toplu
tasim tiirlerinin tasitlari, i¢ mekanda hareketli
merdiven, asansor ornekleri olusturmaktadir.!
DH (hareketli dig kamusal mekan) i¢in bugiinkii
teknolojik gelisme evresinde bir 6rnek olmamast,
bunun gelecek bir evrede de olmamast anlamina
gelmemektedir. Bugiin i¢in 6zellikle kamusal i¢
ulagim mekanlarinda kullanilan hareketli bandla-
rin (yiiriiyen band, hareketli merdiven) gelecekte
kamusal dig mekanlarda, 6zellikle yeni kentsel
gelisme alanlarinda kullanilabilme olasiligi
bulunmaktadir.

Genel, kuramsal anlamda bir kentin (K) kamusal
mekanlar1 toplami

K = [DS(DH) + IS(iH1) + IH2] + [YK + YO] + [0]

Olarak ifade edilebilir. Burada DH, DS’nin,
[H1, IS nin fonksiyonlari olarak yer almaktadr.
[H2 ise toplu tasim tagitlaridir. Kentin kamusal
mekanlarinin bir biitlin olusturdugu [, ] ile belir-
lenmektedir. YK, YO, O: yari-kamusal, yar1-6zel,
6zel mekanlari, ifade etmektedir.

Kamusal Mekanin Kullanimi ve
fliskilerine Yonelik Genel Kurallar
Kent mekansal biitiinii kamusal mekanlarinin
diizenlenmesinde bu mekanlarin tanim ve ilis-
kilerine yonelik dnemli genel kurallar asagidaki
gibi belirlenebilir.?

i. Kamu mekani genelde algilanan kentsel
mekanlardan ibaret degildir. Bugiin igin [H1
ve [H2’de bu kapsamda ele almalidir; DH
ise gelecekei bir fonksiyon olarak diisiiniil-
melidir.

il. Kentsel islevlerde (S) mekanlar genel kural
olarak amaci, (H) mekanlar ise ara¢’1 olustu-
rurlar. Bu genel kurala istisnalar ekseninde
donel mekan gibi, s6z konusudur.

iii. Kamu mekanlari belli bir veya birden fazla

islevler igin ‘parca’ lar olarak bigimlendiri-
lip, diizenlenebilir. Ancak kentsel islevlerin/
hizmetlerin yerine getirilmesindeki amag-
arag iliskileri nedeni ile bi¢imlendirilmeleri
ve diizenlemelerindeki bir kural bu iligkiler
icin kentsel tasarimin gegirgenlik ilkesi ve
okunaklilik (anlagilabilirlik) ilkesinin bagin-
dan itibaren, erigebilirligin ve kullanigliligin
azamilestirilmesi yoniinden, tasarima dahil
edilmesi olmalidir.

iv. Kentsel kamusal mekanlar bir siireklilik
icinde diizenlenmelidir. Bu siireklilik kamu
mekanlarinin birbirini tanimlar ve tamamlar
bicimde, belli durumlarda birbirine gegmeli
konumlarda yer alacagindan, birbirleri ile
iligkilendirmeleri her birinin projelendiril-
mesinde gozetilmelidir. Bu anlamda, bir
bilissel-davranissal bilesen olarak okunaklilik,
bir erisebilirlik bileseni olarak, okunakliligin
yaninda gecirgenlik 6nem kazanmaktadir
(Kaplan, 1999). Bu genel kurala istisnalar
ana govde’den (omurga) dallanma’da ortaya
¢ikabilir. Ornegin, bir konut alan1 dis mekan
diizenlemesinde mekansal 6zellik ve/veya
mahremiyet amaci, bir kamu yapisina odak-
lanma ile dallanma ‘¢ikmaz sokak’ niteligini
gosterebilir. Ancak bu durumlarda da okunak-
lilik, mekanin anlasilir kilinmasi anlaminda,
6nemini yitirmemelidir.

v. Kamu mekanlar1 enerjinin korunumu
ilkesine gore diizenlenmelidir. Enerji koru-
numu hem mekanin diizenlenmesinde, hem
de bu mekanin bireyler (kentliler) tarafindan
kullanilmasinda 6nemlidir. Bilindigi gibi
bireyin biyolojik yapisi enerjisinin korunumu
ilkesini de icermektedir. Ozellikle kentsel
ulagim mekanlarinda enerji korunumu’na
karsit diizenlemelerin yer almamasina dzen
gosterilmelidir. Enerji korunumuna gore tagit-
yaya ikilemi durumunda, enerji korunumuna
uygun mekansal diizenlemenin dl¢iitii bu
mekanda yer alan arazi kullanimlarinin iki-
lemin hangi tarafinca yogun kullanildiginin
tanimlanmasindan devsirilebilir. Bir kentsel
hiz yolu, toplu otopark giris-¢ikist vb. tagitla

! Mimarlikta 6zellikle silindirik yapilarm veya bir yapinm belli bir kesiminin bir eksen etrafinda dénel kiitle olarak tasarlanmasi da IH
ornegidir. Bu tiir amaglanan genellikle sabit manzara etkisinden, Panorama etkisine gegmekle ilgilidir.

2 Kural belitlemesi bu caligma i¢in yapilmus olup, tartiymaya agiktir.



erigebilirligin birincil oldugu durumlarda
korunum, yakit tiiketimindeki performans,
cevre hava kalitesi, giiriiltii dl¢iitlerine gére
belirlenecek bir 6lgiit ile, buna karsilik
cevre kalitesi anlaminda da hiz yolu, belli
bir kapasitenin {izerinde birim toplu otopark
icermemesi gereken, kentsel merkez gibi
yaya yogun kullanim alanlarinda korunum,
yaya erisebilirligi olciitleri ile belirlenmeli-
dir. Bu kisaca, béyle bir alanda, yer alan bir
yolun tagitlara ayrilan (platform) kesiminin
yaya karsidan-karsiya gecisi icin, yaya arzu
hattina uygun bigimde, kesitte en kisa mesafe
ile diizenlenmesidir. Enerji korunumu genel
kuralina gore, Ankara’da drnegin Mesrutiyet
Caddesi iizerinde yapilandirilmig yaya iist
gegitleri, projelendirilmeleri asamasindan
itibaren battaldir.

vi. Yine enetji, korunumu ve buna ek olarak,
kullanis konforu yoniinden dig mekan — ig
mekan (DS — IS) iliskisinde ve i¢ mekan’m
icindeki ve istasyon orneginde oldugu ve i¢
mekan’in kendi i¢indeki ve istasyon drneginde
oldugu gibi genel dolagim/bilet kat1 (mezanin)
peron kat1 (tasit katr) ayrimi durumunda, bu
katlar arasi iliskide (IS (IH1) ve IS-IH2)
diiseyde asansor, lateral baglantida rampa
veyarampa + hareketli merdiven diizenlemesi
genel kural olmalidur.

Kamusal Mekan iligkileri ve Engelsiz
Tasarim

Kentsel kamu mekanlarinin birbirleri ile kav-
ramsal iliskileri asagidaki gibi semalagtirilabilir
(Sekil - 1)

Engelsiz bir kentlinin konutundan ¢ikarak, sadece
metro’yu kullanarak, bindigi istasyondan o6nce,
indigi istasyondan sonra birer yaya geg¢idinden
gectigi tek-yonlii bir yolculuk durumunda kamu
mekani iliskileri sekil-2’de gosterilmektedir.

Sekil - 2°de engelsiz kentli i¢in kaldirim bordiir
yiiksekligi, kaldirim dosemesinin niteligi, yaya
gecidinin niteligi, istasyon giris-¢ikiglari, istas-
yon i¢inin doseme, doseme malzemesi, bilet
gigesi/makinesi konumu, turnikeler, asansor/
hareketli merdiven olup-olmamasi, metro tasiti
giris-cikisi, tagit i¢i diizenleme, varis noktasini
olugturan kamu binasimin girisi, i¢ diizeni, kamu
binasi i¢i erisme kosullari, mekansal kullanim

anlaminda bu kentliyi 6ncelikle mekansal kul-
lanimda konfor diizeyi olarak ilgilendirmektedir.
Ornegin, asansor/hareketli merdiven segeneginin
isletimde olmamas1 durumunda segenek olarak
sabit merdiveni, diger secenege gore biraz daha
fazla enerji harcayarak, kullanabilmektedir.
Ancak, eger yaya gecidi yaya iist gecidi olarak
diizenlenmis ise, belli bir risk olarak, bu gegit
yerine esdiizlemde yolun karsisina gegmesi
olasilig1, enerji korunumu ilkesine goére, artmak-
tadur. Peki, bir engellinin ayn1 yolculugu yapmast
durumunda, kamu mekanlarinin diizenlenmesinde
nelerin diisiiniilmesi ve genel ¢erceve’de planla-
maya, tasarim ogeleri ayrintisinda da kentsel
tasarima dahil edilmesi gerekmektedir? Ornegin
gorme Oziirlii bir engellinin standart iggérebilen
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Sekil - 1: Kamu mekanlarinimn iliskilerinin kavramsal gosterimleri.
1.1: Kentsel dis mekan — yiizeyde toplu tagim — kamu binas.
1.2: Kentsel dis mekan — metro — i¢ mekan (istasyon + tiinel) - kamu binas1.
1.3: Konut alan1 — kent merkezi — toplu tagim — kamu binast. Burada
islevleri uyumlu iki kamu binasi arasinda aski — gegit (kabalti: sky way) olas iligkisi de
gosterilmektedir.
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Sekil - 2: Konut — kamu binasi (3) arasinda metro ile yolculuga gore kamu mekanlart iligkisi. G:
yaya gegidi 1, 2, 3: i¢ mekanlar.
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engelsiz bir kentliye gore sekil -2°deki yolculugu
gereeklestirmesi, mekan engelsiz tasarim gerge-
vesinde diizenlenmis dahi olsa su iki konuda
farklilagma gostermektedir:

i.harcanan zaman artmaktadir
il.harcanan enerji aratmaktadir.

Sozkonusu engellinin engelsiz kentliye gore bu
yolculukta karsilastigi iglem/destek bildirigim
sayist ¢ok daha fazla olup, sekil-2 igin tarafi-
mizca 20 islem/destek bildirisim olarak hesap-
lanmigtir.

Kamu mekanlarinin engelliler i¢in diizenlenme-
sinin tasarim 6geleri ayrintilarinda, yazinmn ilk
béliimiinde yapilan engelliler gruplamasina gore
belli farkliliklar sézkonusu olabilmektedir. Ancak
kamu mekanlarmin birbirleri ile iliskilendirilme-
sinde bu yazida yukaridaki alt1 genel kural’a (i
— vi) uyularak yapilacak diizenlemeler engelsiz
kentsel kamusal mekanlarin olusturulmasinda
‘engelsiz tasarim’ alt1 kuralini da icerdigi tak-
dirde, engelli ve engelsiz tiim kentlilerin ortak-
lasa mekansal kullanim paydasi elde edilir. Bu
alt1 kuralim bes’i

1. yeterli/gerekli genislik

ii. yeterli gerekli hareket alani
iii. yeterli / gerekli yiikseklik
iv. yeterli / gerekli yiizey

v. yeterli gerekli yonlendirme ve uyarma’dir
(Andag, 1997; Bagbakanhik Oziirliiler Idaresi
Bagkanligi, 1. Oziirliiler surasi, 1999) Buna
Polat (2002) yagamsal olarak yeterli / gerekli
estetik degerler ‘i eklemistir.

Kentsel Biitiinlesme ve Engelsiz
Tasarim

Kentsel kamu mekanlarinin ‘kamu’nun (toplu-
mun) tim bireylerinin ‘hak¢a’ kullanimi i¢in
ve yaganabilir mekanlar olarak diizenlenmesi
kentlesmenin bir geregi olarak goriilmelidir.
Boyle bir diizenlemenin bir tasarim 6gesi olarak
en basit bir ornegi merdiven-rampa birlikteligidir.
Tasarimlanan mekanin kisitlt olmasi durumunda
vazgecilmesi gereken merdivendir. Rampa egi-
minin uygun/gerekli egimi asmasi durumunda
‘yeterlilik/gereklilik” kapsaminda diigey/yanal
hareketli 6gelere bagvurulmasi diisiiniilmelidir.
Bu erisebilme ilkesine basit bir 6rnektir. Meka-
nin okunakliligi (anlagilabilirligi)’ne basit bir

ornek gorme engelinin bastonu ile okuyabilecegi
bigimde, yonelimi saglayan déseme malzeme-
sinde farkliligin diizenlenmesidir. Yaganabilirlik,
mekanin erisilebilir ve okunabilir diizenlenmesine
ek olarak mekanin duyumunu ve belli gereksi-
nimlerin giderilmesini de icermektedir. Bu da,
cevre kalitesinin kalabaliklik-ferahlik, yesil doku
diizenlemesi, mikroklima gibi degerlere ek olarak,
sanitasyon’u da igerdigi anlamina gelmektedir. Bu
son soylenene basit bir drnek bir kentsel mey-
dan’da veya bir parkta engelliler i¢in tuvalet vb.
6gelerdir. Ancak engellilerin gereksinimlerinin
tasarim siirecinde yer almasi mekansal ayrimcilik
olarak tasarrmlama anlamina gelmemelidir. Ozel
gereksinimi olan engelli kentlilerin kéle-yurttas,
siyah-beyaz, gibi, kentsel mekanin diizenlen-
mesinde yer tahsisi ile tamamen ayristiriimast,
bugiin, kamu mekanlarimizin diizenlenmesinde
egemen proje anlayisi olan ‘Modernist’ konvan-
siyonel kentsel tasarim kadar hakkaniyet disidir
ve kentsel biitiinlesmeye aykiridir. Bu aykirilik,
kentsel ekolojik yaklagimin, dolayis1 ile kentsel
siirdiiriilebilir gelismenin 6zellikle esdegerlik ve
katilim ilkelerinin gergeklestirilememesindeki
bir etkendir.

Engelsiz kentsel tasarim (barrier-free design) ve
bunu izleyen evrensel tasarim (universal design)
kentsel mekanlarin tasariminin bu mekanlari
tiim kentlilerin kullanabilecegi, fiziksel biitiin-
lestirme ve toplumsal biitiinlesme yoniinde
bir tasarim oldugunu savunur. Her ne kadar
engelsiz-tasarim ad1 altinda olmasa da, konuya
ilk egilenlerden birisi insan-gevre iligkileri ile
kentsel ¢evre psikolojisi sahasinda onemli bir
arastirmact olan J.Douglas Porteous’tur. Porte-
ous mimarlarin ve plancilarin mekani ¢ogu kez
bir ‘gorsel kurgu’ olarak gordiiklerini, kentsel
mekani kullanacaklarin gereksinim ve arzularmi
gozard: ettiklerini, bundan 33 yil kadar onceki
bir yazisinda belirtmektedir (Porteous, 1971).
Tasarim disiplinlerindekilerin dikkatlerinin kul-
lanic1 ve kullanici-gevre iligkisine ¢evrilmesi ve
tasarimda form 6geleri ve form olusturma gaba-
larinin yerini ‘canli’y1, (kullanict’yi, kentliyi)
ve cevre degerlerini gozoniine alan tasarimlara
birakmasi 6zellikle 1980°lerin sonundan itibaren
stirdiiriilebilir kentsel gelisme anlayiginin ve
ilkelerinin planlama, kentsel tasarim, mimarlik
glindemlerinde yer almasi ile hizlanmustir.



Son on yil iginde 6zellikle Rob Imrie (1997;
2000 a; 2000 b) Peter Hall ve R.imrie (1999;
2001) ve Brendan Gleeson (1997; 2001) calig-
malarini engelsiz —tasarim’a yogunlastirmiglardar.
Engelsiz-tasarim kuramsal ¢alismalar siirecinde
belirginlesen evrensel tasarim konusunda Ann
Sawyer (1997) ve ABD’de Uyarlamaci Cevreler
Merkezi’nce 2000°de, 21. Yiizyil I¢in Tasarimla-
mak bashgi altinda diizenlenen evrensel tasarim
uluslararas1 konferansi katkida bulunmustur. Bu
konferans’a sunulan Vera Helena Moro Bins Ely
vd.’nin bildirisinde geligmekte olan iilkeler kamu
mekanlari-evrensel tasarim iligkisi Brezilya drne-
ginde kurulmaktadir (Bins Ely, V.H.M. vd., 2000).
Yine bu zaman araliginda, Toronto’da (Kanada)
Engelsiz-Tasarim Merkezi kurulmustur. Engelsiz-
tasarimin amaci bu merkezin kitap¢iginda soyle
belirtilmektedir: “Engelsiz-tasarimin amact her-
kesin fiziksel bagimsiz hareketinin ve engellilerin
toplumun ana govdesi ile (toplumun geri kalan
kismi ile — C.N.) biitinlesmesinin saglanmasidir.
Gergek bagimsiz hareket edebilmesinin anlami
bireyin ¢ok az bir yardim alarak veya hi¢ yardim
almayarak giinliik yagam aktivitelerini gergekles-
tirebilmesidir”.

Engelsiz-tasarim’in kavramlar: ve icerigi
siirdiiriilebilir kentsel gelisme ve dolayisiyla
kentsel ekoloji ile dogrudan ilgilidir ve dola-
yisiyla ekolojik kentsel tasarim paradigmasinin
(Kaplan, 1995) bir bileseni olarak goriilmeli-
dir.

Yasal Cerceve

Ulkemizde 1997 yilinda 572 sayili Kanun Hiik-
miinde Kararname ile 3194 sayili imar Kanunu’na
eklenen “ek madde 1” imar planlarinda, yapilarda
ve kentsel, toplumsal, teknik altyap1 alanlarinda,
“fiziksel ¢evrenin Oziirliiler igin ulagilabilir3 ve
yasanabilir kilinmasi igin” Tiirk Standartlari
Enstitiisliniin ilgili standartlarina uyulmasi
zorunlulugunu getirmistir. Ayni kararname ile
1580 sayili Belediye Kanunu’'nun 15. Madde-
sinde degisiklik yapilarak, bu madde de sayilan
yapilar, bunlarin ¢evresinin, yollarin, park, bahge

ve rekreasyon alanlarinin, toplumsal ve kiiltiirel
hizmet alanlarinin, ulasim araglarinin “6ziirliile-
rin kullanimina ve ulasabilirligine uygun olarak
yapilmasini saglamak ve denetlemek” gorevi
belediyelere verilmistir. Ayn1 kararname 3030
sayil1 Biiyliksehir Belediyeleri Kanunu’nda da
degisiklikler getirmektedir.

Tirk Standartlar1 Enstitiisi’niin TS9111;
TS12460; Sehiri¢i Yollar-Rayl Tagima Sistemleri
Boliim: 10, 11, 14, 22 bu konuda basvurulabilecek
standartlar arasindadir.

Yukarida belirtilen ve daha sonra 2 Eyliil 1999
tarihli Resmi Gazete’de yayinlanan, imar mevzu-
atindaki yonetmelikleri kapsayan degisiklikler ile,
engelli “0ziirli” tanim1 ve belli yaptirimlar yasal
cergevemizde yer almigtir. Ancak, imar planlarinin
yapiminda, kentsel tasarim projelerinde, mimari
projeler, mithendislik projelerinde ve uygulamada
yasal olarak getirilen bu yaptirimlara yeterince
uyulmadigi, ozellikle bina projeleri ile ulagim
ve teknik altyapi projelerinde gozard: edildigi
goriilmektedir. Giindemde olan “Oziirliiler Kanun
Tasaris1 ve Bazi Kanunlarda ve Kanun Hiikmiinde
Kararnamelerde Degisiklik Yapilmas1 Hakkinda
Kanun Tasarist Taslagi” da 6nemli eksiklikleri
ve yanlig uygulamaya yol agabilecek hususlar
icermektedir.

Asagidaki boliim kentsel ulasim mekanlarindan
bir rnekleme ve inceleme ¢alismasinin bulgula-
rim igermektedir. Incelenen mekan bu yazidaki
belirleme ile i¢ mekandir (IS (IH1). Inceleme
ol¢iitlerinin 1990 yilinda ABD’de yiiriirliige giren
ADA (Americans with Disabilities Act: Engelli
Amerikalilar Yasas1) olmasinin nedeni, engelsiz
tasarim konusunda gelismis ve evrensel anlamda
yararlanilan bir yasa olmasindan dolayidir.

Olgiitler, ‘kamu mekaninda’ erisebilirligin sag-
lanmasin1 belli yeterlilik / gereklik yaptirimlarma
baglayan ADA AG (ADA Accessibility Guidelines
— Buildings and Facilities: Engelli Amerikalilar
Yasasi Erisebilirlik Kilavuzu — Binalar ve Donati-
lar) 6lgiitlerinden kentsel rayl1 sistem istasyonlari
ile ilgili olanlaridir.

3 Ulagilabilir terimi yerine daha uygun olan ‘erisilebilir’ terimi kullanilmahdir.
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(barrier-free
design) ve
bunu izleyen
evrensel
tasarim
(universal
design)
kentsel
mekanlarin
tasariminin
bu mekan-
lar1 tiim
kentlilerin
kullanabile-
cegi, fiziksel
butiinles-
tirme ve
toplumsal
biitiinlesme
yoniinde
bir tasarim
oldugunu
savunur.
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Kamusal i¢ Mekanlar Olarak
Metro ve HRS’de Engellilere
Saglanan Kullamishlik ve Donatinin

Karsilastirlmasi Olciitleri

Amerikan Engelliler Yénetmeligi Bina ve Tesis-
lere Erisebilirlik Kilavuzu (ADA Accessibility
Guidelines for Buildings and Facilities (ADAAG))
her tiirlii erigilebilir binanin engelliler agisindan
tagimasi gereken Ozelliklerini vermektedir. Genel
olarak Metro ve HRS istasyonlarinda engellilere
sunulacak tesis ve kolayliklar bu kilavuzun ilgili
kisimlarindan derlenerek olusturulmustur. Metro
ve HRS istasyonlar1 i¢ mekanlarinda engellilerin
kullammina da uygun mekansal diizenlemeleri
ilgilendiren ADA Kilavuzu bagliklarindan “**”ile
verilenler ilerideki sayfalarda tablolagtirilmigtir.
Bagliklardan ‘*’ konanlar istasyonlarda yer almasi
gereken fakat Ankara Metro ve HRS nde bulun-
mayanlari, hi¢ yildiz konmayanlar ise istasyon-
larla ilgisi olmayanlar1 gostermektedir.

4.1 . Minimum gereklilikler**

4.2 . Mekan ve uzanma mesafeleri**
4.3 . Engelli glizergah1**

4.4 . Engeller ve ¢ikintilar**

4.5 . Yer ve zemin yiizeyleri**

4.6. Parkyeri ve yolcu indirme bindirme
bolgesi*

4.7 . Bordiir rampalari*

4.8 . Rampalar**

4.9 . Merdivenler**
4.10.Asansorler™*

4.11.Platform asansorleri (Tekerlekli sandalye
asansorleri C.N.)**

4.12.Pencereler

4.13 Kapilar**

4.14.Giris donatilar1 (Turnike, bilet (kart) satig
giseleri C.N.)**

4.15.1gme suyu fiskiyeleri ve su sogutucu-
lar1*

4.16.Birim tuvalet*

4.17.Tuvalet bolmeleri*

4.18.Pisuvarlar*

4.19.Lavabo ve aynalar*

4.20 Kiivetler

4.21.Dus bolmeleri

4.22.Tuvalet(Makyaj bakim odalar1 C.N.)
4.23.Banyolar, banyo odalar1 ve banyo dona-

tilar1 ve dus odalari
4.24 Bulagikliklar
4.25.Depolar

4.26.Trabzan, tutamaklar ve kiivet ve dus

oturaklari**

4.27 Kontrol ve isletme mekanizmasi**

4.28. Alarmlar**

4.29 Farkedilebilir uyarilar**

4.30 Isaretler**

4.31.Telefon**

4.32.Yerine sabitlenmis veya yerinde yapilan-

dirtllmis iskemle ve masalar

4.33.Toplanma/toplant: alanlar

4.34 Bilgi edinme aygitlari**

4.35.Giyim kusam (prova) odalari

4.36.Sauna ve buhar banyolari

437 Banklar**
Ankara Metrosu ve HRS nde (Ankaray) istasyon-
larm engelliler tarafindan kullanislilik ve donati
yoniiyle ADA Yonetmeligi Olciitlerine gore
yeterliligi, Metro i¢in Macunkdy, Ankaray igin
Maltepe Istasyonlarinda ayri ayr, Kizilay istas-
yonunuda ise Metro ve Ankaray’in birlikteligi ile
incelenerek karsilagtirilmustir. Bu Istasyonlardaki
inceleme Nisan 2004 te her bir istasyon, bir veya
birkag defa yerinde gezilerek yerinde tespitler ile
yapilmustir. Kizilay Metro ve Ankaray Kat Planlar
Sekil -3’te gosterilmektedir.
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Sekil-3: Kizilay Metro ve Ankaray Istasyon Kat Planlar1. En iistte mezanin, ortada ara kat, altta peron kat1.
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