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Ankara’da Yayalastirma
Sorunsali: Yaya Alanlarinin
Yasal Cerceve ve Yerel
Yonetimlerin Roli Kapsaminda
Degerlendirilmesi

Hulagi KAPLAN', Aysun ACUNER?

aya yolculuklar ve dolagim yaya kavra-
i minin hareket ve erigebilirlikle ilgili bir
boyutunu olusturmakta, kentsel meka-
nin kullanimi, barindirdigr islev ve aktiviteler,
kalitesi ve yasanabilirligi de bir diger boyutunu
olusturmaktadir. Kentte mekanin kullanilmasinda,
farkli kapsam, ortam ve aktivite 6gesi olarak
yaya olgusu, mekansal boyutlarin taninmasina
yardimeidir. Amag, islev, form, malzeme, yapim
ve kullanim yonleri ile kentsel yollarin yayaya
ayrilan kesimleri, esdiizey, alt ve iist yaya gecit-
leri, sokak mobilyalari, aligveris ve caligma iglevli
kentsel mekanlarda yaya dolagimini etkileyen 6lii
ve yari-0lii mekan olusumlari, dolayist ile aktivite-
kullanim dengesi bu boyutlarin farkli 6gelerini
icermektedir.

Ulkemiz kentlerinde yaya alanlarini, projelen-
dirilme amaglarina gore istenilen basgartya ve
yeterlilige ulagip-ulasmadig1 geregi ile tartigmaya
acilmamus bir konudur. Ancak cesitli kentlerimiz
yaya alanlart ile ilgili, yukarida belirlenen yaya-
lik boyutlarina bakarak yapilan basit bir inceleme
basaridan ¢ok basarisizligin s6z konusu oldugunu
ortaya koyabilmektedir. Ortaya cikan bu basari-
sizligin temel nedenlerinden birisi yiiriirliikteki
ilgili yasal ve yonetsel mevzuatin bu konudaki
yetersizligidir. Burada soylenmek istenen, yasal
mevzuatin yeterliligi ile yaya alanlarinin niteliksel
ve niceliksel yeterliligi arasinda korelasyonel bir
iligkinin oldugudur.

Yiirtirliikteki yasal mevzuatin eksikliklerinin yani
sira, yerel yonetimlerin yaya iligkin plan, proje
ve uygulamalarinda karar hakkint dogru bicimde

kullanmada yasadig1 basarisizlik, beraberinde
yaya alanlarinin fiziki yapisindaki gorsel ve
estetik bozukluklart ve biitiinliigiin ve kimligin
kaybolusu gibi sosyo-mekansal sorunlari ortaya
cikarmustir. Bu durum ayni zamanda giiniimiizde
kent merkezlerimizin de 6nemli bir sorunsalin
olusturmaktadir.

Ankara’da yayalagtirmanin yersegim ve tarihsel
stireci metropoliten yerlesmelerimizdeki yaya-
lastirma siireclerinin incelenmesi igin iyi bir
orneklem alani ve ornek olay olusturmaktadir.
Ulkemizde, yayalagtirmay1 olusturan her bilesenin
sistemin biitiinciil yapisindan ayri, kendi basina
bagimsiz olarak ele alinmasi, bu yolda harcanan
cabalarin bir cogunun da bog gitmesine sebep
olmakta ve sorun ¢oziimsiizliige dogru gotii-
riillerek bir kisir dongii i¢ine hapsedilmektedir.
Herhangi bir kentsel mekanda yayalastirmanin
bagarisi/basarisizligl incelemeleri bugiine kadar
genellikle fiziksel cevredeki basari/basarisizligin
incelenmesi ile yetinmistir. Bu sonug ‘iirtin’iin
incelenmesi ¢abalari yayalastirma iliskin ‘stire¢’
irdelemesine baglanmadig1 siirece ‘anlik’ veya
kesitte incelemenin 6tesine ge¢ememekte,
dolayist ile bagari/basarisizlik nitelemesi igin
gerekli neden-sonug iligkisi saglikli bir bigimde
kurulamamaktadir.

Ankara’da yayalastirmanin sorunsalinin irdelen-
mesinde siirecin incelenmesi yontemini benim-
seyen bu calismamizda bugtine kadar sorunsalin
ozellikle goz ard1 edilen veya ikincil bicimde ele
alian, yayalastirmada yasal ve yonetsel boyut
tizerinde agirhikli olarak durulmaktadir. Bu da,



yasal cerceve iginde taninan yetki ve sorumluluk-
larmn ilgili yerel yonetimlerce nasil ve hangi etkin-
lik derecesinde kullamldiginin daha agik olarak
anlagilabilmesine olanak tanimaktadir. Herhangi
bir yaya alaninin belirlenen bir zaman kesitindeki
‘anlik’ durumunun incelenmesi ancak boyle bir
stire¢ incelemesine baglandig1 zaman sorunsal
daha iyi anlagilabilecek ve ¢oziim Onerileri daha
saglkl olarak gelistirilebilecektir.

Bu yazida amaclanan merkezi yonetimin 6ngor-
diigli yasal ve yonetsel mevzuat, bu mevzuatin
yerel yonetimlere tanidig1 yetki ve sorumluluk-
lar cercevesinde Ankara’da yayalastirma siirec
ve diizenlemelerinin kentsel mekana getirdigi
olumluluk ve olumsuzluklarmin irdelenmesidir.

Yukarida belirlenen amag cercevesinde, Anka-
ra’da yaya alani diizenlemesi iligkin sorun ve
olanaklarmin belirlenmesi, sorunlarin giderilmesi
ve olanaklardan yararlanilabilmesi i¢in belli 6ne-
riler gelistirilmektedir.

Anahtar kavramlar: Ankara yaya bolgesi, Ankara
Belediyesi Yaya Bolgesi Yonetmeligi, Ankara
Biiytiksehir Belediyesi Yaya Bolgeleri Yonet-
meligi, yaya, yayalagtirma, yaya trafigi, yaya
alani, ceper:alan-ceper, iliskisi, etkileme gecis
alani, engelsiz mekan tasarimu.

Yaya ve Yayalastirmaya Iliskin
Tanimlar
* Yaya: Kentsel mekandaki dolagiminda yiirii-
yerek veya tekerlekli sandalye bagimli engelli
birey olmasi1 durumunda, tekerlekli sandalyesi
ile hareket eden/dolagim da bulunan kisidir.

* Yayalastirma: Varolan bir yolun veya birden
fazla yolu iceren bir kentsel alanin belli
zamanlardaki servis trafigi diginda motorlu
tasit trafigi egemen kullanimdan yaya trafigi
kullanimina doniistiiriilmesidir.

* Yaya Alani: Varolan-yapilagmis-kentsel
alanda veya planla 6ngoriilen bir kentsel
gelisme alaninda bir veya birden fazla yolu
iceren, yaya alani diizenleme ilkelerine gore
izin verilenler diginda tasit trafigine kapali,
yayalarin buradaki cesitli kentsel konum, iglev
ve aktivitelere rahatca erismesi ve dolasimda
bulunmalarini saglamak amact ile diizenlenen
kent mekanlaridir. Bu tanimimizi boyle bir
alanin kullaniminin zaman ve mekan boyut-

larina gore degerlendirdigimizde, asagidaki
yaya alani temel simiflandirmast elde edilir:

i. Tam yaya alani: Tagit trafigine tiim zaman
ve mekanda kapali alan.

ii. Toplutasim aksli yaya alani: Yayaligi
desteklemek ve yaya-toplu tasim iligkisini
etkin kurmak amaci ile, toplu tagim seridi
ve donatisinin yaya alan ile birlikte diizen-
lendigi alan.

Resim 1. Bayindir Sokak’tan goriiniis
U™ tipi profil ve mantar babalarin engel olarak konumlarinin olumsuzlugu; mekanin yari
- 0lii mekan olugturur bicimde iggali goriilmekte.

Resim 2. Selanik Caddesi’nden goriiniis

Saat sabah 10.00 dolayinda cekilen fotograftan goriildiigii gibi servis saatlerinin 8.00 veya
oncesine cekilmesi gerekmekte, satig kuliibelerinin mekana olan orani, yerlesim ve dizge
olusumu bir kentsel tasarim konusu olarak ele alinmalidir.
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Cumhuriyet
doneminin
belediyecilik
anlaminda
ilk orgit-
lenmesi,
1924 yilinda
Ankara Seh-
remaneti’nin
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iii. Zaman uyarh yaya alani: Tagit trafiginin
belli bir zaman diliminde genellikle servis
amagli olarak izine baglandig1 alan.

iv. Mekik hizmetli yaya alani: Yayalig:
desteklemek amaci ile, sadece Parket-deva-
met(Park-and-ride) mekik hizmet tasitinin
parket-devamet park yeri yerleri- yaya alani
iligkisini kurmak amact ile, giizergah ilkele-
rine gore girebildigi alan.

* Trafik Giivenligi: Trafigin, dolayisiyla yaya
ve tagitla yolculuklarin hareket ortaminda yer
alan birey ve cevresi i¢in gtivenlikli yapilma-
sidir. Ayrica, yaya alanlarinin yasanabilirlik
baglaminda yaya erigebilirligi ve trafik
giivenligini artirmak; yaya alani cevresinde
bu giivenligin siirdiiriilmesini ve yaya dola-
stminda mekansal siireklilikle ilgili olarak,
gecirgenligi saglamak tizere bu yazida agagi-
daki iki kavram kullanilmakta ve yaya alani
diizenlemeleri i¢in Onerilmektedir:

 Etkileme Gecis Alani: Yayalastirilmig
alanin son buldugu yer ile kentin geri kalan
kesimi arasindaki gegis alanidir.Yaya alani
cevresinde boyle bir alan belirlenerek, bu
alanda trafik durultma tasarimi gibi mekansal
diizenleme 6nlemleri ile yaya erigebilirliginin
dolagim amaglarina en uygun diizeyde sag-
lanabilmesi, yayanin mekansal etkinliginin
ve tagit’a gore onceliginin siirdiiriilmesi igin
onlemler aliarak, tasit trafiginin bu alandaki
konumu denetlenebilir.

* Ceper; Alan-Ceper lliskisi: Etkileme gegis
alaninin yayalagtirilmig olan kentsel alanin
hemen bitisigindeki kesimi yaya alani ceperi
olarak nitelendirilebilir. Yayalastirilmamis
alan olan ceper ulagim yoniinden ozellikle,
yaya-toplu tagim iligkisinin kurulmasina
yonelik donatilari, yaya alanina yonelik
servis trafigi icin servis amacli giizergah
ve servis ceplerini icerebilir. Kentsel mekan
kullanim1 ve kalitesi yoniinden ise, yaya
gecirgenligini, yaya alani giriglerini, yaya
alan1 duyum zenginligini siirdiiren islev ve
aktiviteleri barindiran, gesitli islev ve amacli
kentsel parklar1 da birbirine baglayan kentsel
yaya/bisiklet akslarinin: “’yesil yol’’larin
baslangi¢ noktalarini olusturabilir.

Ulusal Yasal Mevzuata Gore Yaya,
Yaya Alam ve Yayalastirma’nin
Irdelenmesi

Cumbhuriyet’in kurulmasi ile birlikte, bir ¢cok
alanda oldugu gibi imar alaninda da yeni yak-
lagimlar benimsenerek bu yaklagimlarin 6ngor-
diigti degisim ve olusumlari yonlendirecek hizl
bir yasalagma stirecine girilmistir. Bu doénem ile
birlikte baglayan siirecte yayalar1 dogrudan ya
da dolayli olarak ilgilendiren pek ¢ok yasa ve
yonetmelik cikarilmigtir. Bunlara kisaca degin-
mekte yarar gérmekteyiz.

Cumbhuriyet déneminin belediyecilik anlaminda
ilk orgiitlenmesi, 1924 yilinda Ankara Sehrema-
neti’nin kurulmas: yoniinde olmustur. 1925°te
583 sayili kamulastirma yasasinin yiiriirlige
konulmast ise imar hukuku acisindan bir diger
onemli gelisme sayilmaktadir. Bunu takiben 1930
yilinda ¢ikarilan 1580 sayili Belediyeler Kanunu
imar mevzuatinin kurumsal yapilanmasinda bir
dontim noktast olusturmus, bu diizenlemeyi ise,
1933 tarihli, 2290 sayili Yap1 Ve Yollar Kanunu
izlemistir. Belediyelerin yapisi, gorevleri ve karar
organlarina iligkin ilke ve esaslar1 tanimlayan 1580
sayili Belediyeler Kanunu, belediyeleri merkezi
yonetimin uzantist olarak goren bir anlayig cer-
cevesinde olusturulmus, bu yasa ile belediyelerin
diger bir cok hizmette oldugu gibi yaya iliskin hiz-
metlerde de aktif rol almalarina olanak saglayacak
bir yapilanma ve kurumsal isleyis ongoriilmemis-
tir. Yayalastirmanin fiziki gelismesini bigimlen-
diren imar planlarinin hazirlanmasi, onaylanmasi
ve uygulamaya gecirilmesi kosullarin1 belirleyen
yasal ve yonetsel mevzuatta yasanan bu aksaklilar
2290 say1l1 Yap1 Ve Yollar Kanunu ile de stirmiis,
bu yasanin yollar1 genisliklerine ve arazi kulla-
nig oranlarina kadar belirlemesi ile yonetmelik
diizeyinde izledigi tutum, yaya mekanlarinda da
kendini gostermistir. Kanun yaya yollarina tasit
platformunun kaldirim boyutu olmasinin diginda
herhangi bir islev yiiklememistir.

2290 sayili yasanin giiniin gereksinmeleri
kargisinda yetersiz kalmast nedeniyle 1956’da
yiiriirliige konulan 6785 sayil Imar Kanunu ile
ise giderek artan kentlesme hiz1 yakalanamazken,
bu kanunu 6nemli ol¢iide degistiren 1605 sayil
yasa ile belediyelerin imar konusundaki yetkileri
sinirlandirilarak merkezi yonetimin imar plani
yapma, onaylama ve denetim yetkileri giiclendi-



rilmistir. S6z konusu imar yasast ilk ¢iktigi hali
ile yaya ve yaya mekanlarina iliskin hicbir hitkiim
bulundurmazken, 1972 yilinda 1605 sayili yasa
ile getirilen ek maddelerde yaya yollarinin (yaya
kaldirimlarinin) yapim masraflarinda halkin kati-
lim1 ilkesinin benimsenmesi gibi kisitli cercevede
bir takim diizenlemeler 6ngoriilmiistiir.

1960 sonrasinda, sosyal ve teknik altyap yetersiz-
liklerinin 6zellikle metropoliten alanlara doniisen
kentlerimizde belirginlesmesi, kent yonetiminde
yeni yapilanmalara gidilmesi gerektigini ortaya
koymus, bu durum farkli modellerin tartigilma-
sina da yol agmigtir. 1980 sonrasi metropoliten
kentlerde olusturulan iki kademeli belediyeler
yapist ise, sundugu olanak/olanaksizlart ile yerel
kamu hizmetlerinin yerine getirilmesinde yerel
yonetimleri giiclendirirken, kimi sikintilar1 da
dogurmugstur. Biiyiiksehir belediyeleri yonetim
modelinin 6ngordiigii bu yetki dagilimi ile ilce
belediyeleri kendi idari sinirlar icerisinde diger
bir ¢ok hizmeti oldugu gibi yayalastirma, yaya
mekanlar1 diizenlemesi gibi hizmetlerini de
yerine getiremeyecek kadar etkisizlestirilmistir.
Yine bu donemde sanayilesme ve kentlesmeye
bagli olarak kentlerin boyutlarinda ve islevle-
rinde yasanan degisimin sonucu, kentsel ulagima
ve erigebilirlige olan istem artmugtir. Bu ise, top-
lutagim’in gelistirilmesinde ve yaya alanlariin
diizenlenmesinde gecikme ve yetersizliklerden
dolayi, araba sahipliligindeki artigin hizlanma-
sina neden olmustur. Binek tasitinin kentici
kullanimindaki artigi, 6zellikle tek merkezli
kentlerimizde giderek artan trafik sikigikligina
neden olmus, bu da merkezlerin kalite ve can-
liligint etkilemigtir. Kentlerimizin merkezlerinin
canliliginn siirdiiriilebilmesi ve yagam kalitesinin
iyilestirilebilmesi i¢in, yeni yaya alanlarina olan
gereksinimin artmasina ragmen, bu donemde
olusturulan 3194 sayili Imar Kanunu’nda ve
yonetmeliklerinde yaya alani ve yayalastirma bir
‘imar’ konusu olarak ele alinmamustir.

Bu boliimde kapsanan yiiriirliikteki yasal mevzuat
konular1 agagida sema olarak verilmektedir:

g%lusal Yasal Mevzuat
2918 Sayili Karayollart 5216 Sayili Biiyiiksehir

Trafik Kanunu Belediyeleri Kanunu

3194 Sayili imar Kanunu

=
Otopark Yonetmeligi

2918 Sayih Karayollar1 Trafik
Kanunu’nda yer alan tamimlarin
irdelenmesi

13.10.1983 tarihinde kabul edilerek 18.10.1983
tarih ve 18195 sayili Resmi Gazete’de yayimla-
narak yiiriirliige konulan 2918 sayili Karayollari
Trafik Kanunu’na gore trafik, yaya yolu ve yaya
gecidi tamimlart agagidaki gibidir:

e Trafik: Yayalarin, hayvanlarin ve araclarin
karayolu tizerindeki hal ve hareketleridir
(Md.3).

* Yaya Yolu (Yaya Kaldirimi): Karayolunun
tasit yolu kenart ile gercek veya tiizel kisilere
ait miilkler arasinda kalan ve yalniz yayalarin
kullanimina ayrilmis olan kismidir (Md.3).

* Yaya Gecidi: Tagit yolunda yayalarin
giivenli gecebilmelerini saglamak tizere, trafik
isaretleri ile belirlenmig alandir (Md.3).

2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’nda ve

ilgili yonetmeliginde;
* Yayalik konusundaki tanimlamalar yaya,
yaya kaldirimi ve yaya gecidi ile simirl kalmis,
bu tanimlamalarin disinda, yayalastirma gibi
yaya’ya iligkin diger temel tanimlamalara ve
yayalagtirmay1 tesvik edici ve yonlendirici
hiikiimlere yer verilmemistir.

* Yasada yukarida belirtilen tanimlarin ise,
belli tanimlama hatalar1 barindirmasi yaninda,
giintimiiz kosullarinda yetersiz kaldig1 da orta-
dadir. Ornegin, s6z konusu yasada trafigin
tanimi yaya’yl da igermesine ragmen, yasa
tagit trafigi konusuna yogunlagmakta, tagit-
karayolu iliskisine odaklanmakta, dolayistyla
yaya konusu bu odak disinda ikincil, hatta
edilgen bir konu olarak algilanmaktadir.

e Ulagim teknigi ve planlamasi anlaminda
yayalara ayrilan kentsel mekanlardan sadece
birisini olusturan yaya kaldirimi yasada “’yaya
yolu(yaya kaldirimi)’’ olarak tanimlanmis
boylece hem bir tanimlama hatasi yapilmus,
hem de yaya’y1 ikinci plana iten bir indirge-
meci yaklagim benimsenmistir.

* Yaya gecidi sadece esdiizey(hemzemin)
gecit anlaminda tanimlanmug, yaya alt ve iist
gecitleri-farkli kotlarda yaya gecidi- tanim-
lanmamustir. Dolayist ile bu farkli kotlarda
yaya gecitlerinin yer secim, yapim ve yer-
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Resim 3. Konur Sokak’tan goriiniis
Tagitlarin isgali, yaya iist gegitinin konumu, ile yaya alania olumsuz etkisi goriilmekte.

Resim 5. izmir Caddesi’nin tait trafigine agik olan kesiminden goriiniis izmir Caddesi’nin tama-
minin yayalagtirtlmast gerekirken, bir kesimi yayalastirildigindan diger kesimi otopark olarak kul-
lanilmaktadir. Bu yazida dnerilen “’etkileme gegis alani’” belirlenmis olsa idi, bu tiir otoparklarin
etkileme gecis alan1 kosullarina gore yer secimi yapilarak, diizenlenmesi gerekirdi.
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lestirmesi ile ilgili hiikiimlerin olmamas1 bu
konuda bogluk olusturmus, yaya gegitlerinin
nerede hangi kogullarda ve bigimde olacagin
gosteren trafik aragtirmasini 6ngorecek hicbir
hitkme deginilmemistir. Kanaatimizce, bu da
kentlerimizdeki hatali yaya gecidi uygulama-
larina yol agmustir.

* Yasa, tagit’in tanimini yapmis ve buna ek
olarak yirmi beg ayr1 tagitla ilgili terim tanim-
lamig, ancak yaya’nin tanimini yapmamistir.

* Yaya yasal olarak tanimlanmadigi icin teker-
lekli sandalyeye bagimli engelli gibi yayalar
ve bunlarin mekansal dolagim ile ilgili yasal
tamimlamalar eksik kalmistir.

* Yasada cezalar ile ilgili onlemlere biiyiik
onem verilmesine ragmen, kent ici ulagim
tiirel ayriminda 6nemli yer tutan yaya, yaya
glivenligi ve yayalastirma ile ilgili konulara
gereken onem verilmemistir.

Yakin zamanda trafik yasasinin degisimi giin-
demde olup, T.B.M.M’de yasalagsmay1 bekle-
mektedir. Ancak s6z konusu tasarimin yukarida
belirtilen hata ve eksikliklere yeterince egilme-
digini soyleyebiliriz. Kisacasi, bu tasar1 da tagit
odakl1 bir bicimde ele alinmis olup, yaya’'ya bir
trafik tiirti olarak yeterli 6nemi vermeyen bir
iceriktedir.

3194 Sayih Imar Kanunu

3 Mayis 1985 tarihinde kabul edilerek 09.05.1985
tarih ve 18749 sayili Resmi Gazete’de yayimla-
narak yiiriirliige giren bu kanun tizerinde yapilan
en son degisiklikle 17.10.2003 tarih ve 25319
sayilt Resmi Gazete’de yayimlanarak bugiinkii
konumuna ulagmistir.

3194 sayili imar Kanunu ile merkezi yonetim ile
yerel yonetim arasindaki yetki dagilim dengesinin
yerel yonetimler lehine degistirilmesinde 6nemli
bir adim atilmigken yasa yaya alanlar1 ve yaya-
lagtirma iliskin; yerel yonetimlere tanidig1 imar
plan1 onama yetkisi diginda bagka bir hiikiim
getirmemistir.

* Yasada yaya alanlariin diizenlenmesine
iligkin hicbir hiikiim bulunmamaktadir.
Yayalastirma tanimi yapilmadig1 ve karar
stirecleri belirlenmedigi gibi kent merkezle-
rinde yayalastirmay1 destekleyen bir 6z’den
de yoksun bulunmaktadir.



* Sadece yonetmeligin 22. maddesinde; “imar
planlarindaki gelisme alanlarinda (7.00) met-
reden dar yaya, (10.00) metreden dar trafik
yolu acilamaz” hiikmii yer almaktadir. Yasa
trafik terimini de sadece tasit trafigini tanimla-
makta kullanmakta, dolayisiyla yaya trafigini
bu anlamda kapsamamaktadir.

* Imar yasasinda yol genisligi ile bina kat
adeti eslestirilmistir. Yolun genisligi arttikca
katlarla birlikte tagit ve yaya trafiginin arta-
caginin bilinmesine ragmen, imar planinin
karar1 olarak belirlenen kaldirimlar hep ayni,
birbirine esit genislikle verilmektedir.

» Imar yasas1 bir yapi ve parsel yasasi olmanin
Otesine gecememistir. Bu da yasanin kent-
lesme, kentlilesme, kentsel yagam alanlart
ve yasanabilirlik gibi kentsellik iceriginden
yalitilmig oldugunu gostermektedir.

Otopark Yonetmeligi

07.05.1976 tarih ve 15580 sayili Resmi Gaze-
te’de yayimlanarak yiriirliige konulan ilk oto-
park yonetmeliginin, yayimlandigindan bugiine
kadar tizerinde pek cok degisiklik yapilmustir.
Otopark yonetmeligi tizerinde yapilan en son
degisikliklerle 02.09.1999 tarih ve 2384 sayili
Resmi Gazete’de yayimlanarak bugiinkii haline
getirilmistir.

Son yillarda iilkemizde artan kentsel ulagim
sorunlarindan biri olarak ortaya ¢ikan otopark
sorunu, ozellikle kent merkezlerinde yayalarin
kullanimia ayrilmig cadde ve sokaklarda yaya
erisimini ve dolagimini engelleyecek boyutta artan
yol boyu otoparklar ve beraberinde getirdigi yaya-
tasit catigmalari ile bu konudaki yasal mevzuatta
yasanan eksikliklerin bir sonucu olarak ortaya
cikmustir. Otopark yonetmeligi bugiinkii durumu
ile ne parketme sorununa ¢oziim getirebilmekte ne
de parketme sonrasinda yer alan yaya ve yayalikla
ilgili iligkileri kurabilmektedir.

* Otopark yonetmeliginde bireysel, tek tek
yapilarda otopark aranmasi ana goriisti ve
uygulamasi benimsenmis, toplu park yerleri
diizenlenmesine ise gidilmemistir. Toplu park
yerleri-yaya alan iligkisi kurgulanmamugtir.

* Yol kenar1 ve kaldirim iizerine park etmeyi
caydirict hiikiimler bu yonetmelikte bulun-
mamaktadir.

* Kent merkezinde otopark yapimini caydirict,
merkez ceperinde otopark yapimini destekle-
yici higbir hiikiim bulunmamaktadir.

Yukarida, giris boliimiinde tanimlanan etkileme
gecis alan1 kavrami kent merkezi ¢eperinde
dolayisiyla yaya alani uzaginda yer alacak toplu
otoparklardan yaya yolculuk ile yaya alanina
erismede bagvurulabilecek bir yontem olabilir.
Toplu park yerleri kent merkezi sacaginda;
yaya alanindaki ticaret, biiro ve diger islevler
icin servis cepleri de ceper’de, yaya dolagimini
engellemeyecek bir bicimde, belirlenmelidir.
Yaya yolculuklarinin daha trafik giivenli yapi-
labilmesi i¢in yayalastirllmamig ancak tasitin
ozellikle hiz etkisinin azaltildig1 gecis alanlarina
gereksinim bulunmaktadir. Bu da etkileme gegis
alan1 gibi bir alanin 6zellikle yaya alani’na iliskin
yonetmelikte belirlenmesinin uygunlugunu ortaya
koymaktadir.

5216 Sayih Biiyiiksehir Belediyeleri
Kanunu

5216 sayili Biiyiiksehir Belediyeleri Kanunu
10.07.2004 tarihinde kabul edilerek 23.07.2004
giinlii ve 25531 sayili Resmi Gazete’de yayimla-
narak yiiriirliige konulmustur.

5216 say1ih Biiyiiksehir Belediyeleri Kanunu’nun
yaya ve yayalagtirmaya iliskin en 6nemli hususu;
3194 say1li imar kanunu ile imar planlarinin onan-
masinda tek yetkinin yerel yonetimlerde olmasi
hakkinin 3030 say1l1 yasa ile getirilen biiyiiksehir
belediyesi yonetim bicimi ile biiyiiksehir beledi-
yelerince kullaniliyor olmasinin bu yasa ile devam
ettiriliyor olmasidir. 5216 say1li Biiyiiksehir Bele-
diyeleri Kanunu’na gore yayalagtirma, planlama
dayanagini ilge belediyelerine sans tanimayan
yerel yonetimsel yap1 icerisinde biiyiiksehir
belediyelerinden almaktadir. Soyle ki;

Kanunun 7. Maddesinin;

* (g) bendinde; “bilyiiksehir belediyesinin
yetki alanindaki meydan, bulvar, cadde ve
anayollar1 yapmak, yaptirmak, bakim ve
onarimini saglamak, kentsel tasarim projele-
rine uygun olarak bu yerlere cephesi bulunan
yapilara iliskin yiiktiimliilikler koymak”,

* (p) bendinde; “biiyiiksehir icindeki toplu
tagtma hizmetlerini yiiriitmek ve bu amacla
gerekli tesisleri kurmak, kurdurmak, isletmek

Kent mer-
kezlerinde
yayalarin
kullanimina
ayrilmis
cadde ve
sokaklarda
yaya eri-
simini ve
dolasimini
engel-
leyecek
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artan

yol boyu
otoparklar
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berinde
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yaya-tasit
catismalari
yasal mev-
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PLANLAMA

2005/4

117



PLANLAMA
2005/4

118

veya iglettirmek” biiyiiksehir belediyesinin
gorevleri arasinda tanimlanmustir.

Yayalagtirmay1 ve yaya alanlarini destekleyici
bir bicimde yorumlanabilecek bu hiikiimler
boyle bir yoruma gidilmediginde, ulagim diizen-
lemelerinin mevcut tasit odakli ulagim anlayist
cercevesinde yapilmasina yol agmaktadir. Bu
da yine bu yazida onerilen ve tanimi giris bolii-
miinde yapilan etkileme gegis alan1 ve yaya alani
ceperi gibi, stirdiirtilebilir kent merkezi anlayisina
uygun yeni kavramlarin da bu diizenlemelerde
diistiniilmesi gerektigini gostermektedir. Bu da
toplu tasim durak ve istasyon noktalari ile yaya
alanina erigebilirligin daha konforlu ve giiven-
likli yapilabilmesi, servis tasitlarinin servisi belli
ceplerden yapabilmesi icin fiziksel cevrede belli
diizenlemelere dolayistyla yatirima gereksinimi
ortaya koymaktadir.

Kentsel ulagim yatirimlar ise, yaya alani diizen-
lemelerinin yaninda, kentici yolculuklarda 6nemli
bir oran tutan yaya yolculuklarini, yaya erigebi-
lirligini de goz ardi eden bir anlayigla yapilmak-
tadir. Bir diger deyisle, yayalik, kentlerimizin
ulagim yatirimlar1 programlarinda edilgen bir
durumdadur.

Dolayistyla iilkemiz yasalarinda;

* Yayalastirmay1 tesvik edici agik hiikiimler
bulunmamakta;

* Yaya alanlar1 diizenlemesi ile ilgili kurallari
iceren kentsel tasarim kilavuzlar gibi alan-
tasarim biitiinselligini saglamakta yonlendirici
dokiiman 6ngoriilmemekte;

* Yayalik iliskin tanimlar eksik ve karmagik
olarak yer almakta;

* Yayalastirma yasal bir bicimde gerektigi
onemde kapsanmamaktadir.

Yaya ve yayalastirmay1 6ziinde benimsemeyen
bu yasal cergevede yonlendirici ve yapict agik
kurallar olmayinca ilk olarak akla, konu timii
ile belediyelerin kendi tercihlerine mi birakil-
maktadir? sorusu gelmektedir. Bunun yaniti
‘evet’ ise, yayalik ve yaya mekanlarina gerek-
sinimi degerlendirmek ve ilgili diizenlemeleri
yapmak gorev ve sorumlulugu belediyelere ait
olmaktadir. Bu durumda, yiiriirliikteki mev-
zuatin yetersizligi ve bu kuralsizliginin yerel
yonetimlere yaya mekanlar konusunda tanidigi

ozgiirlik ve karar hakki, ayn1 zamanda yerel
yonetimleri yaya iliskin bugiine degin yapilan
eksik ve yanlig uygulamalardan da sorumlu kil-
maktadir. Bu konu asagida Ankara 6rneginde
incelenmektedir.

Ankara’da Yaya Trafigi Ve
Yayalastirma: Yasal Cerceve Ve
Sorunlarin Irdelenmesi

Ankara Imar Yonetmeligi

20.10.2003 tarihinde basin ilani yoluyla yayim-

lanarak yiiriirliige giren Ankara Imar Yonetme-

ligi'ne gore;
* Belediyelerin sorumluluk ve tasarrufundaki
kamu mali terkinli yerler tizerinde otobiis
duragi, denetim noktalar1 gibi kamu hizmet-
lerinin goriilebilmesi igin gerekli gecici tesis-
lerin; yaya ile tagit trafigini olumsuz yonde
etkilemeyecek, yaya kullanim alanlarina tag-
mayacak sekilde yapilabilecegi (Md.11/1),

* Belediyelerin; yol, otopark, park, yaya bol-
gesi, kaldirim gibi yerler ile bunlar tizerindeki
kamu hizmetlerinin yiiriitiilmesi i¢in gerekli
tesislerin T.S.E standartlarina uymak kosulu
ile yapacagi ve yaptiracagi (Md.11/2),

* (12.00) metre ve daha fazla genislikteki
yollarda yapilacaklara Biiyiiksehir Belediyesi
Enciimenince (Md.11/3),

* (12.00) metreden dar yollarda yapilacaklara
ise [lce Belediyesi Enciimenince izin verilebi-
lecegi belirtilmektedir ( Md.11/3).

Getirilen bu hiikiimlerle yonetmelikte yayalara ait
bolgeler i¢in net bir tasarim standartlari olusturul-
mamigtir. Yaya alt yapist ile ilgili standartlarin
Ankara icin gelistirilerek ele alinmasi, yonetme-
likte acik olarak ortaya konulmasi ve uygulan-
mas1 gerekmektedir. Ayrica yonetmelikte yer
alan 12.00 metreden dar yollarda yapilacaklarin
Biiyiiksehir Belediyesinin goriisii alinarak Ilge
Belediyesince yapilabilecegi hiikmii, uygulama
asamasinda sorunlara yol agmaktadir. Farkli siyasi
ortamlardan gelen belediyeler arasinda yasanan
esgiidiimsiizliik; yaya bolgelerinin biitiinciil
olarak planlanmasini engellemekte, pargaci,
birbirinden bagimsiz ve uyumsuz diizenlemeler
ortaya cikarmaktadir.



Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Yaya
Bolgeleri Yonetmeligi

Ankara’da yaya bolgesi kavramina iligkin ilk
yasal mevzuati olusturan “Yaya Bolgesi Yonet-
meligi” ilk olarak Ankara Belediyesi doneminde
16.10.1981 tarihinde yayimlanmig, Ankara
Biiyiiksehir Belediyesi doneminde ise “Yaya
Bolgeleri Yonetmeligi”ad: altinda yeniden
diizenlenmigtir. 1989 yonetmeliginin, bir 6nceki
1981 yonetmeligine gore daha geliskin oldugu
diistiniilebilir. Yiriirliikte olan “Yaya Bolgeleri
Yonetmeligi“nden 1981 yonetmeligine gonderme
yapilarak, her iki yonetmelikte yayalastirma temel
kurallarint iceren maddeler asagidaki tabloda
irdelenmistir.

1989 yilindan bugiine, yayalik ve yayalas-
tirma gereksinimleri ile merkez canliliginin
stirdiiriilmesi konularini ¢agdas uygulamalarla
yanitlamasi beklenen yaya bolgeleri yonetmeligi
yayalagtirma tanim ve ilkelerine yabanci kalmus,
kent merkezinin siirdiirtilebilirlik ilkelerine gore
diizenlenmesine yetersiz bir yonetmeliktir. S6z

konusu yonetmelikte yaya bolgesi tanimlanirken
“yaya alt-iist gecitleri ve metro istasyonlar1” gibi
zaten tagit girmesi miimkiin olamayan alanlar
da bu kapsama alinmig, ayrica buna ek olarak
“ticaret yollarinin kaldirimlar1” gibi ne ifade
ettigi anlagilmayan bir kavram gelistirilmistir.
Yaya bolgesi tanimina giren alanlarda, yonetme-
lik geregi uygulanacak “1/1000, 1/500 ve 1/200
olcekli kentsel tasarim ve peyzaj projeleri’nin
gliniimiizde hayata gegirilmedigi ortadadir. ’Egi-
tilmig bir zabita ekibinin siirekli gérev yapmasi’
durumu tartigmalidir. Yayalastirilmig alanda ilan
ve reklam panolarinin ilgili mevzuata uygunsuz-
lugunun yani sira yonetmelikte sozii edilen “yaya
bolgesi projesinde belirtilen esaslara” uygunluk
denetiminin ne derece yapildig1 diger bir tartigma
konusudur. Uygulamada tasit giris—cikis saatle-
rine uyulmamakta, yonetmelikte belirtilen agir
tasitlarin giriglerini belirleyen “gecis seritlerine”
ise rastlanamamaktadir. Seyyar saticilarin yaya
bolgesine girigini kat1 bir tutumla yasaklayan
her iki yonetmelikte de, bugiin kent merkezinde
yaya dolagimini biiyiik olciide engelleyen biife

Tablo 1.: Ankara’da yaya bolgesi diizenlemesine iliskin 1981 ve 1989 yonetmeliklerin karsilagtiriimasi.
+:olumlu - : olumsuz ! : amaci ile uyusmayan uygulama. . * : hafta ici / hafta sonu

YOI.le.t melik Madde Konu Aciklama Degerlendirme
tarihi
1981 Md.2 “....1lan edilen yollar yaya bolgesidir”. +
Yaya bolgesi tanim1 “ g g
1989 Md3 ilan edilen yollar........tlcgr.et’ ’yollarmln :
kaldirimlar yaya bolgesidir”.
1981 Md.4 1/200 vaziyet plant -
Yaya bolgesinin
1989 Md4 el 1/1000, 1/500 ve 1/200 6lgekli kentsel +
' tasarim ve projeleri
1981 Md.10 Arag giris cikist 10.00-20.00/10.00-19.00 * -
1989 Md.8 09.00-21.00/10.00-20.00 * +
1981 Md.9%b . Ingaat taban alanindan 2.5 m. -
Ingaat isgal izni -
1989 Md.21/b Ingaat cephe hattindan 2.5 m. -
1981 _ _
Agir tagitlarin yaya = —
1989 Md.13 bolgesini kullanimi ...yaya bolgesi projesi lizerinde |
gosterilen gecis seritleri tizerinden... ”
1981 Md.18 bel?dlyenln ilgili biriminin 6ngordiigi :
. sekilde
Ilan ve reklam panolari - — —
1989 Md.16 ...yaya b(.).lges1”pr0]es1nde belirtilen +
esaslara gore...
1981 Md.27 “...stirekli bir zabuta ekibi... . -
Yaya bolgesinin korunmasi
1989 Md.22 ve diizeninin saglanmasi |« _esitimli bir zabita ekibi... ”. .
1981 Md.16 . “kullanim amac1”na gore !
Isgaliye kiisat ve ruhsatt
1989 Md.23 “kullanim amaglar1 goz 6niine alinarak” !
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vb. isgallerin yaya dolagimi iligkin yarattig1
sorunlar1 ¢oziimlemeye yonelik bir hiikiim geti-
rilmedigi gibi uygulayici belediyelerin bu konu-
daki denetim eksikligi de goz oniine alindiginda,
yaya mekanlariin giderek erozyona ugradigini
soylemek miimkiindiir.

Dolayistyla, yiiriirlikteki Ankara Biiyiiksehir
Belediyesi Yaya Bolgeleri Yonetmeligi'nde;

* Yayalara ait bolgeler i¢in mekansal diizen-
leme iligkin standartlara ve kentsel tasarim
iliskin ilkelere yer verilmemis,

* Yayalagtirilmig alanlarda servis tagitlarina
iliskin zaman diizenlemesi herhangi bir yap-
tirrma baglanmamis,

* Yaya-toplu tagim ve yaya-otopark iligkile-
rinden s6z edilmemis,
* Yayalagtirilmamig alanlarda hangi tiir

ticaret ve diger islevlerin yer alacagi belir-
tilmemistir.
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Bu yonetmelik cercevesinde, giiniimiizden nere-
deyse yirmi bes y1l 6nce, 1982 yilinda EGO Genel
Miidiirliigiince yapilan bir aragtirmaya dayali
olarak ¢cogu Atatiirk Bulvar nin dogusunda olmak
tizere yeni yaya yollar1 nerilmis, ancak bunlarin
sadece bir boliimii hayata gecirilebilmistir. Bir
kismi déneminin 11 Trafik Komisyonu’ndan onayli
olan bu yaya yollari ceyrek yiizyillik siirede, uygu-
lamaya gecirilememistir. Aksine, mevcut yaya
alanlarinda da, artan yaya yogunluguna kargin
o gilinden bugtine kadar higbir esasl diizenleme
yapilmamigtir. Sekil 1’de Ankara Kizilay kent
merkezindeki mevcut-onaylanmis-oneri yaya
alanlar gosterilmektedir

Ankara kent merkezinde yayalastirilmig alanlar
1980’lerdeki baglangic girisimine gore yeterli
olarak goriilebilmelerine karsin, bugiinkii Anka-
ra’ya gore ¢ok eskimis ve yetersiz durumdadir.
Ankara kent merkezi, merkezi kullanan niifus
yogunlugu, bina yogunlugu ve merkezde yer
alan kullanimlarin yogunlugu dolayisiyla daha
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Sekil 1. Ankara Kizilay kent merkezi mevcut-onaylanmis-Gneri yaya alanlart



yogun -sikigik- bir merkez durumuna gelmis,
ancak tiim bu yogunluklar1 destekleyecek yaya
alanlarinin boyutu ayni kalmig, buna ek olarak,
ayrica yaya alanlarinin erigebilirlik, okunaklilik,
duyum zenginligi, sosyo-kiiltiirel ortam olugtu-
rabilme iligkin kalitesinde yipranma ortaya ¢ik-
migtir. Dolayisiyla Ankara’da oncelikle mevcut
yaya alanlarmin gozden gecirilerek, bu sayilan
kentsel mekan kalitelerini oncelikle gozetecek
bi¢imde, yenilenmesi, alinarak, erisebilirligi
kisitlayan eklentilerinden arindirilmasi, yasana-
bilirlik ve yasam kalitesine uygun olarak yeniden
diizenlenmesi gerekmektedir. Burada eklentiler
deyiminden amag gelisigiizel yerlestirilerek hem
mekanda duyum zenginligini azaltan hem de
dolagim i¢in gereken canli (net) mekani kisitlayan
biifeler, diger satig kuliibelerine eklentiler, ticari
isletmelere eklentiler, teknik altyapi iist donati
eklentileri vb. eklentilerdir.

Etkileme gegis alan1 olarak belirlenecek, yayalag-
tirllmug alani cevreleyen bir gegis alaninin, yaya
alanlarinin epey uzaginda, Kiiciik Esat, Sihhiye,

Kolej kesimlerinde yer almakta olan toplu
esdiizey ve katli otoparklardan yaya alanlarina,
yaya trafiginin giivenligini saglayacak bicimde
yayalarin yayalagtirilmamig alan ile iligkisini
kurabilecek, ayrica yayalagtirilmig alanlardan tagit
baskin alanlara bugiinkii ani gecisi kademeli bir
bicimde yapmak icin, yaya etkisinin hissedildigi
etkileme gecis alanlarmin trafik durultma tasarimi
gibi tasarim yontemleri ile diizenlenmesi zorunlu
goziikmektedir. Etkileme ge¢is alaninin mekansal
kavramlagtirmasina yardimei olabilecek kavram
semasi Sekil 2.’de verilmektedir. Yine Sekil 2.
tizerinden yayalastirilmig alan-ceper iligkisinin
coziimiine yardimci olabilecek belli oneriler
gelistirilmektedir.

Ankara kent merkezinde yayalagtirmanin yeni-
den ele alinmas: ve Ankara kenti ile ilgili plan
biitiinliigii icinde yaya alanlarinin gelistirilmesi,
bu cercevede bu yazida onerilen etkileme gecis
alan1 ve ceper iligkilerinin incelenerek, Ankara
yerel yonetim giindemine getirilmesi diistiniil-
melidir.

Sekil 2. Ankara Kizilay kent merkezi yaya alani ve olasi yaya alani ceperi + etkileme gecis alant
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Sonuc ve Oneriler
Ulkemizde yasalar;

* Yayalagtirma tanimini yapmali, yayalag-
tirma ve yaya alami ilgili karar siireclerini
tanmimlamalidir.

* Yaya alanlarina iligkin teknik arastirma
gerekliligini vurgulamalidir.

* Yaya alanlar1 projeleri ve uygulamasi esna-
sinda halkin katiliminin siirecte yer almasini
ongormeli, buna iligkin cerceve diizenlemesi
yapmalidir.

* Kent merkezinde otopark yapimini caydi-
rici, buna karsilik merkez sacaginda uygun
yerlerde ve bu alanlarin disinda kalan kentsel
yayilma alaninda otopark-toplu tagim iligki-
sini ve/veya park et-devam et mekik hizmet
iliskisini kurmaya yonelik ¢erceve hiikiimleri
icermelidir.

Yapilacak yayalastirma proje uygulamala-
rinda toplu tagim desteginin aranmasi gerekir-
liligini vurgulamali, bunun proje kapsaminda
aragtirilmasini ongormelidir.

* Yayalagtirilmig alanlarda servis tagitlarinin
dolagiminin zaman ve mekandaki diizenlen-
mesine iligkin ilkesel hiikiimleri i¢ermeli,
bunun proje kapsaminda arastirilmasini
ongormelidir.

* Yayalagtirilmig alan ceperinde etkileme
gecis belirlemesini ve bu alanlarda trafik
durultma tasarimlarinin ve tagit-yaya yogun-
lugu ve hacim arastirmasinin yapilmasini
ongormelidir.

* Yaya alanlarina iligkin temel tasarim stan-
dartlarr gelistirilmesini 6ngérmeli ve bunu,
ilgili yerel yonetimlerce hazirlanacak bir
“kentsel tasarim kilavuzunun” istenmesine
baglamalidir. Bir diger deyisle, bu kilavuz-
larin hazirlanmasina iligkin nitelikleri ve
uygulayicilarini tanimlamali, yaptirim giictinti
ortaya koymalidir.

* Engellilerin kent mekanlarindaki erisebilirlik
sorunlarini tiim kentlilerin erisebilirlik sorun-
lar1 ile birlikte ¢oziimleyici engelsiz mekan
tasartmi (barrier-free design) ile ilgili yasal
diizenlemeler ongoriilmelidir.

Ankara kent merkezi icin, Ankara Biiyiiksehir
Belediyesi, ilge belediyelerinin de goriislerini

alarak, daha uygunu ilgili ilce belediyelerinin
katilimini saglayarak;

* Yaya Bolgeleri Yonetmeligini yaya alan-
larmna iligkin cagdas standartlar ve kentsel
tasarim dahil, planlama yontem ve tekniklerini
icerecek sekilde yeniden ele almalidir.

* Onaylanmus, nerede ise bir ceyrek ytizyildir
hayata gecirilmeyi bekleyen yaya alanlart bir
an Once hayata gecirilmeli, buna ek olarak,
Ankara kent merkezinin hem Kizilay ¢ekir-
deginde, hem de Ulus ¢ekirdeginde ozellikle
merkez canlilifini yeniden merkeze iade
etmek iizere, yeni yayalagtirilmig alanlar
olusturulmalidir.

* Yaya alanlari eklenti ve isgallerden (biife-
ler, taksi duraklari, mekanina ve dolagima
uyumsuz digerleri) bir an dnce arindirilmali,
uygulayici belediye bu konudaki yaptirimini
ortaya koymalidur.

* Yaya alani ¢eperinde, oncelikle yaya giivenli-
&ini ve yaya rahat dolagimini saglayacak yapi-
sal ve mekansal onlemler alinmalidir.Yaya
alani ile ¢eperinin kentmekansal siireklilik,
erigebilirlik ve ulagim esgiidiimiiniin saglan-
mast baglaminda, Atatiirk Bulvari, Mesrutiyet,
Mithatpasa, Necatibey Caddelerindeki otobiis
duraklar yer se¢im ve yerlesimlerinin gozden
gecirilmesi, Giivenparktaki otobiis ve mini-
biis terminalinin parka biitiinltiglinti yeniden
kazandirmak iizere yakin bir alana taginmast,
Sihhiye, Esat ve Maltepe katli otoparklarinin
yaya alani ile yaya erigebilirligi iligkisinin
kurulmasi icin mekansal onlemler alinma-
lidir. Megrutiyet Caddesinin bugiin yayalar
tarafindan ¢ok yogun olarak kullanimi ile
celisen mevcuttaki tiim yaya tist gecitlerinin
bu baglamda nitelik ve nicelik olarak iglev,
konum ve etkinliklerinin yeniden gozden
gecirilmesi gerekmektedir. Etkileme gecis
alaninda trafik durultma tasarimi ile diizen-
lemelerin yapilabilirligini belirleme yoniinde
aragtirma ¢aligmasi baglatiimalidir. Engelsiz
mekan tasarimi yaya alanlarmin bir bileseni
olarak benimsenmelidir.

Ankara’da yayalastirma bugiinkii durumu ile
Biiyiiksehir Belediyesinin oncelikle ilgilenmesi
gerektigi onemli bir sorunsal durumuna gelmis-
tir. Ankara kent merkezi yayalastirma planlama



stireci daha fazla zaman ve mekan yitirilmeksizin,
baslatilmalidir. Boyle bir planlama siireci, Ankara
kenti plan biitiinligii icinde planlama aragtirma-
lart ile baglatilmal, igyeri sahiplerinden-mekant
farkli amaglarla kullananlara, kentlinin katilim1
saglanmali, kentsel tasarim ilkeleri belirlenerek,
kentsel tasarim kilavuzu hazirlanmali, ve siire¢
cevre duyarl kentsel tasarim ile stirdiiriilmelidir.
Yukarida belirtilen onerilerin boyle bir planin
biitiinltigi icinde yer almalar1 uygun olacaktir.
Ankara kent merkezinin, kentsel tasarimi igerecek
bicimde yayalastirma icerikli planlama caligmasi
baslatilmadig1 takdirde, kentin bu degerli mekan-
larinin hem kalitesinin, hem de ticaret ve diger
merkez islevlerinin giderek daha fazla erozyona
ugrayacaginin, merkezin canliligini yitireceginin,
dileriz, Ankara yerel yonetiminin yoneticileri
daha da gec olmadan farkina varacaktir.

Son soz: Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Yaya
Bolgeleri Yonetmeligi, madde 27 “Bu yonet-
meligi Ankara Biiyiliksehir Belediye Baskani
yliriitlir’’gorev ve sorumluluguna, dileriz, sayin

Ankara Biiyiiksehir Belediye Baskan1 daha
duyarl1 bir bigimde sahip ¢ikar ve Ankara kent
merkezi yayalastirma planinin gergeklestirilmesi
girisimini baglatir.

Kaynakc¢a

Yasal kaynaklar-ulusal:

2918 Sayilit Karayollart Trafik Kanunu

3194 Sayili Imar Kanunu

Otopark Yonetmeligi

5216 Sayili Biiyiiksehir Belediyeleri Kanunu

Yasal kaynaklar-yerel yonetim:

Ankara Belediyesi Yaya Bolgesi Yonetmeligi,
1981

Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Yaya Bolgeleri
Yonetmeligi, 1989

Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Imar Yonetmeligi,
2003
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