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Kentlerin Suyolu Girislerinde
Gecmisten Giuinimiize Yasanan
Asamalar ve Kentsel Tasarim

Cenk HAMAMCIOGLU

ABSTRACT

Urban Design and the Stages Experienced at the Watergates of the Cities Through the History
Until Today

Starting from the establishment of the first primitive settlements, waterfronts have served very favorable
natural habitat for the human beings; water sources, adequate climatic conditions, rich ecosystem of several
kinds of plants and animals, easy defense and accessibility for the trade activities between the cities. It is
possible to evaluate the use of the waterfronts and the relationship in between the humans and water in
the historical chronology as primitive, antic, maritime, industrial, retreat (decentralization) and finally the
re-use, re-function or transformation processes.

Today, it is apparent that the demands of the society has changed according to the new socio-economic
trends in the global platform and the popular urban design projects are the ones foreseeing to re-construct
the offended city and water relation in order to promote the cities vision and image. However, most of the
re-functioning projects offer similar facilities of huge capacity prestige hotels, offices and entertainment
without perceiving the original public life and uniqueness. This article aims to put forward the problems
and the subjects which are have to be taken into account according to the urban design of the waterfronts

while the Galataport project discussions have marked an era to Istanbul s urban agenda.

arih boyunca su kenarlar1 insanoglunun
Tyiyecek, yerlesme, cogalma ve dgren-

meyi saglayabildigi en ideal yasam
alanlarindan biri olma gorevini iistlenmistir.
Su, iglevsel agidan sagladigi kolayliklar yaninda
uygun iklimsel dzellikler, manzara ve eglenceli
zaman gecirilebilecek alanlar da sunmaktadir.
Biitiin bunlarin disinda su, siiphesiz tiim canl
varliklarin yagamlarini siirdiirebilmeleri i¢in
temel bir ihtiyagtir.

Su kenarlar1 karayolu ile suyolu ulagiminin
birlestigi noktada dogal bir ortamdan farkli
fiziksel 6zelliklere sahip diger bir (dogal) ortama
gecis mekanlaridir. Insan yerlesmeleri ve evrimi
slirecinde suyun varligi insanlarin suya dayali

bir kiiltiirti olusturmalarinda 6nemli bir veridir.
“Su, kentlerin kurulmasinda cografya, savunma,
ekonomi, teknoloji, ulagim, sosyal ve kiiltiirel
yagam, ekoloji gibi gelisme siireci dinamikleri-
nin sekillenmesinde biiyiik rol oynamaktadir. Bu
nedenle kara ile suyun karsilikli iligkisine bagl
olarak farkli islevlerin gelistigi ve bu islevlere
bagli olarak zaman iginde kentin gelisimini etki-
leyen, roliinii belirleyen, kentle biitiinleserek ona
kimlik kazandiran en dnemli pargasi olmugtur”
(Kilig, 2001).

Su kenarinda kente giris ve ¢ikis esikleri olarak
inga edilen limanlar yiikleme, bogaltma, depo-
lama, aktarma ve bu islerin kontroliinii ve idaresini
saglayan calisma mekanlarinin biraraya gelme-



siyle olusur. Islevlerinden dolay1 su yiizeyinde ve
karada gelisen limanlar, farkli iglevsel mekanlar ve
tiim bunlarin sonucunda dogal ¢evrenin ve yapili
cevrenin diizenlenmesini igeren alanlardir.

INSAN YERLESMELERI EVRIiMi
SURECINDE SU KENARLARININ
KULLANIMI VE YASANAN
ASAMALAR

Insanoglunun giiniimiize kadar kurmus oldugu
yerlesmelerin su ile olan iligkisini Hudson ve
Hoyle’un hemfikir oldugu siiregler dogrultusunda
incelemek miimkiindiir.

flkel Su Kenar1 Yerlesmeleri
[lk insanlar giiglii ve donanimh olmadigindan
yasamlarini siirdiirebilmek igin magaralari ve
sulak alanlar1 yasam alanlari olarak se¢mistir.
[lkel donemde aveilik ve toplayicilikla yasamim
siirdiiren insanoglu su kenarlarini;

* tatli su ihtiyacini karsilamak,

* ¢esitli bitki ve hayvan tiirlerini barindiran
zengin bir ekosisteme sahip olmasi (Hudson,
1996),

 digaridan gelebilecek saldirilara karsi
savunma kolaylig1 saglamasi ve

* kendine yasayabilecegi iklimsel 6zellikler
sunmasi (Bender, 1993).

gibi nedenlerden 6tiirli yasama alani olarak tercih
etmistir.

Hudson ilkel toplumlara 6rnek olarak yaklagik
10.000 y1l 6ncesinde Mezolitik Cag’da Ingilte-
re’nin Scarbough yakinlarinda Lake Pickering
g6l kiyisindaki Star Carr ve Hollanda’da Rot-
terdam yakinlarinda tatli su golii kenarinda yer
alan Bergschenhoek’i gostermektedir. Elde edilen
bulgulara gore Star Carr’da insanlar bataklik alan-
larm iginde sazliklar arasinda yapmis olduklar
siginaklarda; Bergschenhoek’te ise su yiizeyinde
kaziklar tizerine kurmus olduklar1 kuliibelerde
yasamlarm stirdiirmislerdir.

Buna benzer su iligkisi icinde yasayan ilkel insan
topluluklarina giiniimiizde de Giiney Ameri-
ka’nin Titicaca Golii’nde, Pasifik adalarinda,
Giineydogu Asya iilkelerinde ve Saddiil-Arap
sularmin Iran Kérfezi’ne bosaldig: delta iize-
rindeki kara pargalarinda rastlamak miimkiindiir
(Hudson,1996).

Antik Donem Su Kenar1 Yerlesmeleri
Insanlarin aveilik ve toplayiciliktan tarim toplu-
muna gectigi donemde, 6zellikle dogal limanlar
cevresinde olusturduklari yerlesmeleri Hudson;
kiy1 yerlesmeleri agisindan “Ancient” olarak
nitelemektedir. Tarimin gelismesi batakliklarda
ve kara ile baglantili su {izerinde yagamakta olan
ilkel (primitive) topluluklar1 karada yagamaya
biraz daha yaklastirmistir. Tarim toplumlarinin,
nehirleri ¢esitli yapay sistemler kurarak kontrol
edebilmeleriyle, 6nceleri yagmura dayali gercek-
lestirilen kuru tarimdan sulu tarima gecilmistir.
“Muisir’da oldugu gibi nehirlerin kontrol edilebil-
mesi, insanlarin kuru tarim alanlardan nehirlerin
yiikseldigi hatta zaman zaman sel baskinlarina
maruz biraktig1 su kenarlarina, nehir agizlarina
yerlesimlerini kaydirmalarinda tesvik edici bir
unsur olmustur.

Tarmin gelistigi ilk donemlerde insanlar ¢esitli
malzemelerden yaptiklar farkli sal tiirleriyle s13
sularda tarim, hayvancilik, aveilik ve el iriinlerini
degis-tokus amagli tagimiglar ve yer degigtirmis-
lerdir. Ancak bu yolculuklar agik denize agilma
ihtiyac1 duyulana kadar hep kisa mesafeler ara-
sinda kalmigtir.

Insanoglunun agik denizlere ve uzun mesafeli
yolculuklara baglamasinin M.O. 6000’ lere kadar
gittigi Misir uygarligina ait duvar resimlerindeki
gemi ¢izimlerinden anlagilmaktadir. “Bu donemde
acik sular insanoglu igin sonu belirli olmayan,
sonsuz bir alan olarak goriilmekte ve yapilan
yolculuklar haftalar1 hatta ¢ogu zaman aylari
almaktaydr” (Braudel, 1991).

Antik donemde insanoglunun agik sularda
yolculuga baglamasi, bu yolculuklarda ulagim
araci olarak kullanilan tekne ve gemilerin dogal
etkilerden ve saldirilardan korunabilecekleri,
taginan yiikleri rahatlikla indirebilecekleri, depo-
layabilecekleri mekanlara (limanlara) olan ihti-
yac1 dogurmustur. Bu nedenlerle toplumlar gerek
savunma kolaylig1 olan gerekse ticari iliskilerini
sirdiirebilecekleri ada, yarimada ve tepelik ara-
zilerde bataklik ¢amurundan yaptiklari pigirilmis
tuglalart kullanarak insa ettikleri sur duvarlari ile
tanimli yerlesmeleri kurarken, su kenarlarinda
gemileri i¢in korunakli bir ortam sunan girintili
alanlari, korfezleri ve koylart dogal liman olarak
kullanmgtir (Hudson, 1996). Misir’da Memphis
ve Iskenderiye; Ege’de Miken ve diger eski Yunan
uygarliklarma ait Efes, Knidos, Rodos; Fenikelile-

PLANLAMA
2005/3

105



Milef Yanmadasi -

|
I Ago lima

Theatio

Eani mekez

Tyaten krnom

Resim 1: Antik Dénem Korunakli Dogal Kent Limani: Miletus
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rin Sur ile Mezopotamya’da Firat ve Dicle nehirleri
kenarlarinda kurduklari Ur ve Babil kentleri antik
donem su kenart yerlesmelerine 6rnektir.

Antik donemde limanlar, yerlesmeler agisindan
daha ¢ok askeri amagli dis etkilerden ayirici ve
gerektigi zamanlarda sefer veya ticaret amagli
acik sulara cikilabilen bir girig-¢ikis mekan
ozelligi tasimaktadir. Bu donemde insanlar su
kenarlarinda tasarim agisindan ilgi ¢ekici kanal-
lar, goletler, adalar ve yarimadalar arasinda dolgu
alanlar, yiiksek sur duvarlari ve amitsal yapilar inga
ederek kentlerin su yiizeyinden giris-¢ikiglarin
kimlikli ve simgesel hale getirmislerdir. Rodos
limam girisine insa edilen ancak M.0O. 226 yilinda
biiyiik bir depremle yikilan 31 metre yiiksekli-
ginde, bagimsizlig1 simgeleyen bronz malzemeli
Colossus heykeli ile Iskenderiye feneri bu déneme
ait bulunduklar1 liman ve kentin su yiizeyinden
girislerini niteleyen, iki dnemli simgesel kentsel
tasarim yapitidir.

Resim 2: Mezopotamya’da Firat Nehri kenarinda Babil kent plani ve donemin onemli kentsel tasarim mekanlari: Asma Bahgeler
(Kaynak: www.yediocak.com/indexs/harikalar/babil.htm)

Resim 3: Colossus Heykeli-Rodos ve bugiinii (Kaynak: Rhodes Tourist Guide Book, 2003, Encyclopedia Britannica Inc, 1994: 301)



Ticarete Dayali Su Kenar Yerlesmeleri
Antik dénem kosullarinda su kenari yerlesmeleri
arasinda degisg-tokus ile yapilan sinirl ticaret
zamanla yeni gemi icatlar1 ve paranin bulun-
mastyla insanoglunun agik denizlere agilmasini
kolaylagtirmistir. Bu durum ticaret agirlikli
liman kentlerinin gelismesine neden olmustur.
Bu donemden giiniimiize kadar ticaret agirlikli
geligen kentlerin limanlar1 bes ayr siiregte ele
alinmaktadir. Buna gore;

Antik Ticari Kent Limani (sanayi
devrimine kadar)

Genmicilik ve deniz ticaretinin geligmesi gemilerin
rahatlikla konaklamalari igin gereken kanal, dal-
gakiran, mendirek, rihtim ve limanlarin ihtiyaglara
yonelik tasariminda ¢esitli diizenlenmeleri gerekli
kilmigtir. Bu dénemde baslayan liman miihendis-
ligi daha ¢ok su kenarlarinin ve su kenarlarina
yakin alanlarin doldurmas tizerine odaklanmug-
tir. Kentlerin ticaret agirlikli gelisen su kenarlar
diga agik, farkl sosyo-kiiltiirel diizeylerden birgok
insanin biraraya geldigi, ekonomik aktivitelerinin
yer aldig1, kentsel tasarim agisindan zengin odak
ve simgesel mekanlaridir (Bruttomesso, 1993).
Hoyle’e gore bu donem 19.yy sonuna kadar
strmistiir.

Antik ticari kent limanina drnek olarak Fenike-
lilerin Dogu Akdeniz’de kurmus olduklart Sur
kentini gostermek miimkiindiir. Sur kenti kiyiya
600 metre mesafede bulunan iki adanin binlerce
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Resim 5: Efes’te Liman Caddesi (Kaynak: Erdemgil, 1988: 95, 99)
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Resim 4: Efes Kent Plan1 (Kaynak: Erdemgil, 1988: 6)

is¢i tarafindan yillar boyunca siiren dolgu ¢aligma-
lar1 sonrasinda birlestirilerek kurulmustur. Kent,
yerlesme alanin darlig1 ve niifus yogunlugunun
yiiksek olmasi nedeniyle giiniimiiziin Hong Kong
veya New York’u gibi donemin yiiksek yapilarmin
yer aldig, kiyilarinda dolgu alanlarinin inga edil-
digi antik donemin dnemli bir su kenar1 kentidir
(Ana Brittanica, 1994, Hudson, 1996).

Diger bir 6rnek ise, M.O. 10.yy.da Ege denizi
kenarinda kurulmus fonya kentlerinden Efes’tir.
Efes, Iskenderiye’ye kadar uzanan suyolu baglan-
tilart ile hizla gelisme gostermis bir antik dénem
su kenar1 ticaret kentidir. Ancak giiniimiizde
antik kentin liman1 Kiigiik Menderes Irmagi’nin
ylizyillar boyunca tagidig1 aliivyonlar nedeniyle
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Resim 6: Venedik’in lagun i¢indeki konumu (Kaynak: Ministry
of Infrasturucture and Transport, 2003)

4,5 km. kadar kara i¢inde kalmigtir. Kent limanu,
iskeleler ve antrepolardan olugmaktaydi (Erdem-
gil, 1988).

Kent limana, planda 36 numara olarak gosterilen,
500 metre uzunlugunda ve 11 metre genisliginde,
her iki yaninda tabanlar1 mozaikle, iizerleri arkad-
larla ortiilii diikkanlarin bulundugu Liman Cad-
desi ile baglanmaktaydi (Erdemgil, 1988). Kentin
Agora’si (pazar yeri) kent planinda 31 numara ile
gosterilmektedir. Ancak plana bakildiginda Liman
Caddesi'nin kentin en prestijli disartya agilan
girisi oldugundan, denizagir lilkelerden getirilen
tiriinlerin baska bir yol aracilig1 ile Agora’ya ulas-
tirldign diistiniilebilir. Liman Caddesi’nin kuzey
yoniinde bulunan ve Efes kent planinda 37, 38 ve
39 numaralarla belirtilen hacimlar ise ¢esitli spor
aktivitelerinin gergeklestirildigi ve bir hamamin
bulundugu mekanlardir. Spor hacimlerinin liman
gerisinde ve kent ile limanin birlestigi diizlem
iizerinde yer almasi bizlere Antik donemde
spora verilen 6nemi gostermektedir. Bu tiirde bir
yer segimine gidilmesinin bir diger sebebi ise,
daha ¢ok erkeklerin hakimiyetinde olan liman
islevlerinin gerisindeki alanlarda da yine daha
¢ok erkeklerinin kullanabilecegi sosyal mekan-
larla kentin entegrasyonunu saglamak diigiincesi
bulunabilir.

Ticarete dayali sosyal yasamin gelistigi, cesitli
yapi diizenlemelerinin ve tasarimlarin gercekles-
tirildigi bir diger su kenar1 kenti ise Venedik’tir.
Venedik, aveilik, balikgilik, ¢ifteilik ve tuz lire-
ticiliginden, Adriyatik denizi aracilifiyla Dogu
ile Avrupa ticareti arasinda hizla gelismis zengin
bir su kenar1 kentidir. Kent, lizerinde gelistigi
adalarm da i¢inde bulundugu korunakli bir lagiin
icinde kurulmustur. Bataklik alanlarda kaziklar
tizerinde Onceleri hafif malzemeler kullanilarak
inga edilen temeller daha sonralari tag ve tugla
malzemelerinin kullanimiyla giiniimiize kadar
varligini siirdiirmiistiir. Kentin su kenarinda hizla
gelismesi biiyiik dlgekli su yonetimi ve alanlarin
diizenlenme ihtiyacini gerekli kilmigtir. Buna gore
ilk planlama ¢alismalar1 6zel ig sahiplerinin kendi
baslarina hareket ederek su kanallarim tikamasi
gibi kent yagamii ve toplumu olumsuz yonde
etkileyebilecek davraniglarindan korumak amaglh
gerceklestirilmigtir. Venedik, su-kent iligkisini
ornekleyen, kentsel tasarim agisindan kendine
6zgli su kanallari, ahsap tekne kaziklari, koprii-
leri, tek bir dile sahip yapili dokusu ve insanin
yerini belirleyici nitelikteki referans yapilari ile
hafizalarda kalabilen, 6zgiin elemanlariyla kent
imajinin kolaylikla olugturulabildigi yerlesme-
lerden birisidir.

Genisleyen Kent Limam

18. yy.da zengin hammadde kaynaklarmin gelisen
denizcilik ve su kanallari ile kentlere aktarilmasi
seri iiretimin artmasina ve endiistri doneminin
baglamasina neden olmustur. Ancak Hall’a gére
bu gelisme 19.yy.da geleneksel su-kent iliskisini
parcalamistir. “Su-kent iligkisinin pargalanma-
sinda limanlarin kendi bagina uzmanlik ve 6ze-
ligi olan alanlara déniismesinin etkisi bityiiktiir”
(Bruttomesso, 1993). Limanlarm birer uzmanlik
alanma doniismesi ile su-kent iliskisinin parcalan-
masinda aktivitelerin 6l¢egi, alan ihtiyaci, depo ve
ticaret aktiviteleri, yolcu hareketleri, servis alan-
lar1, hizmetin geligmesi, buhar giiciiniin bulun-
masi ve dolayistyla demiryollarmin geligmesi ve
makinelesme etkin olan faktorlerdir.

Bu faktorlerin yaninda kentlerde ig istthdaminin
gelismesi ve birgok endiistri kuruluglarmm su
kenarlarint kendilerine yer segmeye baglamastyla
limanlar; kentlerin tek ve onemli girig-cikis
mekanlar1 olmaktan ¢ikmistir. Farkli ulagim



tiirlerinin geligmesi ile sekillenen liman gerisi
yapilagma sonucunda su-kara iligkisi zedelen-
mistir.

Makinelesme ile birlikte yapimina baslanan
demiryollar1 6zellikle i¢ bolgelerdeki idari, askert,
tarimsal ve endiistri i¢in gerekli hammaddelerin
kolaylikla limanlara taginabilmesini saglamistir.
Bu gelisme Amsterdam ve [stanbul 5rneklerinde
oldugu gibi su-kent iligkisini koparmis ve kent
siluetinde olumsuz etkisini gostermistir.

“Bu siire¢ iginde sudan kente giris mekanlari
kentin simgesi olarak ona kimlik veren birer
eleman olmaktan ¢ok su kenarlarinda sanayinin
olumsuz bigimde geligmesini, sosyo-kiiltiirel yapi-
nin ve ¢evre sagliginin degisimini tegvik edici bir
unsur haline dontismiistir” (Kilig, 1999).

Endiistriyel Kent Limam

20. yy.a gelindiginde liman; farkl is alanlarinin ve
sektorlerinin geligmesi, ayrica artan hacim, ihti-
yag ve ¢aliganlardan dolay1 kent iginde yer alan
sektorlerden yalnizca biri durumuna gelmistir.
Bundan béyle su kenarlart;

* insanlarin giremedigi, ulagim aglar1 ve
limanlarla kendi bagina isleyen,

* limanlarin gii¢lii etkisi altinda kalan merkezi
is ve sanayi alanlarinin yakin ¢evrelerinde, alt
marjinal kesimin yasam alanlarmin gelistigi
(Hilling, 1998),

» kirlilik ve buna bagl fiziksel ¢evre defor-
masyonun yagandig1
alanlar durumuna gelmistir (Kilig, 2001).

Kentlerin su ile olan iligkilerinin kopmas1 kentsel
imaj, kent silueti, simgesel elemanlar, kent este-
tigi, kentin odak alani olma gibi kentsel tasarim
agisindan 6nemli olan 6zelliklerini zedelemistir.

Bu durum 1950’1 yillardan itibaren deniz ticare-
tinde 6zellikle konteynirlarin kullanilmaya bagla-
mast ile limanlarda ve limanlarin yer se¢iminde
6nemli degisiklikleri beraberinde getirmesine
kadar siirmistiir. Konteynirlar ticarette hizliligs,
daha fazla yiik tasimay1 ve hizli indirme-bindir-
meyi saglamanin yaninda limanlarin genisletil-
mesini ve kent disindaki su kenarlarina tasin-
masint gerektirmistir (Hall, 1993). Bu dénemde
limanlarin kent disina taginmasini gerektiren bir
diger neden ise, karayollarmin gelismesi ile kent

Resim 7: 1950’lerde Tarihi Yarimada kiyilari (Kaynak: Tarih Vakfi, 1993: 50)

merkezlerinde yer alan sanayi ve ticari kurulug-
larinin kent geperlerinde kendine yer se¢mesi ve
desantralizasyon siirecinin baglamasidir.

Geleneksel Ticaret Limanlarimin Terk
Edilmesi (kiyidan geri cekilme)
Limanlarm gemi sektdriindeki lojistik ve orga-
nizasyonel degisiklikleri, yiik tasimaciliginda
gelisen teknolojiler, endiistri faaliyetlerinin suya
olan baglhliginin azalmasi, ekonomik durgunluk
ve yeni pazar arayislart kent merkezlerindeki su
kenarlarinin bosaltmasini giindeme getirmistir.
Ancak bu degisim bazi kentlerde cografi kosullar
veya alan kisithlig1 nedeniyle varolan geleneksel
limanlarin dolgu alanlarla yeni mekansal ihti-
yaclarinin karsilanmasini giindeme getirmistir.
Kobe’deki ‘PortAda’ ve Tokyo’daki ‘Teleport
Town’ dolgu alanlarla yeni mekanlarin yaratil-
masina drnektir.

Geleneksel limanlarin terk edilmesi kentsel tasa-
rim agisindan tanimsiz, bos ve ¢okiintii mekan-
larin ortaya ¢ikmasina neden olmustur (Kilig,
2001). Hoyle (1988); limanlarin kiyilardan geri
cekilmesiyle ‘terk edilmis giris esikleri’nin ortaya
¢iktigini ve bu durumun su-kent iligkisinde yeni
¢ekim giicii olan mekanlarin olusumunu saglaya-
cagini savunmustur.

Geleneksel limanlari terk ederek kent geperlerine
yerlesen giiniimiiz limanlari; “gemiye, yiike ve/
veya yolcuya yonelik cesitli hizmetlerin verildigi,
yiiklerin depolandig, hinterlanda aktarildigi, bu
amagclara uygun tesis ve arag-gerece sahip,
genis alanlara gereksinimi olan bir ticari iinite”
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olarak tamimlanmaktadir (Akten vd., 2001). Bu
kosullarda giiniimiiz kentine su yiizeyinden giris
mekanlarini;
* ticaret veya sanayi limani (siv1, kati, gaz ve
teknoloji tiriinlerini tasimak amacli su kenart
veya su ylizeyine yakin doldurularak elde
edilen mekan),

* yolcu liman1 veya iskelesi (yolcu ve yolcu
yiiklerine hizmet eden, konaklama birimleri-
nin bulundugu mekan),

* marina (turizm ve rekreasyon aktivitelerine
yonelik bireysel veya gezi teknelerinin konak-
ladig1 mekan),

* balik¢r limani (ticari bir aktivite olarak
balik¢ilikla ugrasan kisilerin teknelerinin
bulundugu mekan),

* tersane (gemi bakiminin ve iiretiminin
yapildig1 mekan)

olarak siniflandirmak mimkiindiir.

Ticari ve sanayi limanlarindaki geligme siireci
limanlardan terminal odaklarma yonelme sek-
lindedir. Klasik limanlarda ise hizmet ambalajli
yiiklere yoneliktir. Ancak diger tiim ig sektorle-
rinde oldugu gibi yiik ¢esitlerinde de uzmanlas-
maya gidilmesi limanlarin i¢inde yiiklere gore
farkli terminallerin gelismesine neden olmustur
(komir, tahil, yolcu, konteynir, vd.). Bugiin
terminaller sadece bir yiike hizmet veren uzman
liman {initesidir ve terminallerin biitiiniine liman
denilmektedir (Akten vd., 2001).

Birbirine binlerce kilometre mesafede bulunan
tireticiler, sanayiciler, dagiticilar, perakendeciler
arasinda bir baglant1 noktasi olan limanlarn asil
gorevi “yiikleri ve insanlari ucuza, seri bigimde,
glivenlikli ve kaliteli hizmet sunarak alt ulagim
sistemleri arasinda aktarabilmektir” (Akten, 2001,
Oztiirk vd, 2003). Bu nedenle ticaret ve sanayi
limanlar1 gliniimiiz ihtiyaglar1 dogrultusunda
islevlerini rahatlikla yerine getirebilecekleri genis
alanlarda kendine yer se¢gmektedir.

Terk Edilen Liman ve Kiy1 Alanlarinin
Yeniden Yapilanmasi (doniisiim)

Kent merkezlerinde yer alan geleneksel limanlarmn
ve su kenarlarimin terk edilerek kentin dis ¢eper-
lerine taginmasi su kenar1 kentlerinin yagaminda
yeni firsatlar1 ve imkanlar1 dogurmustur. Bu
imkanlardan en Gnemlisi genisleyen limanlarin

ve gelisen endiistrinin tamamen parcaladigi su-
kent iligkisinin yeniden kurulabilmesi firsatidir.
Ortaya ¢ikan bu tiir alanlar giiniimiizde uzman-
lik alanlarma doniisen limanlarla sanayi yapilari,
demiryollar1 ve en son donemde tiim kentin
karayollar1 ile koparilmis olan sosyal yasami-
nin geri kazanilabilecegi, yitirilmis olan kent
kimliginin ve imajinin yeniden saglanabilmesi
icin gereken ortamlar: sunmaktadir. Terk edilen
geleneksel liman ve su kenar1 alanlarinin sundugu
diger imkanlari ve ¢ekim giiglerini asagidaki gibi
siralamak miimk{indiir:

+ Kentlerin kalbinde yer alan maddi ve manevi
degeri yiiksek alanlar olmasi (Hall,1993),

+ ekonomide servis sektorlerinde meydana
gelen biiyiik dalgalanmalar1 durduracak yeni
imkanlar sunmas1 (Hall, 1993),

* insanlarin suya olan ilgisi (Hall, 1993),

* giinlimiiz kent ekonomisinde dnem kazanan
rekreasyon ve turizm sektorlerinin 6zellikle su
aktiviteleri ve manzara potansiyelleri nede-
niyle su kenarlarint tercih etmesi (Hudson,

1996),

* yogun yapilagmalardan sikilan insanlarin
nefes alabilecekleri yesil ve acik alanlara
duyulan ihtiya¢ (Hudson, 1996),

* ekoloji dongiileri ve tarihi degerleri zarar
g6rmiis olan su kenarlarinda rehabilitasyonun
saglanabilmesi ve kentin saglikli bir pargasi
durumuna gelebilecegi diisiincesi (Hudson,

1996),

* kentte yeni gelir ve istihdam olanaklarinin
yaratilmast,

» kentin yagam kalitesini arttiracak sergi, fes-
tival, miize ve kiiltiir merkezleri gibi donatt
alanlarmin gergeklestirilebilmesi icin gereken
alana sahip olmas1 (Kilig, 2001),

* katilimeilig1 tegvik eden 6zellikle finans ve
organizasyonu igeren farkli planlama yak-
lagimlarinin ortaya koyulabilecegi ¢alisma
alanlar1 sunmasi (Kilig, 2001),
* giinlimiiziin gegmisle baglantilari saglayan
onemli mekan izlerinin dneminin algilanmasi
ve yeni islevlerle degerlendirilebilmesine
olanak saglamasidir (Kilig, 2001).

Diinya iizerinde 1960’11 yillarda baglayan su kena-

rindan geri ¢ekilme hareketi su kenari kentlerinde
iki farkli doniigtim bigimini yaratmugtir.



S6z konusu birinci doniisiim bigimi ticaret ve
hizmet sektorlerine yonelik, daha ¢ok kentlilerin
sosyal yasamina hitap eden yeni kullanimlarin
yaratilmasidir. Ornegin;

Barrio La Marina/San Juan-Puerto Rico:

1521 yilinda kesfedilen adanin bagkenti konu-
mundaki San Juan giiniimiizde 1.2 milyon (ada
niifusunun 1/3°l) metropoliten niifusa sahip,
Karayiplerin turistler tarafindan en fazla ilgi
goren kentlerinden birisidir. Etkileyici limani
ile San Juan/Barrio La Marina biiyiik kapasitede
yolcu limant ile diinyanin sayili, Karayiplerin ise
en islek limani konumundadir.

San Juan’mn kent merkezinde yaralan limani
perakende, ticaret, servis, ulasim ve turizm
islevi gormektedir. Diger geleneksel limanlarda
oldugu gibi gemi teknolojilerinin gelismesiyle
bircok kullanimlar korfezin giiney bolgesine
kaymistir. Bir zamanlar ticaret faaliyetlerine
yonelik kullamilan liman 1980’1 yillardan sonra
yeni ve daha biiyiik kapasiteli yolcu vapurlarinin
yanastig1 liman konumuna gelmistir.

Ancak ticari faaliyetlerin liman1 terk etme-
siyle ortaya ¢ikan bos depolar ve diger yapilar
kent ile liman arasinda istenmeyen ¢okiintii
mekanlarina ve bariyer niteligine biirtinmiistiir
Bunun {izerine 1986 y1linda limanin déniisiimi,
limanin kente ait ardbélgesini de i¢ine alacak
bicimde bir kentsel tasarim projesiyle ele alin-
mustir. Calismada amag kentin tarihi dokusunun
korunarak kent yagsaminin limana dogru genis-
letilmesi ve islevsel agidan kentli yasamiyla
biitiinlestirilmesidir. Doniisiim siirecinde devlet
kurumlarinin ve 6zel sektoriin katilimi destek-
lenerek eski depo yapilarinin kamulastirilmasi
veya satin alinmasina gidilmigtir. San Juan/
Barrio La Marina limaninin kentsel tasarimi
ile ilgili olarak;

* kentte yasayanlar i¢in liman ve ¢evresinin
cekici ve eglenceli bir kent mekanina doniis-
tliriilmesi,

« eski kent dokusunun korunmasi,

* limanda turistlere yonelik ek yolcu terminal
kapasitesinin arttirilmast,

* liman gevresinde ve limanin tarihi kente bag-
lanmasinda yaya dolagimin gelistirilmest,

» arag akiginin diizenlenmesi ve ylizey otopark

alanlarinin kaldirilarak uygun otopark alanla-
rinin yaratilmast,

* toplu ulagima agirlik verilmesi,

* sosyal ve ekonomik yasamin gii¢lendiril-
mesi ve

* dort agamali gergeklesecek olan doniisiim
caligmalarinda eglence, konut, ofis, otel
islevlerine yer verilmesi

kararlagtirilmistir (Bruttomesso, 1991).

Darling Harbour/ Sydney-Avustralya:
Sydney’in Darling Harbour projesi kamu ve 6zel
yonetimlere ait konferans, sergi, egitim, kiiltiir,
rekreasyon, eglence ve ticaret gibi farkli iglev-
lere sahip Avustralya’nin en kapsamli doniisiim
projesidir.

Yillik yaklagik 16 milyon insanin ziyaret ettigi
liman, Sydney’in tarihi i merkezi mahallesiyle
(CBD) biitiinlestirilmesinin yaninda kent merkezi
ile Prymont yarimadasinin entegrasyonunda sahip
oldugu islevler sayesinde biitiinlestirici bir gérev
iistlenmistir (Bruttomesso, 1991).

fkinci bigimde gergeklesen doniisiim ise liman
kenti kimligini kaybetmek istemeyen, cografi
kosullar1 nedeniyle alan kisitlilig1 olan kentlerin su
kenarina yakin alanlarin doldurulmasiyla kurulan
dolgu kara parcgalarinda giiniimiiziin liman anlayi-
sina hizmet eden ve tizerinde farkli kullanimlara
olanak veren alt merkezlerin kurulmasidir.

Resim 8: Sydney Darling Harbour (Kaynak: http://travel.yahoo.com/p-travelguide-2754552-
action-imgsearch-)
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Resim9:RokkoAdalasi(Kaynak: http://images.search.yahoo.com/
search/images/rokko+island)

Port ve Rokko Adalari/Kobe-Japonya:

Kobe, Kansai bolgesinde Kyoto-Osaka hattinda
yer alan bir endiistri ve ticaret limani kentidir.
Kent derin sulara sahip bir korfezde Pasifik
Okyanusu’ndan korunan, gelismig demiryolu ve
karayolu aglar1 bulunan avantajli bir konumda
yerlesmistir. Cografi kosullardan dolay1 kiyiya
paralel gelisme gostermektedir. Ancak liman
ticaretinde meydana gelen degisimler nedeniyle
liman yetersiz kalmistir. Bu nedenle geleneksel
limanin ag1ginda kent merkezine baglantis1 bulu-
nan iki ayr1 dolgu adanin inga edilmesine karar
verilmistir. S6z konusu adalar Port ve Rokko
adalaridr.

436 hektarlik bir dolgu alana sahip Port Adasi’nda
kargo ve konteynir ihtiyaglarina cevap verebile-
cek gemi yanagma mekanlart, ilgili ofis ve burada
gorev alacak 20.000 ¢alisan igin konut alanlari,
okullar, parklar, aligveris merkezleri, bir hastane,
uluslararasi standartlarda oteller, uluslararasi bir
konferans salonu ve bir lunapark bulunmaktadir

Kobe’nin ikinci su yiizeyinin doldurulmasiyla
inga edilen alt kenti Rokko adasidir. 580 hektar-
lik dolgu yiizeyine sahip olan ada, Port adasinin
barindiramadi§t daha biiyiik tonajli suyolu arag-
larinim ihtiyacinin karsilanmasinda kullanilmak-
tadir. Rokko adasinda bulunan ticari ve konut
alanlar1 adanin orta bdliimiinde yiikseltilmis
yesil bir kusak iizerine konumlandirilmigtir. Ada
tizerinde 30.000 ¢alisanin kullanabilecegi kiiltiir,
rekreasyon ve spor hacimleri planlanmigtir (Brut-
tomesso, 1991).

KENTLERIN SUYOLU GIRIi$
MEKANLARININ DONUSUMUNDE
KENTSEL TASARIM ACISINDAN
ORTAYA CIKAN SORUNLAR

VE ONEMSENMESI GEREKEN
YONLER

Terk edilen eski liman bolgeleri 21. yy su kenart
kentlerinin yeni kimliklerini yaratmalarinda ve
kentlerin ihtiyaci olan donatilarin yerlestiril-
mesinde 6nemli bir yere sahiptir. Glinlimiizde
yogun rekabet ortaminda su kenarlarinin yeniden
degerlendirilmesinde ve yapilanmasinda kent
i¢inde farkli gruplardan farkli talepler ve Gneriler
gelmektedir. Bazi toplum 6rgiitii kuruluglar: kentte
barinan insanlarin sosyal yagsam ve ruh saglig1 agi-
sindan parklar1 ve toplumsal aktivite merkezleri
onerirken; yatirimcilar ve sirket sahipleri bu tiir
alanlarda maksimum ticari potansiyelleri olan ofis,
alig-veris merkezleri, eglence mekanlari veya otel
gibi farkli 6nerilerde bulunabilmektedir (Hall,
1993). Geleneksel suyolu girislerinin (liman)
donilisimiinii, icinde bircok disiplini barindiran
stratejik planlamalarin bir biitiiniidiir. Yukarida
orneklerden de izlenebildigi gibi projelerin yapim
siireleri on, yirmi hatta otuz y1lt asan siireler almak-
tadir. Doniisiim veya yenileme ¢aligmalarinin uzun
siireler sonrasinda tamamlanmasi projenin baglan-
gi¢ tarihinde gegerli olan trendlerin zaman iginde
degerini yitirmesi riskini tagimaktadir. Bu nedenle
gergeklestirilen fikirlerin uzun donemli ihtiyaglart
gozetmesinde ve belirli bir esneklige sahip olma-
sinda fayda bulunmaktadir. Cok kapsamli caligma-
lart igeren geleneksel suyolu giriglerinin doniigiimii
iki 6nemli etaptan olusmaktadir:

+ geleneksel su kenart 6zelliklerinin dikkate
almmasi ve kentin su ile baglantin saglan-
mast,



» arazi kullanimi ve islevlerin belirlenmesidir
(Bruttomesso, 1993).

Diinya tizerinde farkli su kenar1 kentlerinde ger-
ceklestirilen geleneksel liman doniisiim 6rnekle-
rinden de goriildiigii izere bu tiir kent parcalart
yasadigimiz yiizyilin ve gelecegin kentlerinin
fiziki ¢evrelerinde yaratilmaya ¢aligilan yeni
kent yiizleri, imajlar1 ve kimlikleri agisindan
ciddiyetle nemsenmesi gereken potansiyeller
tagimaktadir. Doniigiimlerin barindirdig bir diger
potansiyel ise sanayi kenti ile pargalanmig olan
kentli-su iliskisinin yeniden kurulmasi konusudur.
Ancak gerceklestirilen ¢aligmalara bakildiginda
birgogunun gerek fiziki igerikler gerekse sosyal
igerikler anlaminda biiyiik benzerlikler tagidig
gozlemlenmektedir. Bu siireg, kiiresellesme ile
ortaya ¢ikan ve farkli cografyalarda birbirinin
hemen hemen ayni 6zelliklerine ve iglevlerine
sahip mekanlarin tasarlanmastyla sonuclanmakta,
yerin ay1rt ediciligi ve kimligi olusturulamamak-
tadir. Su kenari yerlesmelerinin geleneksel liman
doniigiimlerinde kentsel tasarim yoniinden karsila-
silan 6nemli sorunlart agagidaki gibi genellemek
miimkiindiir (Bruttomesso,1993):

1. Yeni yiizyilin gereklerinin yerine getirilmesi
pahasina cografi kosullarin-verilerin dikkate
alinmamasi ve kent siluetinin, manzara ve
goriiniimiin bozulmasi,

2. Kent merkezinde yer alan geleneksel
limanin hemen ardinda bulunan zengin kent
dokusu ozelliklerinin goz ardi edilmesi ve
doku, oran, 6l¢ek, malzeme, boyut, denge,
uyum gibi kentsel tasarim elemani 6zellik-
lerinin bozulmasi,

3. Geleneksel kent merkezinde kentsel tasa-
rim Ozellikleri bakimindan farkli bir kentin
yaratilmasi (kent i¢inde kent),

4. Sz konusu kentlerde kentlilerin geleneksel
yagam bi¢imlerine bagli olarak isteklerinin ve
ihtiyaglarimin dikkate alinmamasi ve kentlinin
kullanamayacag yeni kentsel alanlar yaratil-
masidir.

Geleneksel kent merkezlerinde yer alan liman
doniisiimlerinde kent iginde yeni bir kent yaratma
fikrine sahip yonetim ve islevlerin getirilmesi
daha once sanayi kenti ile par¢alanmig olan
degerlerin gliniimiizdeki tekrar1 olma riskini
tasimaktadir. Bu nedenle kent sakinlerinin, ¢ali-
sanlarin ve turistlerin beklentileri dogrultusunda

hareket edilmesi, o yerin kendine 6zgii, uyumlu
karakterinin yaratilmasinda yardimci olacaktir.
Yerlesmenin kendine 6zgii karakteristik eleman-
larmin kullanilmast yerin ruhunu ortaya koyacak
ve insanlarin nerede olduklarini kavramasinda
yol gosterecektir.

Son giinlerde Istanbul igin énemli bir tartisma
konusu olan Galataport Projesi agamasinda
bilinmelidir ki “fiziksel bir mekanin degerlendi-
rilmesinde dogal kaynaklar, teknoloji, cografya ve
niifus temel gii¢lerdir” (Giinay, 1999:45). Buna
gore kentte yasayan tiim insanlar1 ¢ok yakindan
ilgilendiren ve s6z hakkina sahip oldugu suyolu
giris mekanlar1 toplumsal bir politika olarak ele
alinirsa kentsel tasarimda basariya ulagilabilir.
Basarili ¢alismalarin gergeklestirilmesinde bir
diger 6nemli rol ise planlama kararlari ile kent-
sel ¢evre arasindaki esglidiimii saglayacak olan
kentsel tasarimcilara diismektedir.
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