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Ozet

iman kentleri, ondokuzuncu yiizyilda,
I degisen iiretim bigim ve iligkileri ile
yeni ticaret kiiltiiriiniin hizla niifuz ettigi
kentler olmugtur. Dénemin ulagim olanaklar ve
hammadde-pazar iligkileri goz oniinde bulundu-
ruldugunda, Mersin’in de i¢inde yer aldig1 Dogu
Akdeniz liman kentlerinin bu donemdeki hizli
gelisimi anlagilir hale gelmektedir.

Bu donemde, Dogu Akdeniz havzasindaki
liman kentlerinin ortak ozelliklerini Mersin’de
de gormek olanaklidir. Ne var ki, Mersin’i,
icinde yer aldig1 Dogu Akdeniz’deki diger liman
kentlerinden ayiran 6nemli farkliliklar vardir.
Bu farkliliklarin temelinde, kentin ortaya cikig
stireci etkili olmustur. Bu siire¢ ile Mersin, daha
once var olan bir kentsel dokuya eklemlenen yeni
kullanimlarin s6z konusu olmadigi, tamamen
yeni kentsel kullanimlarla geligen bir kent olarak
ortaya ¢ikmugtir.

Bu nedenle, Mersin, ikili bir yap1 yerine, limanin
uzantisinda, ticari ve yonetsel olarak birbirini
destekleyen islevlerin bir arada bulundugu bir
kentsel dokuya sahip olmustur. Kentin, pek cok
liman kentinden farkli olarak, bir koy ya da korfez
olusturmayan diiz kiy1 ¢izgisi, dogrusal olarak
gelismesinde etkili olmus, kentte, diger pek ¢ok
Ortadogu liman kentinde oldugu gibi ikinci bir
ticaret merkezi gelismemistir. Kentin ticari mer-

kezini, Uray Caddesi ve onunla birlikte caligan
Giimriik Meydani ve Yogurt Pazari’nin olug-
turdugu iiglii sacayag: belirlemistir. Bu durum,
Mersin’in geleneksel Osmanli kentinden de, Dogu
Akdeniz liman kentlerinden de farklilagmasini,
gelisiminin ilk evresinde bir ticaret ve liman kenti
kimligi ile var olmasini saglamustir.

Calismada, on dokuzuncu yiizyil sonunda ger-
ceklesen Mersin’in bu kendine 6zgii gelisimi,
kentin olusum kosullar1 ile iligkisi cercevesinde
tartisilmakta, kentin geligim stireci, tarihi, ekono-
mik ve toplumsal gelismelerden soyutlanmadan
degerlendirilmeye caligtimaktadir.

Anahtar sozciikler: Mersin, On Dokuzuncu
Yiizy1l, Kentsel Gelisim, Dogu Akdeniz Liman
Kenti.

Giris

Bu yazinin konusu olan Mersin, iginde yer aldig1
cografyayla birlikte, antik donemde pek ¢ok
yerlesimi barindirmig olsa da, modern donemde
ancak on dokuzuncu yiizyila kadar uzanan bir
gecmige sahiptir. Dolayisiyla Mersin’i konu
alan bir ¢alismada, kenti belli bir doneme bagl
olarak genel bir kent kategorisi igine yerlestirerek
Ozgiinliglinii ortaya koyma cabasindan biraz daha
fazlasina ihtiyag vardir (Tekeli, 1998: 153). Zira
Mersin, her ne kadar genel bir kent kategorisi
icinde degerlendirilebilse de yasadig1 kisa kent-

* Bu yazi, yazar tarafindan Kasim 2008 tarihinde, Mersin Sempozyumu’nda sunulan “On Dokuzuncu Yiizyilda Mersin’in Kentsel

Gelisimi” baglikli ¢alismanin gozden gegirilmis halidir.
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lesme ve en Snemlisi bir kent olarak ortaya ¢ikis
siireci ile oldukc¢a 6zgiin bir caligma konusu olarak
karstmiza ¢ikmaktadir.

On dokuzuncu yiizy1l, tiim diinya icin oldugu kadar
Osmanli Imparatorlugu i¢in de biiyiik degisimle-
rin ylizy1li olmustur. Bu uzun yiizyilda, imparator-
luk genelinde yaganan degigim ve doniisiimlerin
belki de en somut gostergeleri kentler ve kentsel
yasamda izlenmigtir. Clinkii bu donem, temelde
ekonomik alanda koklii degisimleri beraberinde
getirmis, bu da ondokuzuncu yiizyila dek kapali
bir mali yapiya sahip imparatorlukta, iiretim bi¢cim
ve iligkilerini 6nemli 6l¢iide doniistiirmiistiir. Bu
doniisiim ise imparatorlukta kirdan kopus ve kente
hareketin baglamas, kapitalist iiretim bigimleri ve
tiiketim aligkanliklarinin kendini gostermesi ile
kentsel gelisimde ve mekanda cesitli degisimleri
beraberinde getirmigtir.

Ote yandan bu siireg, kapitalist ekonominin ve
piyasa diizeninin iirettigi bir ticaret kiiltiirtinii
gelistirmistir. Imparatorlukta her alanda gercek-
lestirilmeye ¢alisilan yeniden yapilanma gabalari
ile soz konusu kapitalist sistemle biitiinlesme
stireci birlikte yiiriimiig, 6zellikle merkez iilkeler
icin kentlerdeki bu yeni ticaret kiiltiirii oldukga
onemli firsatlar yaratmustir.

Liman kentleri ise yeni ticaret kiiltiiriiniin en
hizli niifuz ettigi kentler olarak, bu degisim ve
doniigimiin mekan: olmugtur. Dénemin ulagim
olanaklar1 ve hammadde-pazar iligkileri goz
oniinde bulunduruldugunda, 6zellikle Dogu
Akdeniz liman kentlerinin gelisimi daha anlagilir
hale gelmektedir.

Bu baglamda, Dogu Akdeniz’de bir liman kenti
olarak Mersin’in kentsel geligimini baglatan
stirecte, iist ol¢ekten alt dlgege dogru, imparator-
luk digindaki gelismeler, imparatorluk icindeki
gelismeler ve 6zel olarak da Cukurova’daki gelis-
meler olmak iizere farkli bilesenler s6z konusudur.
Kentin 6zellikle on dokuzuncu yiizyilin ikinci
yarisindan sonraki donemde kazandigi ticaret ve
liman kenti kimligi, Osmanli Imparatorlugu snir-
lart i¢inden ¢ok, imparatorluk smirlart digindaki
gelismelerden aldig1 ivmeyle gelismis goriinmek-
tedir. Kentin, on dokuzuncu yiizyilda gosterdigi
bu gelisimde, Mersin’in kaderini etkileyecek en
onemli degigim, artan ulagim olanaklar1 ve fark-
lilagan ulagim ag1 olmustur. S6z konusu degisim-
ler, Mersin’de, ticari fonksiyonlart giiclendiren,

iskeleler, demiryolu, karayolu gibi kentsel altyapi
yatirimlart ile yepyeni ve kendine 6zgii bir kentsel
dokunun gelisimine zemin hazirlamigtir. Boylece
Mersin, bu donemde, bir on dokuzuncu yiizyil
Dogu Akdeniz liman kenti olarak, ancak, gele-
neksel bir Osmanl kentinin doniigiimii ile degil,
yepyeni bir kent olarak gelismistir.

Yazimizin ¢ikis noktasini olugturan bu varsayi-
min, kentin olusum kosullar1 ve kentsel mekanin
geligimi ile iligkisi tartistlmay1 bekleyen bir soru
olarak belirmektedir. Bu yazida, Mersin’in bir
liman kenti olarak ortaya ¢ikisina iliskin s6z
konusu soru, tarihi, ekonomik ve toplumsal
kosullar ile kentsel mekan arasindaki kargilikli
iligki cercevesinde ele alinmaya ¢aligilmustir.
Bir bagka deyisle, tarihi, ekonomik ve toplumsal
gelismeler mekandan ve mekan da tarihi, ekono-
mik ve toplumsal gelismelerden soyutlanmadan,
kargilikli olarak birbirini tireten bir iliski icinde
degerlendirilmeye ¢aba gosterilmigtir.

Cukurova’da Bir Liman Olarak Beliren
Mersin

Mersin’in dncelikle bir liman ve sonra da bir kent
olarak ortaya ¢ikis siirecinde Cukurova kentleri-
nin ondokuzuncu yiizy1l baginda degisen islev ve
ozellikleri etkili olmugtur. Bu degisimlerden belki
de en Onemlisi, Tarsus’un bolge icinde degisen
rolidiir.

Bolgenin onemli kentleri olan Adana ve Tarsus,
Akdeniz havzasinda, antik donemde “Kilikya”
olarak adlandirilan topraklar i¢inde yer alan
Cukurova kentleridir. Antik donemden itibaren
kesintisiz olarak bir yerlesim ozelligi gosteren
Tarsus kenti, on dokuzuncu yiizy1l bagina kadar,
bir yandan onemli ticaret ve kervan yollarina
yakinlig1, 6te yandan giivenli bir i¢ liman niteligi
gosteren cografi konumu ile antik Kilikya'nin en
onemli yerlesimlerinden biridir (Sayar, 2004:
9,10, 11).

Antik Kydnos Nehri (Berdan ya da Tarsus Cay1)
aracihi1 ile Rhegma Golii’nii giivenli bir i¢ liman
olarak kullanabilmesi Tarsus’a, 6nemli bir ticaret
kenti kimligi kazandirmustir. Ilkgaglardan itiba-
ren Kibris’tan gelen mallar, Giilek Bogazi’ndan
Anadolu i¢lerine Tarsus Limani lizerinden tagin-
migtir (Ozdemir, 2005: 105). Limana bosaltilan
mallar, Kydnos Nehri sayesinde sehrin i¢ine kadar
giivenli bicimde ulagtilabilmistir (Ugar, 2000: 3;
Ulutas, 2006: 27).



Ne var ki, bu giivenli ve islek liman, zaman ige-
risinde Kydnos Nehri’nin getirdigi altivyonlarin
Rhegma Golii’nii bataklifa (Aynaz Batakligy)
doniigtiirmesi sonucu iglevini yitirmeye basla-
mistir (Zoroglu, 1995: 10; Ulutas, 2006: 30). S6z
konusu limanin tamamen ne zaman kapandigina
dair kesin bilginin bulunmamasina ragmen, 19.
yiizy1l baglarinda bolgeyi ziyaret eden Beaufort
ve Langlois gibi gezginlerin anlatilarindan, Tar-
sus’un yeni limanimin Kazanl’ya kaydig anla-
silmaktadir (Beaufort, 2002, 266-273; Langlois,
1947: 32-34).

Ancak, gerek bolgede gorev yapan konsolos-
larin yazigmalarindan (Akkaya, 2004: 335),
gerekse 1858 yilindan sonra Tarsus Iskelesi’ne
dair belgelere rastlanamamasindan, Kazanh
Iskelesi’nin de islevini kaybettigi ve Tarsus icin
yeni ve giivenilir bir liman ihtiyacimin belirdigi
goriilmektedir (Ulutas, 2006: 32). Cografyada
yaganan degisimlerin yarattig1 bu durum Tarsus
icin oldugu kadar Mersin i¢in de yeni bir done-
min baglangici olmustur. Bu tarihten sonra Mersin
Iskelesi, 1830’lardan itibaren konsoloslari sik sik
bahsettigi bir ugrak yeri olmanin yani sira Tar-
sus’un denizle baglantisini saglayan baglica iskele
olarak belirmistir (Ulutag, 2006: 32). (Sekil 1)

Mersin’in, bolgenin yeni limani olarak gelis-
mesinde bir diger etmen ise Adana ve etki
alanindaki tarimsal iiretim olmugtur. Yiizyilin
baginda, batakliklar1 ve daglan ile yerlesik bir
niifusu olmayan Adana, Cukurova’nin merkezi
olmasina ragmen, daha ¢ok yerel ihtiyaclar kar-
silayan tahil ve pamuk iiretimi ile heniiz genig bir
etki alanina sahip olmayan bir yerlesimdir. Ondo-
kuzuncu yiizy1l bagina kadar kent, Anadolu’dan
Arap vilayetlerine uzanan ticaret yolu lizerinde
bulunmasina ragmen bir ticaret merkezi niteligi
gostermemektedir (Toksoz, 2006: 97).

Oysa bu donemde, sanayi devrimini gerceklestir-
mis merkez iilkeler, tiretimleri i¢in gerekli olan
ucuz hammadde ve kapitalist ekonomileri i¢in
gerekli olan yeni pazar arayislari ile Osmanli gibi
cevre iilkelerin verimli topraklarina yonelmeye
baglamigtir. 1840’11 yillarda, uluslararasi talebin
ylizde 8’ini tarimsal iiriinler olusturmaktadir ve
bu talebi karsilamak tizere ozellikle bazi yore-
lerde, ihrag edilebilecek art1 tiriin, biiyiik toprak
miilkiyetinin yam sira tarimda gorece geligmig
teknoloji kullanimiyla saglanmaktadir. Bu durum

icin, Mersin liman1 araciligyla Adana Ovast ise
en dikkat ¢ekici 6rneklerden biridir (Keyder ve
digerleri, 1994: 133). Ctinkii, bu donemde Cuku-
rova, biiyiik arazileri ve 6zellikle pamuk ve tahil
tiretimine uygun iklim kosullar1 ile 6ne ¢ikan bir
bolgedir (Toksoz, 2006: 101).

Cukurova’nin sahip oldugu avantajlar yalnizca,
bolgede biiyiik dlcekli pamuk isletmelerinin
ortaya ¢ikmasini kolaylastiran par¢alanmamig
miilkiyet yapisi ve uygun iklimle de sinirli degil-
dir. 1832’den itibaren bélgeyi yoneten Ibrahim
Paga’nin, modern tarim ve caligma kosullarina
yonelik diizenlemeleri, Misir ve Kibris’tan pamuk
tohumu getirtmesi ve ordunun ihtiyaglari igin
Mistr ve Suriye’den ziraat iglerini bilen insanlart
bolgeye yerlestirmesi de Cukurova’nin 6nemli
bir tarimsal tiretim bolgesi olmasinin kogullarini
olusturmustur (Yorulmaz, 2005: s.71).

Biitiin bu geligmelere, 1830’lu yillarda bolgede
bulunan biiyiik ve ¢ok sayida batakligin kurutu-
larak topraklarin tarima kazandirilmasi, sulama
kanallarmin yapilmasi ve gocle gelenlerin yer-
lesik diizene gecmesi gibi bir¢ok gelismenin de
eklenmesi, Cukurova’nin, 6zellikle pamukta artan
talebi kargilayacak bir bolge olarak dne ¢tkmasin
saglamgtir (Davis, 1879: 29, 30; Rolleston, 1856:
61; Wilson, 1884: 314; Massy, 1905: 285).

Dolayisiyla Cukurova, Amerikan I¢ Savasi ile
oOzellikle pamuk tariminda olusan yeni kosullart
ve Kirim Savagi ile tahil iiretiminde artan gerek-
sinimi, verimli topraklari, iklimi ve sahip oldugu
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Sekil 1- Zaman icerisinde limanin Tarsus’tan (Rhegma Golii’'nden) Mersin’e kaymasi.

(Kaynak: Rother, 1971, 67).



isgticti ile kargtlamigtir. Bu durum, Mersin’in
bolgenin bir limam olarak otaya ¢ikiginda etkili
oldugu kadar, iki yonlii bir etkilesimle, limanin
tiretim bolgesi olarak Cukurova’'nin ve tarimsal
tiretimin gelisimini de saglamistir. Bir bagka
deyigle, Cukurova’da yasanan gelismenin tek
nedeni bolgenin verimli topraklara sahip olmast
degil, ayn1 zamanda burada yetigen iirliniin
sevk edilebilecegi bir ulasim baglantisina sahip
bulunmasi olmustur. Boylece, Cukurova’da,
yeni bolgesel hiyerarsi ve i boliimiiniin merkezi
Adana, limam da giderek gelisen Mersin olmug
(Yenisehirlioglu vd., 1995; 19), Birinci Diinya
Savast oncesinde Cukurova, tarimin en fazla
ticarilestigi, kapitalist iiretim iligkilerinin en fazla
yayildig1 yorelerden biri haline gelmistir (Pamuk,
1987; 222, 223).

Dogu Akdeniz’de Bir Liman Kenti
Olarak Mersin

Mersin’in, bu donemde, bolgenin diga acilim
noktasi olarak islev gdrmeye baglamasi, kentin
bir bagka iligkiler aginin pargast haline gelme-
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Sekil 2- Mersin’in Dogu Akdeniz’de yer alan diger liman sehirleri baglamindaki
konumu

sinin yolunu agmigtir. Mersin, bolgenin yiiksek
kapasiteli ticari tarima gegisini hizlandiran ve
Cukurova’nin, Osmanl Imparatorlugu’nun en
onemli pamuk {ireticisi ve ihracatgist olarak
kimlik kazanmasini kolaylastiran bir liman olarak
geligmistir (Toksoz, 2006: 101). Ancak, bolgenin
liman1 olarak Mersin, on dokuzuncu yiizy1l bagin-
dan itibaren aynm zamanda, Akdeniz kiyisinda yer
alan, Izmir, Iskenderun, Lazkiye, Tripoli, Hayfa,
Beyrut, Iskenderiye gibi pek cok liman kentinin
icinde yeraldi81 ilisksel agin da bir pargasi haline
gelmistir (Sekil 2).

Mersin’den yapilan ticarette, bu liman kentleri
ile ekonomik (hammadde ve iiriin alim satimi)
ve sosyal iligkiler (niifus hareketleri) kentin
geligimini yonlendiren 6geler olarak belirmistir.
Ancak kentin gelisimini ve fiziksel olarak gekil-
lenigini, bu iligkisel baglamin diginda etkileyen
bagka bilesenler de s6z konusudur (Selvi Unlii,
2007: 70) .

S0z konusu bilegenler temel olarak ii¢ baglik
altinda ele alinabilir. Bunlardan ilki, yukarida
da yer verildigi iizere, savaslar ve artan tarimsal
iiretimdir. Amerikan I¢ Savagi ile birlikte artan
pamuk iiretimi ve Kirim Savagi ile artan tahil
tiretimi, bolgenin ve dolayisiyla bolgenin limani
olarak Mersin’in, liman iglevinin yamsira bir kent
olarak da gelisiminde etkili olan imparatorluk
diginda yasanan gelismelerdir.

Bir diger baglik ise bolgede gelisen bir liman kenti
olarak Mersin’in, artan ticari etkinlikle birlikte
yarattig1 ¢ekim ve demografik yapinin bilesenle-
ridir. Zira, kentin gelisimini belirleyen siirecleri
anlayabilmek icin kentsel gelisim dinamiklerinin
onemli bir 6gesi olarak niifusun biiytikliigii kadar
bilesenleri de onemlidir.

On dokuzuncu yitizyilin ilk yarisinda, Suri-
ye’de yasanan gelismeler, Amerikan I¢ Savasi
ve Kirim Savasi, etkileri yalnizca ekonomik
yapt ve iiretim iligkilerinde degil aym1 zamanda
demografik yapida da izlenen degisimleri berabe-
rinde getirmistir. Suriye’de yasanan geligmelerle
birlikte Maruni’lerin Suriye’den gogii, Kirim
Savasi sonrasinda Adana Ovasi’na yonelen goc,
Amerikan I¢ Savasi’yla artan pamuk iiretiminin
bolgede gelistirdigi is olanaklarinin etkisi ile
Anadolu’dan gelen gocler, kentteki demografik
yapiy1 etkileyen onemli hareketlerdir. Pek ¢ok



liman kentinde oldugu gibi Mersin’de de, gog-
menler ve levantenlerden olusan kozmopolitizm
kentin demografik yapisinda onemli bir belirleyici
olmustur (Adiyeke ve Adiyeke, 2004: 77).

Kentte yerlesik durumda bulunan Avrupalilar ve
Katoliklerden olusan Levanten topluluk, Mer-
sin’de Marunilerin de etkisiyle farkli bir kimlik
gelistirmistir. 1850’11 yillardan itibaren kentte yer
alan Levantenlerin, Marsilyali, Maruni, Galyali,
Adanali, Kibrisli ve Latin kokenli ailelerden
olustugu goriilmektedir (Yorulmaz, 2004; 321:
Adiyeke ve Adiyeke, 2004; 77).

1875 yilinda bolgeyi ziyaret eden gezgin Davis, bu
bolgedeki diger limanlarda oldugu gibi, Mersin’de
yasayanlarin temel olarak Rumlar ve Hiristiyan
Suriyeliler oldugunu, Avrupalilarin sayisinin ise
cok az oldugunu belirtmektedir (Davis, 1879:
12). 1880 yilinda kentin niifusu biiyiik bir artig
gostermis, kentte Ortodoks Rum ve Ermenilerin
yant sira Katolik Rum ve Ermeniler de goriil-
meye baglamistir (Adiyeke ve Adiyeke, 2004;
78). 1891 yil verileri, kentteki diger gayrimiis-
lim niifus gerilerken, agirlikli olarak ekonomik
giicii ellerinde bulunduran Rumlarin (Adiyeke
ve Adiyeke, 2004: 80) niifusunun arttigini gos-
termektedir. Yerlegsimde onemli bir ekonomik
glice sahip olan Rum niifusundaki bu artig, bu
donemde kentte ticaretin gelistigine iligkin somut
bir gosterge olarak kargimiza ¢tkmaktadir (Selvi
Unlii, 2007: 91).

Bu donemde kentte en yogun niifus artiginin
gozlendigi gayrimiislim toplulugun ise Ermeni-
ler oldugu goriilmektedir (Adiyeke ve Adiyeke,
2004:78). Ermeni niifusunun daha ¢ok yakin cevre
il ve kasabalardan geldigi anlagilmaktadir. Bu top-
Iuluk, niifus olarak Rumlardan sonra en kalabalik
gayrimiislim topluluktur (Yorulmaz, 2004: 321).
Kentte ayrica, Musevi, Protestan, Keldani, Siir-
yani niifus da yasamaktadir (Bozkurt, 2001: 56).
1879-1882 yillar1 arasinda bolgeyi ziyaret eden
gezgin Wilson, Kirim Savasi’ndan sonra Kirim’1
terk eden yaklagik yirmibin kiginin Adana ovasina
yerlestigini, kaginin Mersin’de oldugunu belirt-
memekle birlikte bunlardan ikibin ailenin bolgede
kaldigin1 soylemektedir (Yorulmaz, 2004: 321).

Demografik yapiya iligkin tiim bu veriler, Mer-
sin’in, bolgede artan pamuk iretimi, liman ve
karayolu gibi altyapr yatirimlarinda saglanan

gelismelerle, on dokuzuncu yiizyilda yildizi
parlayan Dogu Akdeniz liman kentlerinden biri
olarak, gerek cografi konumu, gerekse iklimi ve
verimli topraklari ile bir ¢ekim yaratmig oldugunu
ortaya koymaktadur.

Kentin gelisimini ve fiziksel olarak sekillenigini
etkileyen bilesenlerden ligiinciisii ise, degisen
ulagim ve driin akig iligkileridir. Yazinin esas
aldig1 donemde, geligsen ulagim olanaklar:
arasinda, etkileri Cukurova ve dolayisiyla Mer-
sin’de de goriilen bir gelisme Siiveys Kanali’nin
yapimudir.

1869 yilinda Siiveys Kanali’nin agilmasinin
Osmanli Imparatorlugu’nda yarattig1 etkinin,
Cukurova ve dolayisiyla Mersin’e yansimalari
ise birkac farkli boyutta hissedilmistir. Kanalin
agilig1, Ingiltere igin Osmanh topraklarmnin biitiin-
ligiiniin eski 6nemini yitirmesine neden olurken,
bir yandan da Ingiltere’nin, aym dénemde sona
eren Amerikan I¢ Savasi nedeniyle pamuk ihti-
yacini kargiladigir Cukurova’ya olan ilgisinin
azalmasina yol agmistir. Ingiltere’nin, bolgeye
ilgisinin azalmasi ve hemen hemen ayni dénemde
Adana-Mersin demiryolunun yapimi Cukurova’ya
Ingiliz sermayesinden sonra Alman sermayesinin
de girmesinde etkili olmustur (Selvi Unlii, 2007:
95).

Siiveys Kanalt’nin bolgeye ve Mersin’e uzanan
etkilerinden bir digeri ise kanalin yapimindan
itibaren kendini gostermistir. Bu etki, Toros
Daglar’nin sahip oldugu orman varligindan
kaynaklanmistir. Kanalin yapimi igin ihtiyac
duyulan kerestenin kargilanmasinda, kerestenin
limana taginmasinda Sunturas Nehri’'nin sagla-
dig1 avantajdan yararlanan Liibnanl tiiccarlarin
Toroslar’daki ormanlara yonelmesi, bolgenin
ticaretini canlandirdig1 gibi deniz ulagiminda
Mersin limaninin 6nemini de artirmigtir (Develi,
2001: 143). Kanalin ingaat: i¢in kesilen kereste
Mersin Limani’ndan Misir ve Sam’a ihrag edil-
mis (Sami, 1996: 4260,4261), kereste ticareti i¢in
Liibnan’dan gelerek bolgeye yerlesen tiiccarlar,
zaman iginde bolgenin Ortadogu ile ticaretini
gelistirmigler ve Mersin’de yeni is olanaklar
yaratmiglardir (ODAK, 1992: 8). Dolayisiyla,
kanalin yapiminin Mersin’e dek uzanan bir diger
etkisi de kentin ticaretinin canlanmasi ve bunun
sonucunda olugan ig olanaklarinin yaratti1 niifus-
tur (Yenisehirlioglu ve digerleri, 1995: 25).
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Bu donemde Mersin’in de i¢inde yer aldigi Dogu
Akdeniz cografyasindaki bu degisim ve geligen
ticari iligkiler ag1, yalnizca denizyolu trafigini
degistirmemis, dzellikle Mersin gibi liman kent-
lerinde, yeni ulagim olanaklarin1 da beraberinde
getirmistir. On dokuzuncu yiizy1l ortalarindan
itibaren, bu doneme kadar Anadolu’da dagitim
ve ticaret iglevini yerine getiren tek ulagim agi
olan uzun mesafe kervan yollar1 yerini, yeni bir
ulagim altyapisina birakmaya baglamustir. Once-
likli olarak liman kentleri ve onlart tiretim bolge-
lerine baglayan bu yeni ulagim ag1 demiryoludur
(Selvi Unlii, 2001: 97).

Bu donemde, basta pamuk olmak iizere Cukuro-
va’daki tarimsal tiretimin aktarim noktasi olarak
Mersin'’i, tiretim bolgesi olan Cukurova’ya bagla-
yacak bir demiryoluna gereksinim duyulmus, 1863
yilindan itibaren, Adana-Mersin demiryolunun
yapimi i¢in cesitli girisimler kendini gostermeye
baglamigtir (BOA!, 1863). Merkezi hiikiimet ile
cesitli yazigmalar yapilmus, tirtintin nakliyesinde
maliyeti yiikselten ve zaman acisindan verimli
olmayan deve kervanlarinin kullanilmasinin,
Amerikan I¢ Savagt’yla birlikte artan pamuk
tiretimi ve ticaretin gelisiminin dniinde bir engel
oldugu ve kentin ticari geligimi icin Mersin-
Adana demiryolu hattinin bir an 6nce yapilmasi
gerektigi lizerinde durulmustur (Oguz, 2006: 129).
1860’11 yillarda baglayan girisimler sonug vermis
ve Ingiliz sermayesi ile yapilan toplam 67 kilo-
metre uzunlugundaki Mersin-Adana demiryolu
hatt1 1886 yilinda hizmete girmistir (Dingec,
1998: 76, 77; Develi, 2001: 148).

Ancak, demiryolu 1900’lii yillardan itibaren el
degistirmis ve bolgede degisen giic dengesinin
bir sonucu olarak, hattin miilkiyeti bir stire Anglo-
Fransiz ortakligia ve ardindan 1908 yilinda da
Almanlara ge¢mistir (Woods, 1917: 44). Ayni
yil hat, Bagdat Demiryolu’nun bir parcasi haline
getirilmistir (Develi, 2001: 148).

Mersin-Adana demiryolunun agilmasi ile Mersin
dogu hinterlandinin ¢ikis kapist oldugu gibi Giilek
Bogazi yoluyla Ig Anadolu Bolgesi ile de bir bag
kurmugtur (Adiyeke ve Adiyeke, 2004: 74).
Donemin en 6nemli ulagim sistemi olarak, Ber-
lin’den Bagdat’a uzanan demiryolu sisteminin bir

parcast olan Mersin-Adana hatti, bolgesel tarimin
ticarilesmesinde belirleyici olmug ve Mersin’in
sahip oldugu liman kenti kimligini gticlendirmigtir
(Selvi Unlii, 2007: 21).

On Dokuzuncu Yiizyillda Mersin’de
Kentsel Gelisim

Mersin’in bolgenin ulagim baglantist iglevi ile
Dogu Akdeniz’de bir liman olarak geligimi,
artan ticari etkinlik ve yaratt181 is olanaklar1
sayesinde bir liman kenti olarak gelismesini de
beraberinde getirmistir. Bu gelismenin, liman
islevi ile kentin mekansal gelisiminin karsilikli
olarak birbirini iirettigi bir siirecle gerceklestigi
anlagilmaktadir. Bu durumun belki de en somut
gostergesi, iskeleler ve demiryolu gibi bolgesel
oOlcekli ulagim yatirimlarinin, kentsel mekanin
geligimi ile kargilikl iligkisi ve kentin idari yapi-
sindaki degisimlerdir.

Ondokuzuncu yiizy1l baginda, dogu-bati1 yontinde
dogrusal bicimde gelisen kentin ana caddesinden
ticaret kervanlar1 develeriyle gecmektedir. Oysa
yukarida yer verildigi gibi 1886 yilinda kent,
donemin en hizli ve ekonomik ulagim altyapist
ile tanismis ve bolgenin finansal merkezi duru-
mundaki Adana’ya baglanmustr.

Bu dénemde, demiryolu ile kente gelen ham-
madde ve iiriin, kentin ana iskelesine kadar devam
eden raylar ile taginmakta ve iskeleden teknelere
yiiklenmektedir. Teknelerle acikta bekleyen gemi-
lere taginan hammadde ve iiriin, Fransiz, Ingiliz,
Arap bandirali gemilerle, Sam’dan, Tripoli’ye,
Marsilya’dan Izmir’e kadar pek ¢ok limana
tasinmaktadir. Ya da tam tersi, farkl iilkelerin
bandiralini tagiyan gemilerle gelen mallar, kent-
teki iskelelerden istasyona taginarak, demiryolu
ile Anadolu’ya ulastirilmaktadir.

Istasyon ile liman arasindaki bu iliski, kentin ana
ticari ekseninin, bu iki ulasim noktasi arasinda,
kiyiya paralel ve iskeleler ile iligkili bigimde
gelismesinde etkili olmustur. Kente, demiryolu
istasyonuyla girilmekte ve kentteki yogun ticari
etkinlik istasyondan ana iskeleye kadar devam
eden, kiytya paralel bir cadde boyunca gercek-
lesmektedir.

' BOA: Bagbakanlik Osmanli Arsivi. Osmanlica belgelerin cevirisini yapan, Mersin Universitesi Tarih Béliimii'nden Okutman Mehtap

Ergeneoglu’na tesekkiir ederim.



Mersin’in kentsel gelisiminde, istasyon ile kentin
ana iskelesi arasindaki iligkiyi kuran s6z konusu
cadde biiyiik 6nem tagimaktadir. Zira, demiryolu
baglantisindan 6nce de kentsel gelisimin kendini
gosterdigi alan, bu cadde (onceleri Istasyon
Caddesi, sonra Hiikiimet Caddesi ismini alan
giiniimiizdeki Uray Caddesi) ve gevresi olmus-
tur. Bu durum, kentsel geligsim ve kentin iskele-
ler ile iligkisini agikga ortaya koymaktadir. Oyle
ki, bu donemde, kentin en eski ve ana iskelesi
olan Giimriik Iskelesi’nden, dogudaki istasyona
kadar, kiyidan Uray Caddesi’ne agilan, siirekli
yer degistiren ya da yikilip yeniden yapilan ¢cok
sayida iskele, kent i¢indeki cadde ve yollar ile kar-
silikli olarak gelisim gostermekle kalmamusg, ayn
zamanda bolgesel 6lcekli ulagim baglantilarinin
gelisiminde de belirleyici olmustur.

Bu donemde, yerli ve yabanci tiiccarlar ile
merkezi hiikiimet, kentteki ticari faaliyetlerin
geligimi i¢in iskelelerin ve yerlesimi i¢ bolgelere
baglayacak yollarin yapimini gerekli gérmiis ve
bu dogrultuda bolgede yeni yatirimlara girigilmig-
tir (BOA, 1852). 1850’1i yillara gelindiginde, bir
liman olarak Mersin’deki iskelelerin, uluslalara-
ras1 tasgtmacilik yapan biiyiik gemiler tarafindan
kulaniliyor olmasi, kentsel gelisimdeki soz
konusu yatirimlarin sonu¢ vermeye bagladigini
gostermektedir. 1850’1 yillarda bolgeyi ziyaret
eden Beamont gibi pek ¢ok gezginin anlatilarin-
dan, limanda gemilere yiiklenmek tizere pamuk
ve yiiniin bekledigi ve acikta ¢ok sayida geminin
iskelelerden yalmzca mal sevkiyati yapilmamakta,
iskeleler ayni zamanda bir yolcu limani olarak da
hizmet vermektedir (Beamont, 1856: 232; Dorr,
1856: 39, 310; TSS?, 1855).

Iskelelerin ve dolayisiyla deniz ticaretinin
yarattig1 canlilik, gezginlerin anlatilarinin yani
sira, cesitli arsiv belgelerinden de izlenmektedir.
Zira, soz konusu belgelerden kentteki ticaretin,
ozellikle iskele ve denize yakinlig1 nedeniyle
kumluk alanda gelistigi, iskelere yakin ve kiy1
boyunca gelisen alanda, yeni ticari yapilarin insa
edilmeye baglandig1, yine ayn1 yerde yeni diikkan
ve magazalarin yapimu i¢in taleplerin arttig1 goriil-
mektedir (VGMA?, 1857, VGMA, 1859).

> TSS: Tarsus Seriyye Sicilleri
3 VGMA: Vakiflar Genel Miidiirliigii Arsivi

1850’1i yllarin baglarinda agirlikli olarak kum-
luklar tizerinde yer sectigi anlasilan ticarethane-
ler, 1850’li yillarin sonuna dogru iskelelerden
giderek uzaklagmusg, dolayisiyla kentsel yerlesik
alan genislemeye baglamistir. Kentte artan ticari
faaliyetle birlikte 1857’ de, mevcut bulunan ahsap
iskele eskimig ve onarima ihtiyac duyulmas tize-
rine s6z konusu iskelenin onariminin yani sira bes
yeni iskelenin yapilmasina karar verilmistir (BOA,
1857). S6z konusu karar, kentsel gelisimin, yapi-
lan iskelelerin uzantisinda stirdtigiinii ancak ayni
zamanda gelismekte olan kentsel yapinin yeni
iskelelerin ingasim gerekli kildigini, dolayisiyla
kentin fiziki gelisiminin iskeleler ile kargilikl1 bir
iliski icinde gerceklestigini ortaya koymaktadir
(Selvi Unlii, 2007: 134,135).

Kentte, onceleri kiyida bir ahsap iskele bulunmak-
tadir. 1852’de, buna ek olarak, bir tag iskelenin
yapimi (BOA, 1852), 1857’ de ise ahsap iskelenin
onarilmast ve ayrica bes yeni iskele daha yapilma-
sina karar verilmistir (BOA, 1857) Bu durumda,
1857 den itibaren kentteki iskele sayisinin yedi
olmas1 gerekmektedir. Ancak, Adana Vilayet Sal-
namesi’nden, 1872 yilinda, kentte dort adet iskele
bulundugu 6grenilmektedir (Bozkurt, 2001: 109,
110). 1874 yilinda Messagares Maritime Sirketi
tarafindan kentte bir iskele daha yapimistir (BOA,
1874). Yine Adana Vilayet Salnamesi’ne gore,
1892 yilinda kentte, dort tanesi ahsap, birisi tas,
digeri tas temelli ahgap ve birisi de simendifere
ait demir olan toplam yedi iskele bulunmaktadir
(Bozkurt, 2001: 114). (Sekil 3 ve Sekil 4)

Kentteki iskelelerin sayilari, artan ticari etkinligi
gostermesi agisindan dnemlidir. Farkli zaman ve
farkli kaynaklarda iskele say1s1 ve yerlerine iligkin
bilgiler cesitlilik gostermektedir. Ne var ki, soz
konusu kaynaklarda ortaklagsan durum, “Giimriik
Iskelesi”, “Demiryolu Iskelesi” ve “Tas Iskele nin
konumlarini uzun siire ayn1 yerde korudugudur.
“Giimriik Iskelesi” (Sekil 5), kentin ana meydant
olan Giimriik Meydani’nda, “Tas Iskele” (Sekil
6) Taghan’in 6niinde ve “Demiryolu Iskelesi” de
(Sekil 7) istasyon ile baglantili sekilde demiryolu
hattinin denize ulastig1 yerde bulunmaktadir
(Selvi Unlii, 2007: 139).
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Sekil 3: 1914 Yilinda Mersin’deki
Iskeleler. Ingiliz Konsolosu’nun
22 Temmuz 1914 tarihli

raporuna eklenmis olan 6lgekli
krokide Mersin’deki bes iskele
isaretlenmistir. Kroki iizerine sonra
islendigi anlagilan nota gore bu
iskelelerden tigti ilerleyen yillarda
yikilmugtir ve “Demiryolu Iskelesi”
ile “Giimriik iskelesi” kalmustir.
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Sekil 4: 1916 Yilinda Mersin’deki Iskeleler. Khanzadian tarafindan 1916 yilinda hazirlanan Mersin kentinin 1/25000 &lgekli
haritasinda kentte dort iskele bulundugu gériilmektedir. Bu iskeleler, dogudan batiya dogru, garla dogrudan iligkili olan “Demiryolu
Iskelesi”, Tashan’in oniindeki “Tas Iskele”, Giimriik Meydani’ndaki kentin ilk iskelesi olan “Giimriik Iskelesi” ve haritada ismi
belirtilmemis ve yalnzca “Iskele” olarak gosterilmis olan iskeledir.

Iskele yer, say1 ve adlar1 konusunda farkliliklar ile iskeleler ve iskelelerde gerceklesen ticaret
barindirmakla birlikte, yukarida yer verilen  arasindaki karsilikli iligkiyi somut olarak ortaya
donemin kent haritalarinda ortak olan, iskeleler koymaktadir.

uzantisinda gelistigi izlenen caddelerdir. Bu
caddelerin, iskelelere ya da iskelelerden kentin
i¢ kesimlerine taginacak hammadde, iiriin ve yol-
cularin hizh, kolay ve diisiik maliyetle dogrudan ~ haline gelmis ve bdylece kent, deniz yollarmin
ulagimini saglamaya yonelik olarak gelistigi anla-  Onemli bir duragi olmugtur (Metheny, 1907: 155;
stlmaktadir. Bu durum, kentin fiziksel gelisimi ~ Dingec, 1998: 53; Yenisehirlioglu vd., 1995: 7,8).

1900’1ii yillara gelindiginde tiim bu geligmeler ile
kent, Giineydogu Anadolu’nun en 6nemli limani



Ne var ki, Mersin’in, Dogu Akdeniz’deki deniz
ulagiminda 6nemli bir durak haline gelmesinde,
etkili olan yalmzca, iskeleler ve denizyolu ulagimi
degildir. Deniz ulagimini destekleyen karayolu ve
demiryolu baglantilar1 da, bu dénemde kentsel
geligimin onemli dinamikleri olmustur. Karayolu
ve demiryolu baglantilarinin 6nemi, gerek yerli
ve yabanci tiiccarlar, gerek gezginler ve gerekse
merkezi hiikiimet tarafindan farkedilmistir.

1850’1 yillardan itibaren, merkezi hiikiimet tara-
findan, Mersin iskelesinin iglek bir liman oldugu
belirtilerek, bozuk durumda olan Mersin-Tarsus
yolunun iyilestirilmesi yoniinde kararlar alindigi
goriilmektedir (BOA, 1852). Bu dogrultudaki
girigimlerle, 1870’li yillarda Tarsus baglantisi
oldukga iyi bir duruma getirilmistir (Geary,
2005: 297; Davis, 1879: 29, 30). Bu doénemde,
tasimacilikta hala kervanlar kullaniliyor olsa da,
soz konusu karayolu altyapisinin iyilestirilmesi
yoniinde yatirim yapilmasi, bir yandan yeni
iskeleler inga edilen kente, denizyolunun yani
sira karayolundan erigimin de énemsendigini ve
bunun en 6nemli gerekgesinin de kentin ticari
fonksiyonlar1 oldugunu ortaya koymaktadir
(Oguz, 2006: 128).

Mersin-Tarsus yolunun yapimi, Mersin ve Tarsus
arasindaki iliskiyi giiclendirmekle kalmamug, kent
olceginde de onemli bir giizergahin devamliligini
saglamugtir. 1914 tarihli Mersin kent haritasindan
soz konusu yolun, deniz kiyisina paralel sekilde
devam edip kentin dogusunda bulunan en son
iskeleye erigim sagladig1 goriilmektedir. Hari-
tadan, Mersin-Tarsus arasinda baglantt saglayan
ve bolgesel olgekli bir yol olarak hizmet veren
karayolunun, kiy1 boyunca siralanan iskelelere
erisim saglayan ve bu iskeleler arasinda baglant:
kuran kentigi yolla baglandig1 izlenmektedir.
Diger bir deyisle s6z konusu yol, iskelelerin
geligimi ile kumluk alanlarda yer se¢meye bag-
layan ticari kullanimlar1 ve iskeleleri birbirlerine
baglayan kentici yolun uzantis1 bigciminde devam
etmektedir.

Haritaya gore, kentte iskelelerin uzantisinda
geligen yerlesim alanin1 dogu-bati dogrultusunda
dogrusal bicimde gecen kentici yol, bat1 yoniinde
Silifke’ye, dogu yoniinde ise Tarsus’a devam eden
bolgesel baglantilarin kentigindeki parcasi olarak
goriinmektedir (Selvi Unlii, 2007: 151, 152, 153)
(Sekil 8).

GUMRUK ISKELESI
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Sekil 5: Giimriik Iskelesi’nin konumu (Fotograflar: Ali Murat Merzeci Koleksiyonu)

Sekil 6: Tas Iskele’nin konumu (Fotograflar: Soldaki ve
uistteki fotograf, Ali Murat Merzeci Koleksiyonu ve
sagdaki fotograf Baggelen, 1998)
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Sekil 7: Demiryolu Iskelesi nin konumu (Fotograflar: Ali Murat Merzeci Koleksiyonu)
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Bu durum, gerek kentici ulagim sisteminin,
gerekse yerlesimler arasinda baglant1 saglayan
bolgesel olcekli ulagim aginin, kentin ticari
fonksiyonlariin yer aldig, iskeleler ve onlarin
uzantisinda gelisen kentsel alana erigim saglamak
iizere kiytya paralel bicimde gelistigini ortaya
koymaktadir. Bu da, kentte yirminci yiizyilda
da dnemini korumus olan Uray Caddesi ve Kigla
Caddesi’nin, kentin liman faaliyeti dogrultusunda
sekillenen kentsel ulagim sisteminin temel 6geleri
olarak on dokuzuncu yiizyildan itibaren belirmeye
bagladigin1 gostermesi agisindan onemlidir.

Bu donemde kent i¢indeki ulagim sisteminin
geligimi ve sekilleniginde, s6z konusu karayolu
baglantilarinin yani sira, 1886 yilinda, toplam 67
kilometre uzunlugundaki Mersin-Adana demir-
yolu hattinin hizmete agilmasi da 6nemli bir etken
olmustur. Ug istasyonu ve yedi durag bulunan
hattin, merkezi ve gorevli sayisinin en fazla
oldugu istasyon Mersin istasyonu’dur. Istasyonda
ithal ve ihra¢ edilen mallarin bir siire saklanmast
icin magazalar yer almaktadir (Woods, 1917:44;
Dingeg,1998: 76). (Sekil 9)

1900’1i yillara ait kent haritalarindan, kenti,
tiretim bolgesine baglayan s6z konusu demiryolu
hattinin, kenti¢i ulagim sistemiyle ve kentsel kulla-
mimlarla iligkisinde, iskelelerin belirleyici oldugu
anlagilmaktadir. Zira soz konusu haritalardan,

P
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TARSUS

Sekil 8: 1914 yilinda Mersin kent igi yollar. Mersin’de gorev yapmis olan Ingiliz Konsolosu tarafindan 1914 yilinda hazirlanmisg

kroki altlik olarak kullanilmistir (Kaynak: Kisisel arsiv).



demiryolu istasyonunun, kentin dogu girisindeki
iskelenin uzantisinda yer sectigi goriilmektedir.
Bir bagka deyisle, istasyon ile s6z konusu iskele,
kuzey-giiney dogrultusunda bir kentigi yol ile
dogrudan birbirine baglanmustir.

Istasyonun, iskele ve Mersin-Tarsus yolu ile
kurdugu iliski, denizyolu, karayolu ve demiryolu
ulagim altyapisinin kentte birbirini destekler nite-
likteki gelisimini acikca ortaya koymaktadir. Bir
bagka deyisle, bolgesel ulagim baglantilari, iske-
leler, kentici ulagim sistemi ve dolayistyla kentin
mekansal geligimi birbirini besler bigimde birlikte
sekillenmig gortinmektedir.

Mersin’in kenti¢i ulagim sisteminin, denizyolu,
karayolu, demiryolu gibi ulagim baglantilarinin
yani stra, ayni donemde yeni bir ulagim altyapist
ve ulagim aract ile pek cok Anadolu kentinden
farklilasmig oldugu goriinmektedir. S6z konusu
ulagim araci, kentte 1912 yilinda igletmeye agilan
tramvay hattidir (Develi, 2001: 81) (Sekil 10).
So6z konusu tramvay hatt1 Fransiz isgalinden
sonra kaldirilmis, Glimritk Meydan ile istasyon
arasina, Uray Caddesi boyunca, yalnizca esya
tasimak tizere bir hat dosenmis, hat Fransiz
iggali sonrasinda kullanilmamig ve 1932 yilinda
daraylar sokiilmiistiir (Develi, 2001: 82). “Deko-
vil hatt1” olarak adlandirilan bu rayl sistemin,
insan gliciiyle ¢aligan, zaman icerisinde, Hastane
Caddesi ve Fabrikalar Caddesi gibi kentin kuze-
yindeki kentsel gelisme alanlarinda acilmaya
baglayan kiiciik olcekli sanayi isletmeleri ve
fabrikalara dek uzatilarak, mal sevkiyatinda
kullanldig1 bilinmektedir (Mersin Yerel Tarih
Grubu, 2001:7). (Sekil 11)

4. MERSINA — Bylise Catboliyue af ruc de ta Ntatboa
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19. YUZYIL SONUNDA MERSIN GARI

Sekil 9: Ondokuzuncu yiizy1l sonunda Mersin-Tarsus-Adana Demiryolu ve Mersin Gan (Sol tistteki
kroki kisisel arsiv; sag tistteki harita Ramsey, 1903; fotogxaﬂ ar, Ali Murat Merzeci Koleksiyonu)

' N ._ _f”
—  dekovil hath
===+ tramvay-hath

Sekil 10: On dokuzuncu yiizy1l sonu ve Yirminci yiizyil baginda Mersin’deki tramvay
ve dekovil hatti. Hattin gorsellestirilmesinde Khanzadian tarafindan hazirlanmsg olan
1916 y1l1 Mersin kent haritas1 kullanilmugtir (Kaynak: kisisel arsiv)

Sekil 11: On dokuzuncu yiizy1l sonu ve Yirminci yiizy1l baginda Mersin’deki dekovil hatt1. Fotograflarda dekovil hattinin Katolik Kilisesi oniinden gecen
béliimii (solda 6n planda) ve baslangig noktast olan Giimriik Iskelesi’ndeki boliimii (sagda) goriilmektedir (Kaynak: Ali Murat Merzeci Koleksiyonu)
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Kentin ulagim altyapisindaki bu gelismeler, bir
liman kenti olarak Mersin’in, sahip oldugu deniz
ulagimi ve karayolu baglantilarina ek olarak,
demiryolu ile birlikte 1900°1ii yillarda gii¢lii bir
bolgesel ve kentici ulagim agina sahip oldugunu
gostermektedir. Bu doneme ait yukarida yer
alan kent haritalarindan da okunan s6z konusu
ulagim altyapisinin, iskeleler ve istasyon arasinda
gelisen kentsel dokuyu birbirine dogrudan ve en
kisa yoldan baglayacak bicimde sekillendigi
goriilmektedir.

Kentin mekansal gelisimi ile s6z konusu ulagim
baglantilarinin, birbirini tireten gelisiminde etkili
olan bir diger bilesen, kentin idari yapisindaki
degisimlerdir. Tipki, kentin oncelikle bir liman
olarak belirmesi ve ardindan bir yerlesim olarak
gelisiminde etkili olan ulagim baglantilar1 gibi,
idari yapidaki degisimler de kentsel geligimle
etkilesimli olarak gerceklesmistir. Bir baska
deyisle, artan ticari etkinlik ile kentte baglayan
gelisme, kentin idari yapisindaki degisimleri bera-
berinde getirirken aynm1 zamanda, idari yapidaki
soz konusu degisimler de kentsel mekanin yeni
ogeler kazanmasinda etkili olmugtur.

Kentin Idari Yapisindaki Degisimler

Fiziki sinirlart bugtinkii kent merkezi ile rtiigen
(doguda Miiftii Deresi, batida Katolik Kilisesi,
kuzeyde Gazi Mustafa Kemal Bulvar1 ve giineyde
Akdeniz ile sinirlanan alan) yerlesimin idari
yapisinin, on dokuzuncu yiizyil boyunca siirekli
degistigi goriilmektedir (Selvi Unlii, 2007: 109).

1843 yilina dek belgelerde, Mersin’e yalnizca
“Mersin Iskelesi” ifadesi icinde rastlanirken,
1843 yilinda Mersin, Tarsus’a bagli Gokeeli
Kazasi’nin bir koyii olarak ifade edilerek ilk

kez iskeleden bagimsiz, bir yerlesim olarak
tanimlanmigtir (TSS, 1843; Adiyeke ve Oguz,
2005: 122). 1lki 1847 yilinda yayinlanmig olan
Devlet Salnamesi’ne gore Mersin, Adana Eya-
leti’nin livasi olan Tarsus’a bagl bir koy olarak,
Adana Eyaleti sinirlar iginde yer almaktadir
(Bozkurt, 2002:29). 1841 yilinda birka¢ haneden
olusan, Gokgeli Nahiyesi'ne bagh bir karyecik
olarak tanimlanan ve 1831 yilinda yapilan niifus
sayiminda ad1 gecmeyen yerlesim, 1852 yilina
gelindiginde ise artik Tarsus’a bagl bir nahiyedir
(Adiyeke ve Oguz, 2005, 122).

1864 yili imparatorluk genelindeki yerlesimler
kadar Mersin igin de Snemli degisiklikleri getir-
migtir. Yonetsel alandaki diizenlemeler ile Adana,
eyalet olmaktan ¢ikarilarak kendisine bagh
Tarsus, Mersin ve Karaisali ile beraber Halep
Vilayeti sinirlart icinde bir sancaga doniistiiriil-
miistiir. Ancak bu durum uzun siirmemis, 1870
yilinda yayinlanmig olan Adana Vilayeti’nin ilk
salnamesine gore Adana Halep Vilayeti’'nden
ayrilmigtir (Bozkurt, 2002:29).

1864-1870 arasinda Adana ile birlikte Halep
Vilayeti’ne bagl bir yerlesim olan Mersin, 1864
Vilayet Nizamnamesi ile idari yapisinda nemli
bir degisim gecirmis ve Tarsus’tan ayrilarak dog-
rudan Adana’ya bagli olarak, Gokgeli, Kalinlt ve
Elvanli Nahiyelerinden olusan kazanin merkezi
durumuna gelmistir (Bozkurt, 2002: 29,30:
Develi, 2001:107).

1889 yilina gelindiginde ise kent kayitlarda artik
sancak olarak anilmaktadir (TSS, 1889). Bir bagka
deyisle kent bu tarihten itibaren, merkez sanca-
gma bagl bir kazanin merkezi iken, Tarsus’u
da icerecek bicimde olusturulan yeni sancagin
merkezi durumuna gelmistir (Sami, 1996:4260,
4261) (Tablo 1).

Yil Nereye Bagh Oldugu Statiisii

1843 Tarsus’a bagli Gokgeli Kazasi (kurast) Karye

1847 Tarsus’a bagli (kdy) Koy

1852 Tarsus’a bagli (nahiye) Nahiye

ot | o i M D G K| e
Sancak

1888 Adana

(Gokgeli, Kalinli, Elvanl ve Tarsus’u da idari sinrlart
icine katarak)



Yerlesimin idari statiistindeki bu degisim ve
iskele cevresinde gelismeye baglayan yapilagma,
yerlesimde bir yandan cesitli ticari yapilari, bir
yandan da kentte daha 6nce bulunmayan yonetim
yapilarint getirmistir (Barker, 1853: 115, 116). Bu
yonetim yapilarindan, kentin mekansal geligimine
iligkin fikir vermesi agisindan belki de en 6nem-
lisi, hiikkiimet konagidur.

Kentteki hiikiimet konaginin konumu, bu dsnemde
kentin mekansal gelisim egilimine iliskin onemli
bir ipucu vermektedir. Bu dénemde, hiikiimet
konagi, iginde barindirdig1 adliye, maliye vb.
kurumlarla birlikte bir anlamda kentin yonetim
odag1 olarak belirmektedir. Bu ¢ercevede, hiikii-
met konaginin, kentin yonetsel merkezini temsil
ettigini soylemek yanlig olmayacaktir. S6z konusu
yonetsel merkezin, kiyiya paralel olarak devam
eden dogu-bati dogrultusundaki yollar ve 1880°1i
yillardan itibaren istasyon ile baglanti saglayan
kuzey-giiney dogrultusundaki yollar ekseninde
sekillenen kentsel dokuda, kentin ticari merkezi
olarak nitelendirilebilecek giimriikk meydaninin
dogusunda yer aldig1 goriilmektedir.

Bu durum, Mersin’in yonetsel ve ticari merke-
zinin ayni eksende yer aldigini, ancak yonetsel
merkezin Uray Caddesi’nin dogusunda, ticari
merkezin ise Uray Caddesi boyunca ve caddenin
batisinda gelistigini gostermektedir. Bir bagka
deyisle bu durum, kentte ticari kullanimlar ile
yonetsel kurumlar arasindaki iglevsel iligkinin
kentsel mekanda da izlenebildigini ortaya koy-
maktadir. (Sekil 12)

Kentte yer almaya baglayan idari yapilardan
bir digeri ise giimriik idaresidir. Donemin kent
haritalar1 ve yaklasik olarak ayni doneme ait
fotograflardan, giimriik binasmnin, yaklagik olarak
bugiinkii Ulu Cars’’nin bulundugu meydan ile
Mersin Oteli arasinda yer aldig1 anlagilmaktadir.
Giimriik binasi, kentin ana iskelesinin uzantisindaki
konumu ve meydan, kenti cevre yerlesimlere ve
diger iskelelere baglayan yollarla iligkisi ile kentin
ticari merkezi iglevini gérmektedir. (Sekil 13)

Kentte bu donemde, iskelelerle yakin iligki
icinde olan, kente, disaridan gelen yolcu ve
mallarin saglik kosullarinin tespit edilmesi ve
salgin hastaliklarin Oniine gegilebilmesi icin
gereksinim duyulan karantina idaresi, kentin
uluslararast ticari iligkileri nedeniyle gereksinim
duydugu posta idaresi, karakolhane gibi cesitli
idari yapilar yer almaya baglamistir.
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Sekil 12: Hiikiimet Konagi, Yogurt Pazar ve Glimrikk Meydani’nin Mersin kentindeki
konumu. On dokuzuncu yiizy1l sonunda ve yirminci yiizy1l basinda Hiikiimet Konag:
yonetim merkezinde, Giimriik Meydan1 dis ticaretin merkezinde, Yogurt Pazar ise

yerel ticaretin merkezinde yer almaktadir. Bu ii¢ alanin olugturdugu biitiin ayn1 zamanda
kentin geometrik olarak da merkezinde yer almaktadir (Sekilde kullamlan fotograflar
Ali Murat Merzeci ve Hayrettin Ergun koleksiyonuna aittir).

BT S o —

Sekil 13: Giimriik Binasi ve Glimriik Meydan1 (En iistteki fotograf Ali Merzeci
Koleksiyonu; diger fotograflar, Basgelen, 1998)

S6z konusu idari yapilardan biri de, bir liman kenti
olarak Mersin’i, Anadolu kentlerinin ¢ogundan
ayiran konsolosluklardir. Onceleri Tarsus’ta faa-
liyet gosteren konsolosluklarin, zaman igerisinde
artan liman faaliyeti nedeniyle Mersin’e taginmasi
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ile kentte 1850’1i yillarda besi gecmeyen konso-
losluk sayisinin kirk-elli y1l gibi kisa siire i¢inde
oniic-ondorde ulagtig1 goriilmektedir. 1883 yilinda
kentte, Ingiltere’den, Iran’a kadar ¢ok sayida iilke-
nin konsoloslugu bulunmaktadir (1883 Sark Tica-
ret Y1lli1:605). Yine donemin kent haritalarindan,
sz konusu konsolosluk yapilarinin, iskeleler ve
uzantisindaki ulagim baglantilari iizerinde, kiyiya
yakin noktalarda yer aldig1 goriilmektedir.

Artan konsolosluk sayisi, kentte geligen ticari
yapinin da 6nemli gostregelerinden biridir. 19.
ylizyilda Mersin’de ticaretin geligiminde, pek
cok liman kentinde oldugu gibi kozmopolit niifus
yapist 6nemli rol oynamig goriinmektedir. Farkl
cografyalardan gelen ve farkli ugrag alanlari olan
topluluklar, kentin ticari yagsamini zenginlestir-
mistir. Farkli dillerde konusan bu topluluklarin,
kentteki ticaretin uluslararast nitelik kazanma-
sinda da etkili olduklar1 anlagilmaktadir.

Gelisen Ticaret

Kentte ticari yapiyr olusturan temel alanlar,
limandaki ticari faaliyet ve tarimsal iiretimdir.
Zaman ic¢inde kervan ticaretinden farkli bir
ulagim tiirtine gegilmesiyle yeni depolama ve
aktarma yontemlerine gereksinim duyulmug ve
bu donemde kentte, depolar, fabrikalar, bankalar,
hanlar, oteller, magaza ve diikkkanlar yer almaya
baglamugtir.

Bu donemde kentte ozellikle denizcilik, gemi,
vapur acenteligi, komisyonculuk, sigortacilik
¢gibi is kollariyla ya da ozel olarak kereste alim
satim igiyle ugrasan aileler oldugu goriilmektedir
(Osmanlt Sark Ticaret Yilliklart). 1880°1i yillar-
dan itibaren oldukga hizl1 bicimde tiiccar sayisinin
artt181, kentte, ithalat ve ihracatla gelip giden mal-
larm giivenli bicimde tasinmast ihtiyacinin sigorta
sirketlerini gerekli kildig1 anlagilmaktadir.

1800’lerden 1910’Iu yillara dek kentte ticari
yapinin geligmigliginin somut bir gostergesi
olarak ticaretteki uzmanlagmadan soz edilebilir.
Bu dénemde kentte pamuk ve pamuk ipligi ihra-
catt yapanlarin ayri kisi veya aileler olmasi, 1909
yilinda doktor sayis1 sekize ulagmig olan kentte,
iki dig hekiminin bulunuyor olmasi s6z konusu
uzmanlagmay1 ve kentteki ticari yapinin niteligini
gostermesi acisindan nemlidir. Ote yandan bu
donemde, attariye diikkkanindan nal ve sac ima-
lat1 yapan ticarethanelere, fotografcilikla ugragan

zanaatkarlardan hali ve kilim saticilarina, hirda-
vat¢idan kantariye ticareti ile ugraganlara dek ¢ok
farkl: ig kolunun kentte yer aldig1 goriilmektedir
(Osmanl Sark Ticaret Yilliklar1).

Kentte geligen ticari etkinlik ve beraberinde
kentsel mekanda yerini alan ticari yapilardan,
bazilar1 giiniimiizde de ayakta olan Azakhan,
Tashan, Sursok Han gibi hanlar, kentteki ticare-
tin limana dayali niteligi dogrultusunda, 6zellikle
deniz kiyisinda ve Uray Caddesi tizerinde yer
almugtir. Oncelikle, deniz kiyisindaki kumluk-
lar tizerinde gelismeye baglayan ticari faaliyet
zamanla, Uray Caddesi ve iskelelerin uzanti-
sinda gelisen Giimriikk Meydani,Yogurt Pazar
gibi birgok ticari etkinligin bir arada bulundugu
kentsel alana dogru genislemistir. Kentteki ticari
fonksiyonlarin yogun olarak yer segtigi Uray
Caddesi’nden baska, ozelikle cevre yerlegim-
lerden gelen iiriinlerin degisiminin yapildig1 bir
ticaret odag1 olarak Yogurt Pazar belirmektedir.
Daha ¢ok kentte yasayanlarin ihtiyaclarini karsi-
lamaya yonelik calisan s6z konusu pazarin, kentin
ticari merkezi niteligindeki Glimriik Meydan1 ve
uzantisinda yer aldig1 goriilmektedir.

Boylece, yirminci yiizy1l bagina dek, kentin biitiin
ticari faaliyetlerinin yer aldig1, Giimriik Iskele-
si’nin agildig1 Giimriik Meydani, bu meydani
kentin kuzeyindeki yerlesim alanlarina baglayan
Hastane Caddesi iizerinde yer alan YogZurt Pazari
ve Giimriik Iskelesi ile istasyon arasindaki en
onemli baglant1 olan Uray Caddesi, kentin ticari
merkezinin ticlii sacayagini olusturmustur. (Sekil
12) Uray Caddesi, barindirdig1 hanlar, bankalar,
biirolar, imalathane ve ticarethaneler ile kentin
agirlikli olarak ithalat-ihracata dayali ticaret
ve finansa yonelik iglevlerin ana omurgasini
olustururken, Giimritk Meydani hem bir kentsel
meydan hem de limanin servis alan1 olmug ve
kentte yasayanlarin ihtiyaclarini kargilamaya
yonelik diikkkan ve ticarethaneleri barindiran
Yogurt Pazari ile birlikte caligmugtir.

Cesitli ticarethane ve otellerin de yer aldig:
Giimriik Meydani, Giimriik binasi, liman yolcu
salonu, postanesi, cesmesi ile en 6nemli kentsel
odak olarak, kuzey-giiney ve dogu-bati yoniinde
ulagim baglantilarinin da kesisim noktasinda yer
almigtir. Kent icinde bir alt odak olarak beliren
Yogurt Pazar1 ise yine kentin kuzey-giiney dog-
rultusundaki en 6nemli ulagim baglantisi olan



Hastane Caddesi iizerinde yer almakta ve bugiin
Miicahitler Caddesi olarak adlandirilan Pazar
Caddesi ile Uray Caddesi’ne paralel olarak
dogu-batt yoniinde acilim saglamaktadir (Artan,
2002: 143).

Kentin bu ticari yapisi, mekansal olarak belli
kentsel odaklar ve ticari islevlerin yogunlastigi
alanlarla birlikte gelismistir. Bu geligsme, ticaret
meclisi ve ticaret mahkemesi gibi ticaretin kurum-
sal yapilar ile fabrika, depo, han, banka, otel,
restoran, magaza, diikkan gibi ticari kullanimlari
beraberinde getirmistir.

Ticaretteki bu gelisme, kentte sermaye birikimi-
nin gerceklesmesinin yani sira, tarimsal {riiniin
sanayilesmesine ve kiiciik olcekli de olsa sanayi
isletmelerinin agilmasina zemin hazirlamigtir. Ele
alinan donemde, kentte 6zellikle, bolgedeki pamuk
tiretimi dogrultusunda gesitli fabrikalar, igletmeler,
imalathaneler goriilmeye baslanmistir.

Kentte agilan s6z konusu fabrikalar ve kiigiik
olcekli igletmeler, kentin makroformunu degi-
sitirmeye baglamugtir. 1840’larda bugiinkii Uray
Caddesi boyunca gelismigken, 1900’lere gelin-
diginde, kuzey-giiney dogrultusundaki Hastane
Caddesi boyunca yer secen bu yatirimlarla bir-
likte, kentin kuzeye dogru ilerlemeye bagladig:
goriilmektedir.

Bu donemde geligen ticari yapi, kentte finans
sektoriine yonelik cesitli yapilarin yer almasini
beraberinde getirmistir. Imparatorluktaki para ve
kredi kurumlarinin geligmesi siirecinde nemli bir
kurum olarak Osmanli Bankasi’nin gube agtig1
yerler, Osmanli Devleti icinde ekonomik agidan
Onem tagtyan bolgeler olmustur. Bu baglamda,
1894 yilinda Mersin’de bir Bank-1 Osmani
Subesi’nin bulunuyor olmasi dikkat cekicidir.
Benzer sekilde, bu donemde kentte, Osmanli
Bankasi, Ziraat Bankasi, Deutsche Orientbank,
Atina Bankas1 gibi 6nemli bankalarin da sube-
lerinin bulunmasi ve s6z konusu yapilarin,
Uray Caddesi ve yakin ¢evresinde yer almasi da
onemlidir. Bu durum, s6z konusu kullanmlarin
kentsel mekandaki konumlarinin, kentin kimligini
olusturan liman ve ticaret iglevi ile iliski icerisinde
bicimlendigini ortaya koymaktadir.

On dokuzuncu yiizyilda kentte, yine ticari hare-
ketliligin bir gostergesi olarak, cesitli is kollarinda
uzmanlagmis ig hanlar1 yer almaya baglamustir.
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Sekil 14: Mersin’deki Hanlar. Kentteki hanlar, ticaretin omurgasini olugturan Uray
Caddesi boyunca iskelelere yakin konumda yer segmislerdir (Kaynak: Fotograflar Ali
Murat Merzeci ve Hayrettin Ergun koleksiyonlari; Uray Caddesi ve gevresinin arazi
kullanim haritasi, 1938 tarihli Jansen Plani’min altlig1 kullanilarak iiretilmistir)

Hanlarin onceleri kente disaridan gelenler icin
konaklama iglevi tagidig1, zamanla geligen ticarete
paralel olarak s6z konusu yapilarin ticarethane ve
depolart barindiran ticari yapilara doniigerek iglev
degistirdigi goriilmektedir.

Bu donemde agirlikli olarak gemi ve vapur acente-
leri ile giimriik komisyoncularinin yazihanelerinin
bulundugu ve bir kismu yirminci yiizyil bagina dek
ticari yagamin en 6nemli adresleri olan soz konusu
hanlar arasinda, Azakhan, Tag Han, Sursok Han,
Alanya Han gibi hanlar bulunmaktadir. S6z konusu
yapilarin kent i¢indeki konumlarma bakildiginda,
yine kentin ticari ekseni niteligindeki Uray Caddesi
ve yakin cevresinde yer aldiklari goriilmektedir. Bu
durum, kentin 6zellikle diga doniik ticari yapisinin
6gelerini barindiran Uray Caddesi’nin, 1890’11 yil-
lara gelindiginde, ticaretteki dontigiimle birlikte
fiziksel olarak da ¢ehresinin degismeye bagladigini
gostermektedir. Zira cadde artik, kervanlarin belli
siirelerle konaklayarak gecip gittikleri bir giizergah
olmaktan ¢ikmis, daha ¢ok liman faaliyetine dayal
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yerlesik ticaret kiiltiiriiniin somut 6geleri olarak
tliccar hanlarim barindiran bir merkezi ig alaninin
ana omurgas! haline gelmistir. (Selvi Unlii, 2007
219) (Sekil 14).

Bu donemde kentte, hanlardan bagka kentin
ticari kimligini ortaya koyan yapilar arasinda,
ozellikle Giimriik Meydani ve yakin cevresinde
yer secen kiraathaneler (Ziyapasa Gazinosu),
oteller (Hotel D’Europe), restoranlar (Mersin
Palas Lokantasi), pastaneler (Mersin Pastanesi),
zanaate dayal kiictik diikkan ve magazalar da
yer almaktadir. S6z konusu diikkan, magaza ve
ticarethanelerin sayilarindaki artig ve ilgi alanla-
rinda gozlenen gesitlilik, 1850’1i yillardan 1900 1ii
yillara kadar gecen kisa siire iginde, artan niifusla
birlikte beliren ihtiyaclar1 gostermesi agisindan
onemlidir. Farkli cografyalardan gelerek kente
yerlesenlerle birlikte artan s6z konusu niifus,
kentin on dokuzuncu yiizyildaki hizli gelisiminde
etkili olmus, 6zellikle mahalle dl¢eginde kendi
konutlarmi, dini ve egitim yapilarini inga etme-
leriyle kentsel yerlesik alanda onemli degisimler
meydana gelmistir.

Sosyo-Mekansal Yapinin Gelisimi

On dokuzuncu yiizyilda arsiv belgelerinde,
kentte adina rastlanan mahallerden biri, Cami-i
Serif Mahallesi’dir (TSS, 1881). Sicilde ad1 gecen
ve kent merkezinde bugiin de varligint siirdiiren
Cami-i Serif Mahallesi kentin ilk yerlesim ala-
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Sekil 15: Ondokuzuncu Yiizyilda Mersin’de Mahalleler
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nidir. Ismine ancak 1881 yilinda rastlanmug olsa
da, Cami-i Serif Mahallesi, 1869 yilina ait bel-
gelerde varligindan soz edilen Sarkiyye ve Gar-
biyye mahallelerinin merkezinde yer almaktadir.
Bu dogrultuda, kentin ticari iglevlerini barindiran
bir merkezi ig alani niteligi tagtyan sdz konusu
mahallenin, giinimiizdeki ticari kimligini o
donemde olusturdugu ve bugiin de siirdiirdiigii
gortilmektedir (Sekil 15).

Cami-i Serif Mahallesi’nin, Uray Caddesi ve
cadde boyunca yer alan ticari kullanimlar1 igine
alarak giineyde Akdeniz, kuzeyde Silifke Caddesi,
batida Giimriik Meydam ve doguda ise Katolik
Kilisesi’yle simirlanan alanda kendini gosteren
kentsel yerlesimi kapsadigi anlagiimaktadir. 11k
mahallelerden biri olarak Cami-i Serif Mahalle-
si’nin, kentin cekirdegini olusturdugu gibi tiim
ticaret yapilari, hanlar, hiikkiimet konagi, kilise-
ler, cami, bankalar, iskeleler, Giimriik Meydani,
konutlar, igyerleri ve diikkanlarin yer aldig1, kent
icin onemli bir odak olarak gelistigi goriilmektedir
(Yengehirlioglu, 2004, 177).

Giimriik Meydani, Yogurt Pazar1 ve Uray Caddesi
ticgeninde baslayan ve Cami-i Serif Mahallesi’ni
olusturan kentsel dokunun, artan niifusla birlikte
Frenk Mahallesi, Kiremithane, Bahge, Mahmu-
diye, Mesudiye, fhsaniye (Giritli), Osmaniye ve
Medrese (giiniimiizdeki adiyla Hamidiye) Mahal-
leleri ile gelisimini stirdiirdiigii anlasilmaktadir.

1832 yilinda Mersin ve bolgesini isgal eden Ibra-
him Paga’nin, Misir ve Suriye’den ziraat iglerini
bilen insanlar1 getirerek bolgeye yerlestirmesi ve
sz konusu niifus, kentte agirlikl olarak Kiremit-
hane Mahallesi ve Bah¢e Mahallesi’nde diisiik
yogunluklu ve bahgeli yapilardan olusan bir kent-
sel doku olusturmustur. Oncelikle Hadra Hamam
ve cevresinde kendini gosteren yapilasma zaman
icinde yapilan dini tesislerle birlikte geliserek
kente eklemlenmistir.

Misir’dan, Suriye’den ve Liibnan’dan gelen sz
konusu niifus i¢inde, ziraatten anlayan kisilerin
daha ¢ok, bugiinkii Kiremithane ve Bah¢e Mahal-
lesi sinirlartyla 6rtiisen alanda, kente Laskiye’den
gelenlerin ise agirlikli olarak denize daha yakin
bi¢imde, bugiinkii Kiiltiir Mahallesi sinirlar
icinde yerlestikleri goriilmektedir. Dolayisiyla,
kentte bu donemde, yerlesim dokusunun gelisi-
minde, gocle gelen niifusun geldigi cografyanin ve



faaliyet alanlarinin etkili oldugu anlagiimaktadir
(Selvi Unlii, 2001: 231, 232, 233).

Dogu-bat1 yoniindeki kentsel gelismenin bati
ucunda yer alan mahalle ise bugiinkii Hamidiye
Mahallesi’dir. Hamidiye Mahallesi’nin de, bu
donemde Kiremithane ve Bahce Mahallesi’ne
benzer ancak soz konusu iki mahalleden daha
seyrek bir yapilasmanin gergeklestigi, agirlikli
olarak bahcelerden olusan ve bugiinkii ad1 ile
Miiftii Deresi’nde son bulan bir mahalle oldugu
anlagiimaktadir. 1882 yilinda kentte kurulan ilk
medrese nedeniyle bir donem Medrese Mahallesi
olarak da anilmig olan mahalle, kent merkezini
dogu-bat1 dogrultusunda gecen Silifke Caddesi
sayesinde kent merkeziyle giiclii bir baglantiya
sahiptir. Kentin bilyiimesi ile bugiin artik nere-
deyse kent merkezinde kalmig olan mahalle,
gelismeye bagladigi ilk donemde, kent merke-
ziyle kurdugu giiclii iliskinin bir uzantisi olarak
bugiin de ticari ¢ekirdegin ikinci halkasinda yer
almaktadir. Mahallenin gelistigi ilk donemde
adini, 1882 yilinda kurulan medreseden aldig1
g6z onilinde bulunduruldugunda, kentin bati
yoniindeki gelisiminin 1880’li yillardan itibaren
bagladig1 ve bu donemde kentsel gelisimin dogal
bir esik olarak Miiftii Deresi’nde sonlandig1
anlagilmaktadir.

Kentin yine ayn1 donemdeki dogu sinirini ise
istasyon ve Katolik Kilisesi’'nin belirledigi,
kentsel yerlesik alanin s6z konusu sinir ile
sonlandi1g1, bugiinkii adiyla Uray Caddesi’nin
uzantisinda devam eden Tarsus-Adana karayolu
baglantis1 boyunca oldukga seyrek olarak fabrika,
kiiciik olgekli igletme vb. sanayi yatirimlarinin
yer sectigi goriilmektedir. Bu donemde, giinii-
miizde Merkez Bankasi’nin bulundugu alan ve
cevresinde ise daha ¢ok gayrimiislim niifusun
yasadigindan s6z konusu alan Frenk Mahallesi
olarak adlandirilmistir (Develi, 2001: 64).

1860’11 yillarda, dogu ve bati olarak iki mahalle-
den olusan kentin, zaman i¢inde yalnizca dogu-
bat1 yoniinde degil kuzeye dogru da gelistigi
goriilmektedir. Donemin kent haritalarindan
izlenen soz konusu gelisim, kentin deniz kiy1sin-
daki yerlesik alan ile arasinda bosluklar bulunmak
tizere kuzeyde cesitli yapilagmalarin gercekles-
tigini gostermektedir. Seyrek bir yapilagmanin
izlendigi kuzeydeki s6z konusu kentsel doku,
“Hiristiyan Koyii” olarak adlandirilmig olan ve

glinlimiizde Osmaniye Mahallesi olarak bilinen
yerlesimdir (Metheney, 1907: 156).

1900’1 yillarda, ilk asamada kentsel yerlesik
alandan kopuk bicimde gelisen ancak daha sonra
kentle biitiinlesik hale gelen bir diger mahalle de
Thsaniye Mahallesi’dir. Thsaniye Mahallesi’nin,
1899 ve 1924 yilinda Girit’ten go¢ eden niifu-
sun yerlesmesi ile gelistigi, gocle gelen niifusu
yerlestirmek iizere elli kadar ev yapildig1 ve bu
donemde Giritli Mahallesi olarak adlandirildig:
goriilmektedir. Bu donemde, kentin yerlesik alant
ile Giritli Mahallesi arasinda, sebze, meyve yetis-
tirilen bahgeler bulunmaktadir (Develi, 2001: 79;
Risk, 1853: 61). Zaman i¢inde, bugtinkii Metropol
binast ve yakin ¢evresinde Mesudiye Mahallesi
gelisim gostermistir (Develi, 2001: 79).

Kentin ilk gelisen mahallelerinden bir digerinin
ise Mahmudiye Mahallesi oldugu anlagilmaktadir.
Zira 1900’11 y1illarda gelismeye baslayan fabrika-
lar ve kiiciik 6lcekli imalathane ve isletmelerin,
bu doneme kadar dogu-bat1 dogrultusunda gelisen
kentin kuzeyinde yer se¢mesiyle, bu yonde bir
gelisim egilimi gosterdigi goriilmektedir. Bu ger-
cevede, Mahmudiye Mahallesi’nin de, s6z konusu
bu yeni gelisim egilimiyle birlikte olustugu ve
sekillendigi anlagilmaktadir.

Kentteki s6z konusu dokuz mahalle, ondokuzuncu
ylizy1lda kentin, ticari kimligini ve bir bahce-kent
modelini ¢agristiran fiziksel geligimini izleme ola-
nag1 sunmaktadir. Ozellikle 1860’lardan sonra
basta Suriye ve Liibnan’dan olmak iizere, pek
cok farkli cografyadan kente go¢ eden niifus ve
bu niifusun cesitlilik gosteren bilesenleri, kentsel
gelisimde gesitlilik yaratmugtir. Yerlesim dokusu
ve Ozellikle konut mimarisi, yeni kurulan bu yer-
lesimin gesitliligini, sahiplerinin meslek ve sosyal
sinifina gore farkl plan tipleri ve mimari teknikler
ile yansitmaktadir. Yapilardaki bu farkliliklar ve
kent icindeki dagilimlari, bir anlamda sosyal ve
mesleki farkliliklar1 gostermektedir (Yenisehir-
lioglu, 2004:177).

Kentte mahallelerin gelisimi, Mersin’i diger pek
cok Anadolu kentinden ve geleneksel Osmanli
kentinden ayiran en onemli farkliliklardan birine
isaret etmektedir. Zira yukarida yer verilmeye
caligtlan mahallelerin gelisimi, cogunlukla dini
yapilar etrafinda sekillenen Osmanli kentinden
farkli olarak ticaret ve ticaretle birlikte artan
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goctin etkisiyle gerceklesmistir. S6z konusu
mahallelerde, gocle gelen niifusun is becerileri
ve ilgi alanlar1 uyarinca kentte uygun bir alana
yerleserek, inanclar1 dogrultusunda dini yapila-
rin1 inga ettikleri ve yasam bigimlerine uygun bir
kentsel doku tirettikleri anlagilmaktadir.

S6z konusu dini yapilar, kentteki niifus bilesen-
lerinin ne denli ¢esitli oldugunu somut olarak
ortaya koymaktadir. Oyle ki, Ortodoks, Katolik,
Musevi, Protestan, Maruni, Keldani, Siiryani ve
Miislimanlardan olugan farkli dini inaniglara
sahip topluluklara ait ¢cok sayida dini yapinin,
birbirine oldukca yakin mesafelerde yer segtigi
goriilmektedir (Sekil 16).

Benzer bicimde, bu donemde kentin geligen
mahallelerinde, Eski Cami, Yeni Cami, Magribi
Cami, Avniye Cami (Tahtali Cami), 1hsaniye
Mescidi gibi miisliimanlara yonelik cok sayida
dini yap1 yer almaktadir. Bu durum, kentin sahip
oldugu kiiltiirel cesitliliin izlerinin kentsel
mekanda da izlendigini gostermektedir.

LATIN
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Sekil 16: Rum Ortodoks, Maruni ve Latin Katolik kiliselerinin kent i¢indeki konumu
(Kaynak: Fotograflar Ali Murat Merzeci ve Hayrettin Ergun koleksiyonlari; Uray
Caddesi ve ¢evresinin arazi kullanim haritasi, 1938 tarihli Jansen Plani’nin altlig:
kullamlarak tiretilmistir).
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Kentsel mekanda, bulunduklar1 alanin sosyal
ve demografik yapist hakkinda bilgi veren bir
diger yap1 ise egitim yapilaridir. Bu donemde
Mersin’de, farkli yagam kiiltiirtine sahip niifusun
kendi egitim kurumlarint actif1 ve kentte farkl
dillerde egitim veren okullarin bulundugu anla-
silmaktadir. Bunlar arsinda, kendilerine yakin
cemaatler olugturmak amacini tagtyan Katolik
ve Protestan Amerikan okullar1 ve dini egitim
veren medreseler de bulunmaktadir.

Kentin geligim gosterdigi on dokuzuncu yiizyilda,
ozellikle Fransiz Latin Katolik ve Protestan Ame-
rikan okullar1, imparatorluk genelinde oldugu gibi
Mersin ve i¢inde bulundugu bolgede de faaliyet
gostermektedir. S6z konusu okullarin, kentsel
gelisim tarihine iliskin somut bilgiler veren
mahallere dagilmig oldugu goriilmektedir. Egitim
yapilariin kent icindeki konumlari, bu donemde
kentte, egitim, dini yap1 vb. kentsel kullanimla-
rin mahalle dlgeginde sunulmaya bagladiginin bir
gostergesi olarak belirmektedir.

Artan ticari etkinlik ve niifusla birlikte geligen
kentsel yerlesimde, cesitlenen kentsel gereksinim-
ler dogrultusunda, yukarida yer verilen kullanim-
lardan bagka, saglik ve eglence sektoriine yonelik
yapilar da yer almaya baglamistir. Memleket
Hastanesi, Ziyapasa Gazinosu, Pathé Sinemasi,
Tiiccar Kuliibii gibi s6z konusu bu kullanimlar
da birer birer, yukaridaki yeni kentsel kulanimlar
gibi, deniz ve iskeleler ile iligki i¢inde geligen
kentsel yapi i¢inde yerlerini almistir.

Sonu¢

Mersin, ondokuzuncu yiizyilda yaganan yeni
diinya ekonomisinin ve ¢evrelesme siirecinin,
liman kentleri {izerinde 6nemli etkileri oldugu
bir donemde ortaya ¢cikmustir. Kent ayni dsnemde
geligen pek ¢cok Ortadogu liman kentiyle benzer-
likler tasimaktadir. Iklim, cografya, iiretim ve
pazarlama bicimleriyle, kendi yakin ¢evrelerin-
deki yerlesimlerden ¢ok birbirlerine benzeyen
bu liman kentlerinin, geligimleri, sahip olduklari
niifus yapis1 ve kentsel doku ile de Anadolu
kentinden farklilagtiklar1 goriiliir. S6z konusu
farklilik, Soffer ve Stern’in liman kentleri iginde
bir alt grup olarak kavramsallastirdig1 Ortadogu
liman kentine iligkin modelde acik¢a goriilmek-
tedir (Soffer ve Strern, 1986: 103, 104).



Ortadogu liman kentlerine iligkin bu kavramsal-
lagtirmaya gore, soz konusu kentlerde,

- cesitlilik gosteren niifus,
- ikinci bir genig ticaret merkezinin olugmasi
siireci,

- kentte, genellikle biri limandan uzakta olmak
tizere bagka ticari merkezlerin gelismesi,

- s0z konusu kentlerin, biiyiik, karma bir
merkeze sahip olmasi ve alt ve iist gelir
diizeyinin yasadig1 alanlar arasinda kesin
sinirlar olmamast,

- limanin giiney-bat1 riizgarlarina karsi1 koru-
nakl koylarda yer almasi ve tarihi alandan
doguya dogru genislemesi,

- demiryolunun, eski kente bir degisiklik geti-
ren ve liman kentini i¢ kentten ayiran bir 6ge
olarak eklenmesi ve eski kent ile yeni kenti
ayiran bir sinir olmast,

- demiryolunun, limana bitigik olan eski kent
boliimiinii de igine alarak, eski kentin sinirinda
tipik bir sekilde sonlanarak tiim sahil seridi
boyunca uzanmasi veya eski kentte yer almasi
ve belli sayida istasyonu olmasi,

gibi ozellikler gozlenmektedir (Soffer ve Strern,
1986: 104, 105).

FENER gL

Soffer ve Stern’in kavramsallagtirmaya calistig1,
Dogu Akdeniz havzasindaki liman kentlerinde
goriilen bu ortak 6zelliklerin pek ¢ogunu Mersin
icin de siralamak olanaklidir. Zira bu kentler-
deki, limanin konumu ile kentin geligim yonii
arasindaki iligki, Hayfa, Beyrut, Tyre, Sidon ve
[zmir’de oldugu gibi, kentsel gelisimin cogun-
lukla tarihi dokudan doguya dogru gerceklesmesi,
demiryolunun Izmir’de oldugu gibi eski sehrin
kiyisina kadar gitmesi gibi pek ¢ok 6zelligin izine
Mersin’de de rastlanmaktadir (Soffer ve Strern,
1986: 108). Ote yandan Mersin, gesitlilik gosteren
niifusu ile de Ortadogu liman kentleriyle benzerlik
tasimaktadir.

Ancak, Mersin’de, diger pek ¢ok Ortadogu
liman kentinde oldugu gibi ikinci bir ticaret
merkezi gelismemistir. Kentin ticari omurgasi
Uray Caddesi ve onunla birlikte caligan Giimriik
Meydani ve Yogurt Pazar’nin olusturdugu ticlii
sacayagidir. Bu yapi denizle ve iskelelerle iligki
icinde ve denize yakin bir konumda gelismis ve
diger pek ¢ok Ortadogu liman kentinde oldugu
gibi kentte limandan uzakta baska ticari merkezler
olugsmamugtir.

Ote yandan, 1800’lii yillarda, bolgede yasanan
cografi degisimler sonucu, bolgede 6nemli bir
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Sekil 17- Mersin’de yirminci yiizyil bagina kadar kentsel yerlesik alan. Mersin’de kentsel yagsam, 1800’lerden Mersin Limani’nin
insa edildigi 1960’11 y1llara kadar, doguda Katolik Kilisesi ile batida Miiftii Deresi’ne kadar olan, kiy1ya paralel alanda siirmiistiir.
Kentsel doku ve bu dokuyu olusturan yapilarin mimari diliyle Mersin, kendine 6zgii, ayn1 dsnem Anadolu ve geleneksel Osmanlt
kentinden farklilagan bir mekansal organizasyon ile geliserek bir Akdeniz Liman kenti kimligi ile varolmustur. (Kaynak: Selvi Unli

ve Unlii, 2009: 50, 51.)
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liman ve transit ticaret merkezi olan Tarsus’un
bu iglevini yitirmesiyle birlikte baglayan ve cev-
relesme, Tanzimat gibi on dokuzuncu yiizyilin
cakigan pek cok gelismesinin, Dogu Akdeniz’de
yepyeni bir kentin; Mersin’in ortaya ¢ikmasini
sagladig1 goriilmektedir. Dolayisiyla Mersin’in,
daha 6nce var olan bir kentsel dokuya eklemlenen
yeni kullanimlarin s6z konusu olmadii, iskeleler-
den ivme alan ve liman iglevlerine paralel olarak
tamamen yeni kentsel kullammlarla gelisen bir
kent olarak ortaya cikti81 anlagilmaktadir.

Bu nedenle, Mersin, pek cok Dogu Akdeniz
liman kentinden farkli olarak, ikili bir yap1
yerine, ticari ve yonetsel olarak birbirini bes-
leyen iglevlerin bir arada bulundugu bir kentsel
dokuya sahip olmusg, limanin uzantisinda bir
kentsel gelisim gerceklesmistir. Kentin, pek
cok liman kentinden farkl olarak, bir koy ya da
korfez olusturmayan diiz kiy1 ¢izgisi, dogrusal
olarak gelismesinde etkili olmus, gerek mahalle-
lerle birlikte gelisen kentsel doku ve gerekse bu
dokuyu olugturan yapilarin mimari diliyle kent
kendine 6zgti, ayn1 donem Anadolu ve gelenek-
sel Osmanl kentinden farklilagan bir mekansal
organizasyona sahip olmustur. (Sekil 17)

Bu donemde kentin demografik yapisini olugturan
bilesenlerin, kendi yasam kiiltiirleri ve inanglar
ile s6z konusu 6zgiin kentsel dokunun gekillenme-
sinde 6nemli bir role sahip oldugu anlagilmakta-
dir. Mersin’de, mahallelerin gelisimi, cogunlukla
dini yapilar etrafinda gekillenen Osmanl kentin-
den farklr olarak ticaret ve ticaretle birlikte artan
goctin etkisiyle gerceklesmistir. Gogle gelen
niifus, is becerileri ve ilgi alanlar1 uyarinca
kentte uygun bir alana yerleserek, inanglar1 dog-
rultusunda dini yapilarini inga etmis ve yagsam
bicimlerine uygun bir kentsel doku tiretmisgtir.
Mersin’de kentsel dokudaki bir diger farklilik
ise konut ve ticari kullanimlarin bir aradaliginda
kargimiza ¢ikmaktadir. Kentte, ozellikle Uray
Caddesi ve yakin cevresinde ticaret ve konut
iglevleri bir aradadir.

Dolayisiyla Mersin, olugum siireci, bu siirecin bir
uzantisi olarak tekli yapisi ve kentsel mekanin
dogrusal gelisimi ile geleneksel Osmanli ken-
tinden de, Dogu Akdeniz liman kentlerinden de
farklilagmugtir. S6z konusu farklilik, Mersin’in,
kendine 6zgii bir kentsel gelisim gostermesini

ve kendine 6zgii bir kentsel doku ile gelisebil-
mesini saglanmigtir. Bu da kentin, gelisiminin ilk
evresinde bir ticaret ve liman kenti kimligi ile var
olmasim bir bagka deyisle, bir kimlik ve kisilik
kazanmasini saglamistir.
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