TRABZON HAFiF RAYLI SISTEM GUZERGAH DEGISiKLiGi/BELIRLENMESi
CALISMALARININ DEGERLENDIRILMESi

15 Nisan 2025 tarihinde Trabzon Kenti Rayl Sistem Guzergahinin tanitim toplantisi yapilmis ve Sehir
Plancilari Odasi Trabzon Subesi olarak bu toplantiya katilim saglanmistir.

Surdirilebilir kentgi ulagim politikalarinin olugturulmasi ve toplu tagimanin saglanmasi yoniinde
“Trabzon Ulasim Ana Plani”ni hazirlattigi icin bir dénem Onceki Trabzon Blyliksehir Belediye
Baskanimiz Murat ZORLUOGLU’na; rayl sistem birinci dnceligim ve projem diyerek Trabzon kentinin
en 6nemli sorunu olan ulasima ¢dziim saglamak adina rayli sistemin hayat ge¢mesi igin ¢alismalari
devam ettiren ve irade gésteren mevcut Trabzon Bliyliksehir Belediye Baskanimiz Ahmet Metin GENC’e
tesekkir etmek gerekir.

Bu arada rayh sistem glzergahinin, su anda yayalastirilmis olan Kahramanmaras Caddesi’'nden
hemzemin olarak gegmemesi gerektigini defaten sdyleyen ve bu konuda teknik goris bildiren Sehir
Plancilari Odasi ve Mimarlar Odasi’'nin gorisiiniin de dikkate alinarak Ozellikle kent merkezinde
glzergahin delme tinel yontemi ile yeraltindan gececek olmasi kentimiz adina énemli bir uygulama
kararidir. Ancak ozellikle Atapark ve Meydan arasindaki bolgenin tarihsel gecmisi géz oniinde
bulundurularak hem yiizeysel hem de yeralti calismalarinin titizlikle yapiimasi gerektigini de bir kez
daha hatirlatmak isteriz.

Din (15 Nisan 2025) gergeklestirilen toplantinin bir tanitim toplantisi oldugunu, teknik konularin ve
detaylarin bu toplantida fazla konusulmayacagl tarafimizca bilenmekteydi. Ancak toplantida
katihmcilara bazi teknik detaylari iceren kiicik bir tanitim ve bilgilendirme kitapcigi verilebilirdi. Zira
burada yapacagimiz degerlendirmelerimiz yapilan sunumdan elde edilen veriler cercevesinde olacaktir.
Bundan sonraki sirecte ise 6zellikle meslek odalari, sivil toplum orgitleri, kentliler ve tim paydaslari
da kapsayacak ozelligine gore teknik agirlikh toplantilarin yapilmasi ve devam ettirilmesi
beklentimizdir.

Ulasima yonelik esasli bir sistem 6nerisinin “ULASIM ANA PLANI” kararlari ile uyumlu ve bu kararlarin
yansimasi olmasi gerekir. Bakildiginda ulasim ana planindaki rayli sistem glizergah onerisi ile tanitim
toplantisinda ortaya konulan giizergahin; dogu ve bati yoniindeki izlerinin esdeger oldugu ancak
ozellikle Orman Boélge Midurltgi ile Trabzon Havalimani arasindaki bélgede ve merkezi is alani olarak
tanimlanan Millet Bahgesi-Meydan arasinda rayli sistemin yapim teknigi ile birlikte glizergahinda da
blylik degisiklige ugradigi goriilmektedir. Bir diger 6nemli degisiklik ise ulasim ana planinda rayli sistem
Onerisinin ve hesaplamalarinin tramvay olarak yapilmis olmasina ragmen olusturulan giizergahla
birlikte tramvay Onerisinin hafif rayh sisteme (LRT) doniismis olmasidir.

Ulasim ana plani yapimi strecinde rayl sistem glizergahinin; yapilan bilimsel verilere gére yolculuk
talebi en yiksek ¢ikan Kahramanmaras Caddesi glizergahindan gegirilmesi zorunluluguna karsilik
olarak Sehir Plancilari Odasi olarak belirtilen bolgede yeraltindan gegis seklinde diizenleme yapilmasi
ve sistemin hafif rayh sisteme donisturilmesi igin ulasim ana planinda karar olusturulmasi énerisi
Odamiz tarafindan da yapilmistir. Bu kapsamda yaklasik 2-3 yil 6nce yapilmis olan ulasim ana planinda
Onerilmeyen bir hafif rayli sistemin; ulasim ana planina dayal olarak hazirlandiginin séylenmesi
miimkin degildir. Ancak bu 2-3 yil icinde kentin niifusunda, yolculuk taleplerinde, yolculuk sayilarinda
ve yolculuk yonlerinde herhangi bir degisiklik olup olmadigi ortaya koyulmadan ve bu tespitler, ulasim
ana plani kararlari ile birlikte degerlendirilmeden glizergah tespitine yonelik g¢alismalarda ulasim
planinin esas kararlarindan olan rayl sistem tlriniln degistirilemeyecegi bilinmelidir.

Diger taraftan 6zellikle Orman Bolge Mudurliigl ile Meydan arasindaki hafif rayli sistem glizergahinin
tinel icinde 3 adet donis kurbundan olusacak sekilde belirlenmesinin gerekcesinde yerlesmenin



topografik yapisi ile kentsel dokusuna fazla midahale edilmemesi gosterilmistir. Ancak 6zellikle bu iki
nokta arasindaki (Orman Bolge Mudurligi-Meydan) glizergahin geometrik formunun degistirilmesine
ve olusturulmasinda hafif rayli sistem icin gerekli olan doruk saatte tek yonli 10.000 kisi yolculuk
talebinin saglanmasinin amaclandigi distnidlmektedir. Orman Bolge Mudirligl ile Meydan arasindaki
yeraltindan gececek gilizergahin 6zellikle rayl sistem gibi modern bir ulasim tiriinde istenilen seyahat
slresinin azaltilmasi kapsaminda degerlendirilmedigi; kismen dogrusal ve yine mahalle odak
noktalarindan gececek bir glizergahin yolculuk siiresi ile olusturulan glizergahtaki seyahat siresi
arasinda kiyaslama yapilip yapilmadigi agiklanmamistir. Toplu tasima sistemlerinin 6zendirilmesinde
bireysel ara¢ kullanimlari ve otomobil kullaniminin azaltiimasinin amacglandig1 dikkate alindiginda
érnegin Sehir Hastanesi-Stadyum ile Havalimani-KTU arasindaki yolculuk siiresinin 6zellikle Orman
Bolge MidirlGgi-Meydan arasindaki glizergahin geometrik formunun dénis kurblu hat ve dogrusal
hat olarak analiz edilerek azalip azalmadigi belirlenmelidir. Zira doénis kurblu bir hatta yolculuk
suresinin uzamasi kentsel haraketliligin yogun oldugu bu bdlge icinde farkli ulagim tirlerinin
kullanilmasinin tercih edilmesine neden olabilecektir.

Onerilen hafif rayl sistem giizergahinin toplam uzunlugunun yaklasik 32 kilometre ve seyahat siiresinin
ise Akcaabat-Yomra arasinda 48 dakika oldugu belirtilmistir. Ancak birinci etap olarak belirlenen Sehir
Hastanesi-Havalimani arasindaki seyahat siiresi konusunda bir agiklamada bulunulmadigi igin alternatif
ulasim tirleri ile kiyaslama yapilarak mi Orman Bolge Midurligi-Meydan arasinda glizergah degisikligi
yapildigi bilenmemektedir.

Bir 6nemli konu ise rayl sistem glizergahi calismasinda kentte kullaniimakta olan diger ulasim
sistemleri ile iligkilerin tanimlanmamis oldugu ve lastik tekerlekli ulasim sistemleri ile diger ulagim
modlarinin birlikte calisiimadigidir. Rayh sistemin bati ucunda Akcgaabat ilcesinde depolama alani ve
aktarma istasyonu oldugu, dogu ucunda ise Yomra ilgcesinde depolama alani ve aktarma istasyonu
oldugu ancak bu aktarma istasyonlarina yakin ¢evreden ve diger ilgelerden erisimin nasil saglanacagi
actklanmamistir. Yine ilcelerden Trabzon merkezinin bati ve dogu yonlerinden gelecek dolmus ve
otobiis sistemlerinin kullanilmaya devam edip etmeyecegi ya da ne kadarlik bir yolcunun bu lastik
tekerlekli sistemler ile Trabzon merkeze seyahat edecegi gibi konularda dneriler yapilmamistir. Benzer
sekilde Trabzon il merkezindeki dolmus sisteminin rayli sisteme nasil entegre edilecegi, 6zellikle giiney
yonindeki niifus yogun mahallelerden rayl sistem glizergahina ve duraklarina ulasimin nasil
kurgulandigi, halen yapimi devam eden Pazarkapi mevkiindeki hem ilce dolmus depolama alanlari hem
de kent i¢ci dolmus depolama alanlarinin rayli sistem glizergahina gore ne sekilde kullanilacagi, sadece
ara¢ depolama alani mi yoksa yolcu aktarimini saglayacak sekilde mi g¢alisacagi hususlarinin belirsiz
oldugu gorilmektedir. Buna benzer ulasim iliskilerinin rayl sistemin giizergahinin belirlenmesi
asamasinda bitincul ¢alisiimasi gerektigi gbz ardi edilmemelidir.

Ayrica rayl sisteme bagl olarak karayolu ulasiminin da tekrar gézden gecirilmesi, 6zellikle hafif rayli
sistemin Akgaabat-Sehir Hastanesi arasindaki kismi ile Havalimani-Yomra arasindaki kisminin mevcut
devlet karayolu glzergahini ve izini kullanarak yolun orta hattinda diizenlenecegi dikkate alindiginda,
bahse konu karayolunun tasit izlerinde ve genisliginde daralmaya neden olacagi, yolun trafik hacminin
ve kapasitesinin kisitlanacagi, belirtilen yolun statisi geregi hem uluslararasi karayolu kapsaminda
olmasi hem de Trabzon ilinde alternatifi olmayan bir yol olmasi nedeniyle karayolu ulasiminin
surdiridlmesi amaciyla galismalarina baslanilan “Giiney Cevre Yolu”nun kisa slirede tamamlanmasi ve
kuzey-giiney baglantilarini olusturulmasi gerekmektedir.

Ulkesel diizeyde karar altina alinmis olan “Ulastirma ve Lojistik Ana Plani”nda 2053 yilinda Trabzon-
Erzincan demiryolu hattinin gerceklesecegi; ayrica Samsun-Sarp arasinda yapilmasi planlanan
demiryolu hattinin gilizergdh calismalarinin basladigi; bununla birlikte Trabzon kent merkezinde



olusacak mekansal diizenleme, hat, triyaj ve gar alanlari ile depolama alanlari kullanim 6ngérileri
yapilarak; demiryolu sisteminin hafif rayli sistemle iliskisinin buglinden kurgulanmasi gerektigi aciktir.

Trabzon hafif rayh sistem glizergah calismalari ile birlikte siregte yapilacak c¢alismalara ve ulasim
sistemine yonelik kararlara; Sehir Plancilari Odasi olarak gerekli teknik, bilimsel ve mesleki
degerlendirmeler yapilmaya devam edilecektir.



