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OZET

Anadolu yakasinda bulunan Kadikdy ilgesi Istanbul’un bir ticaret, kiiltiir ve ulasim
merkezidir. Kadikdy tarihi merkezi; kentsel sit alani, tarihi yapilar1 ve carsisi ile bir biitiin
olarak tarihsel dokuya sahip olan geleneksel bir yerlesim merkezidir. Ozellikle giiniimiizde,
kentlerin 6znelliklerini ve kimliklerini kaybetmesi, kentsel tasarimin; sokak diizeninin, kentsel
1zgaranin, kentsel kullanimin, mimari ¢esitliligin, yerel yap1 tekniklerinin, kent kiltlirii ve
sentaktik iligkiler cergevesinde tartigilmasini gerektirmistir. Sentaktik iligkileri agiklamak
amaciyla “Mekan Dizimi” (Space Syntax) metodu Hillier ve arkadaglar1 tarafindan 1983’te
iiretilmistir. Ik olarak mimari dlcekten baslayan bu metot sonra kentsel dlgekteki mekansal
analizlerde kullanilmaya baslanmigtir. Bu yontemle birlikte, hareketlilik ve arazi kullanimi
arasindaki iliskiyi mekansal kalite ile birlikte degerlendirebilmek adma “Yol Bulma”
(Wayfinding) metodu da kullamlmaktadir. Insan ve kentsel mekan arasindaki mekansal
konfigiirasyondan kaynaklanan etkilesim ve bireysel algilarin etkisinin ortaya konulabilmesi
icin bu ¢alismada iki yontem de Kadikoy tarihi merkezindeki ¢alisma alaninda uygulanmistir.
Oncelikle calismada iki yontemin de teorik aciklamalari aktarilmis ve bunlar cesitli rnekler
ve gorseller ile de desteklenmistir. Bilgisayar ortaminda Depthmap uygulamasiyla sentaktik
bir analiz metodu olan mekan diziminin; aksiyel ve segment analizleri {iretilmistir. Diger
metot olan yol bulma ise Kadikdy’de direkt calisma alani iizerinde bes farkli nirengi
noktasinin teskil ettigi bir rota iizerinden, on adet katilimci ile uygulanmistir. Burada on adet
farkli hareket ag1 ortaya ¢ikmistir. Mekan dizimi metodunun ¢iktilariyla bu hareket aglari
karsilagtirllmis ve birbirleriyle Ortiistiigli tespit edilmistir. Boylelikle sunu sdylemek
miimkiindiir: Kentsel mekanin kullanicilari; en ¢ok tercih edilen, en uzun goriise sahip, en
giivenli, mekansal kalitesi en iyi olan ve kentin biitiiniiyle en fazla biitiinlesmis yollar
kullanmaktadirlar. Ayn1 zamanda bunlar; calisma alanini deneyimlememis insanlarin ilk kez
dolastiklar1 bir kentsel mekanda verili rota {izerinde olusturduklar1 bireysel hareket aglarini da
belirlemistir. Yapilan tespitler ve karsilastirmalarin ardindan da Kadikdy tarihi merkezindeki

yaya hareketliligi ve mekansal kaliteye yonelik oneriler aktarilmistir.
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1. GIRIS

Calisma kapsaminda Istanbul Kadikdy tarihi merkezi incelenmistir. Oncelikle calismada
kullanilan mekan dizimi ve yol bulma yOntemlerinin tanimlar1 ve tiirleri 6rneklerle birlikte
aciklanmistir. Bu kapsamda kentsel sit alanina sahip olan Kadikdy’iin tarihsel siireg
icerisindeki fiziksel degisimi ve 6zellikleri incelenmistir. Daha sonra ¢alisma alani {izerinde
yapilan mekan dizimi ve yol bulma analizleri agiklanmistir. Son boliimde ise iki metodun
genel bir degerlendirmesi ile baz1 6neriler gelistirilmistir.

Calisma alani sinirlarini belirleyen birtakim 6geler olmustur. Bunlar tarihi merkezin dogu,
bat1 ve glineyi olmak tizere ii¢ tarafin1 saran su 6gesi, kuzeydogusundaki otoyol ve demiryolu
ile kuzeyindeki TCDD’nin arazisidir. Kendiliginden ortaya ¢ikan bu smirlandirici ogeler
calisma alaninm sinirlarmi olusturmustur. Ikinci boliimde calismanin amaci, kapsami, temel
sorusu ve alt sorular1 agiklanmustir. Ugiincii béliimiinde calismanin yéntemi aciklanmistir.
Dordiincii boliimde c¢alisma metotlariin kuramsal kavramlarina ve igeriklerine aciklik
getirilmistir. Besinci boliimde Kadikdy tarihi merkezinin tarihsel siiregteki fiziksel degisimi
ve Ozellikleri aktarilmistir. Altinct boliimde Kadikoy tarihi merkezi tizerinde mekan dizimi ve
yol bulma yontemleri ile yapilan analizler ve agiklamalar1 anlatilmistir. Yedinci boliimde ise
analizlerin 1s1¢inda iki metodun c¢alisma alani iizerindeki verilerinin degerlendirilmesi,
caligma alanina yonelik birtakim tavsiyeler ile birlikte sonug ¢ikarimlarina yer verilmistir.

2. AMAC, KAPSAM VE HEDEFLER
2.1, Amac ve Kapsam

Kiiresellesme ile beraber, diinya hizli bir degisim siireci igerisine girmistir. Bu degisimler
ekonomik, siyasal, teknolojik, sosyokiiltiirel, ekolojik ve demografik doniistimler olarak
siralanabilir. Metropoller ve 6nemli tarihi kentler ¢cok hizli ger¢eklesen doniisiimler nedeniyle
fiziksel ve Kkiiltiirel Ozelliklerini kaybetmektedirler. Tarihsel doku ise hizli gerceklesen
kentlesme, imar uygulamalar1 ve gdcler nedeniyle yipranmaktadir. Istanbul, bircok uygarligin
ve farkli kiiltiirlerin yasadigi ve gelistigi metropollerin en 6nemlilerinden biridir. Anadolu
yakasinda bulunan Kadikdy ilgesi de Istanbul’un 6zellikle Anadolu yakasi icin bir ticaret,
kiiltiir ve ulasim merkezidir. Ayn1 zamanda Kadikdy; Rasimpasa (Yeldegirmeni bolgesi)
kentsel sit alani, tescilli yapilar1 ve Tarihi Carsist (kentsel sit alani) ile bir biitiin olarak
tarihsel dokuya sahip olan geleneksel bir yerlesim merkezidir. Ozellikle giiniimiizde, kentlerin
Oznelliklerini ve kimliklerini kaybetmesi, kentsel tasarimin; sokak diizeninin, kentsel
1zgaranin, kentsel kullanimin, mimari ¢esitliligin, yerel yap1 tekniklerinin, kent kiiltiirii ve
sentaktik iliskiler cergevesinde tartisilmasini gerektirmistir. Ayrica giliniimiiz kentlerinde
onemli problemlerin basinda yabancilasma olgusu gelmektedir. iginde yasayanlardan kopuk
kent mekanlarinin varlig1 s6z konusudur. Modern dénemin kentleri yoresel izlerden ve biitiin
olarak algilanma olgusundan yoksun iken geleneksel kentler algilanmasi ve kontrolii kolay
kavranabilir kentlerdir. Kentlerin daha once goriilmemis genislemesine ve kent bi¢iminin
sirdiiriilemez bir sekilde degisimini irdeleyen kentsel morfolojik arastirmalara ihtiyac
duyulmaktadir ve bu arastirmay1 giin gegtikce tarihi dokusunu ve 6zelliklerini yitiren Kadikoy
yerlesmesi iizerinde irdelemek miimkiindiir.

Calismanin amaci; bir morfolojik yontem olan Mekan Dizimi (Space Syntax) metodu ile
Kadikoy tarihi merkezinin erisilebilirlik ve Yol Bulma (Wayfinding) analizlerinin yapilarak
bolgedeki hareketliligi, dolayisiyla etkiledigi arazi kullanim degerlerini ve yerin kalitesini
Olemektir. Ayrica calismada, kentsel ¢evredeki anahtar sentaktik faktorleri arastirmak,
anlamak ve bunlar1 sehirdeki kentsel yerlesimin siirlandirilmis bir boliimii i¢in sentezleyerek
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yasam ve mekan Kkalitesini Olgmek amaclanmistir. Calisma sonucunda Kadikoy tarihi
merkezine yonelik, alanin yaya hareketlilik dokusunun etkilerinin saptanmasi ve
degerlendirilmesi miimkiin olacaktir. Bu degerlendirmeler, mekansal bir strateji iiretmeyi
amaclayan calismalar i¢in bir baglangi¢ agsamasi niteligini tasiyacaktir.

Arastirma kapsaminda mekan dizimi analizinin konusu olan, mekan ile insan davranisi
arasindaki iligki “Mekan Dizimi (Space Syntax)” ve “Yol Bulma (Wayfinding)”
yontemleriyle ortaya konulacaktir. Mekansal organizasyon ile hareket ve ikisi arasindaki
iligkinin belirlenmesi i¢in ¢alisma alani olan Kadikoy ilgesinde bir sinir belirlenmistir. Bu
simirt belirleyen birtakim o6geler olmustur. Bunlar su, otoyol, demiryolu ve TCDD’nin
arazisidir.

2.2. Arastirmanin Temel Sorusu ve Alt Sorular:

Arastirmanin temel sorusu, “KadikOy tarihi merkezi gibi bir kent pargasindaki yaya
hareketliliginin, mekansal kalite ve arazi kullanimui ile iliskisi nedir?” olarak belirlenmistir.

Calisma siirecinde belirlenen alt sorulara verilen yanitlarla temel sorunun cevabina ulagilmaya
caligilmistir.

e Kadikoy tarihi merkezinin tarihsel siirecteki gegirdigi fiziksel degisimlerin sebepleri
nelerdir?

e Tarihi merkezin gegirdigi fiziksel degisimler ve 6zellikleri mekansal kalite ve arazi
kullanimini nasil etkilemistir?

e Mekan dizimi ve yol bulma yonteminin ¢iktilariyla Kadikoy tarihi merkezinin yaya
hareketliligi ve arazi kullanimi arasinda nasil bir iliski kurulabilir?

e (Cesitli baskilar ve sorunlar altinda kalmis ve yogun niifusa sahip bir kent parcasi olan
Kadikoy tarihi merkezinin yaya hareketliligi konusundaki sorunlarina yonelik ne tiir
oneriler gelistirilebilir?

Belirlenen bu alt sorular kapsaminda Kadikoy tarihi merkezi yaya hareketliligi ve arazi
kullanim iliskisi bakimindan genis bir ¢ergeveyle incelenecektir.

3. CALISMANIN YONTEMIi

Calismada, mekan dizimi ve yol bulma ydntemlerinin amaglari ve kuramsal yapisinin
anlagilabilmesi asamasinda c¢esitli kitap, makale, doktora ve yiiksek lisans tezlerinden
yararlanmilmigtir. KadikOy’iin tarihsel siire¢ icerisindeki gecirdigi fiziksel degisimleri ve
ozellikleri anlayabilmek i¢in yine gesitli kitap, yliksek lisans tezi ve lisans bitirme ddevinden
yararlanilmigtir. Bununla birlikte c¢alismada, eski haritalar, hava fotograflari ve diger
fotograflar da kullanilmistir. Mekan dizimi analizini yapmak i¢in Kadikdy’iin sayisal
ortamdaki 2016 tarihli halihazir haritasinda yollar {izerinde akslar ¢izilmis ve bu ¢izim
Depthmap 0.35 adli program kullanilarak cesitli analizlere tabi tutulmustur. Yol bulma
analizini yapabilmek i¢in ise oncelikle Kadikdy tarihi merkezinde bes adet nirengi noktasi
belirlenmistir. Daha sonra yonlendirilmis arama (directed search) olan bu yol bulma galismasi
icin secilen nirengi noktalarindan bir rota olusturulmustur. Aslinda bir deney olan yol bulma
caligmas1 kapsaminda, gorece dnceden bolgeyi daha az deneyimlemis farkli yas ve cinsiyette
olan 10 kisi belirlenmistir. Farkli zamanlarda her biriyle ayri ayr1 belirlenmis ayni rota
istikametinde dolasilarak yol bulma galismasi tamamlanmistir. Boylelikle belirlenmis rota igin
farkl farkli 10 adet hareket ag1 olusturulmustur.

5
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4. BIR MORFOLOJIK METOT OLARAK MEKAN DIiZiMi (SPACE SYNTAX)
VE YOL BULMA (WAYFINDING) YONTEMLERI

1-Mekan Dizimi Yontemi

Londra Universitesi Barlett Mimari Calismalar Unitesi’nde Hillier, Hanson, Peponis, Hudson
ve Burdet tarafindan gelistirilen Mekan Dizimi (Space Syntax) Yontemi, binalarin, kentsel
alanlarin, mimari ve kent planlarinin bigimsel analizinde kullanilmaktadir. Mekan dizimi
(Space Syntax), bina 6l¢eginden kent Olgegine kadar uzanan mekansal boyutun bigimsel
yapist ile kullanim bigimi ya da o bdlgede s6z konusu olan eylemler arasindaki iligkileri
tanimlayan, bu iliskileri sayisal bir yontemle degerlendiren ve ortaya koydugu yaklasimlarla
sosyal yapiy1 da iliskilendirerek mekan organizasyonunda yeni bigimlenmelere olanak taniyan
bir yontemdir. Yapilasmis c¢evreye sayisal tamimlar getirmekle birlikte, mekan
organizasyonunu etkileyen kullanici hareketlerine ve kiiltiirel faktorlere yeni cerceveler
cizerek, kullanici edimlerine gore bi¢cimlenen mekansal yapinin, yerlesmelerin genel fiziksel
yapist i¢inde kavranabilmesini de miimkiin kilmaktadir. Uygulamada, kullanilan bilgisayar
teknolojisinin sagladigir kolayliklar yontem icin vazgecilmez niteliktedir. Buna ragmen,
yalnizca bilgisayar temelli bir yontem olmaktan 6te kullanici hareketleri, gézlemler ve anket
caligmalarin1 da i¢ine alarak mekansal problemlere ¢ok boyutlu ¢oziimler getirmektedir
(Ozy1lmaz, 2009).

Mekan dizimi yontemi, yerlesimin veri haritalarini, o yerin sosyolojik ve kiiltiirel gelisme
evreleri temel alinarak olusturulan ve bu verilere gore saptamalar yapmak amach gelistirilmis
bir metottur. Topluluk o6rgiitlenmelerinin mekana yansimasi sonucu, digerlerine gore daha
onemli mekanlar ortaya cikabilmektedir (Ozkan Ozbek, 2007). Sadece sayisal olarak farkli
alanlarin degerlerini karsilagtirmak suretiyle kentlerin ve kentsel alanlarin mekansal
organizasyonunun temel Ozelliklerinden birini ortaya c¢ikarabiliriz: entegrasyon yapilari
(Hillier vd., 1983). Bu durum mekan dizim yonteminin ana konsepti olan biitiinlesme 6zelligi
yani entegrasyonu yiiksek olan alanlar1 tanimlamaktadir. Bunun da anlami sentaks
analizlerinde ve kentsel katmanlarda, kentin bdliimleri ile olan iliskisini anlamaktir. Bu
noktada Hillier vd. (1983)’ne goére kentler belli alanlara Oncelik verecek sekilde
diizenlenmistir. Ana meydan veya genel cadde, daha sig ve daha genel, daha tenha, daha
derin, sessiz alanlardan daha erisilebilir olacaktir.

Mekan dizimi yontemi, kentin striikktiiriinii ve dilini i¢ 6nemli degerle analiz eder ve tarif
eder. Bunlar; baglama, biitiinlestirme ve anlasilirliktir. Sosyokiiltiirel teoriden ¢ok, mimari ve
kentsel galismalar igin kullanilan mekan dizimi; analitik bir ara¢ ve morfolojik bir yontemdir.
Bir yerlesmede yasayan insan topluluklarinin hareket yonleri, toplanma mekanlari,
dogrultulari, o yerlesmenin geometrisinin olusturdugu sisteme gore belirlenmektedir. Yani
aslinda kentsel sistemin ya da striikktiiriin gercekgiligi, o kentsel mekani kullananlarin bu
mekandaki dagilim sistemini belirlemektedir. Bir yerlesimde kentin striiktiirel yapisiyla
orantil1 olarak ona uyum saglayan sosyal topluluk, mekanla biitiinleserek kentsel devamliligi
saglamaktadir. Nitekim zamanla, bina 6lgeginde veya kentsel sistemde goriilen degisimler,
eklemlenmeler, orada yasayan sosyal toplulugun da de§ismesine neden olmaktadir. Ayni
zamanda kentler, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik agilardan degisime ugradik¢a, kent formu da
degisiklige ugramistir (Ozkan Ozbek, 2007). Buradan hareketle kent formu ve sosyal topluluk
arasindaki degisimin tam anlamiyla birbirlerini karsilikli etkileyerek bir diyalektikle
gerceklestigini sOylemek miimkiindiir. Mekan dizimi yontemi morfolojik yapiyla yerlesimin
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sosyal yapisi arasindaki iliskiyi analiz etme ve tanimlama gibi bir gérevi bulunmaktadir. Hatta
bu yontem, sosyal donelerden elde edilen ipuglariyla kentsel tasarim ve mimariyle ilgili
sorunlara yanit olacak olan spesifik projelerin de tasarlanmasina imkan tanimaktadir.
Bilgisayar ile olusturulan tasarimlarin aksine, gézlem ve analizler lizerinden birtakim sonuglar
cikararak, sosyal donelere gore hareket eden mekansal striikktiiriin olusmasinda da etkili bir
yontemdir (Ozkan Ozbek, 2007).

-  Mekan Dizimi Yonteminin Amaci

Mekan diziminin amaci, mekanin kurgusunu 6zel bir bigimde 6lgerek gostermektir. Mekan
dizimi, mekandaki sosyal mantigi okumak i¢in kurgulanmig, kullanici goéziinden mekan
algisin1 ortaya koymasi ve harekete bagli olarak fiziksel mekanin insanlar1 bir araya getirme
potansiyelini anlamak amag¢lanmigtir. Bu yOntemin analizlerinin temelinde insanlarin nasil
hareket ettikleri sorusunu agiklamak miimkiin olmasina ragmen, nicin bu sekilde hareket
ettikleri sorusu insanlarin algilamasi ve motivasyonuna bagli olan psikolojik degerler oldugu
icin, tartismal1 degerler olarak goriilmektedir (Kepenek, 2011). Ancak calismada kullanilan
diger yontem olan yol bulma (wayfinding) yontemi ile de bu tartismali konu agikliga
kavusturulacaktir. Mekan dizimi igerik olarak, mekanin sosyal iligkilerle olan biitiinselligini
icermektedir. Giiniimiizde fiziksel donelerin analizlerinin tek basina bir yerlesmeyi
tanimlayamayacag: kabul edilmektedir. insan edimleri ve iliskilerinin mekanin olusumundaki
etkileri son derece yiiksektir. Mekan dizimi yapilanmis alanin tanimlanmasinda kullanilan bir
teori ve metottur. Kentlerin fiziksel altyapisinin kentin gelismesine olan etkilerini agiklayan
kent modeline morfolojik bir yaklasim sunan mekan dizimi yontemi; modern ve geleneksel
cevrelerde ¢ok farkli sosyal fonksiyon, kiiltiirel belirleyiciler ve katmanlardaki davranis
sekillerinin mekansal konfigiirasyonu olarak kullanilir. Kent diziminin ve kentlerdeki mimari
belirsizligin devam eden degisimini agiklamaya c¢alisan bir “yapisal yaklagim™ olarak kabul
edilir. Mekan dizimi teorisi temel kurgusu olarak yerlesim bigimleri ile Sosyal giicler
arasindaki bir gii¢ varligiyla degil de yerlesim bigiminin ireticileriyle ve sosyal giiclerle bir
iliskisinin olmas1 seklindedir (Ozkan Ozbek, 2007). Binalarm ve sehirlerin mekansal
striikktiirliniin belli bir tanimiyla baglayan mekan diziminde (Space Syntax) mekana ait bazi
ogeler bosluklar olarak addedilmektedir (odalar, koridorlar, sokaklar, meydanlar, parklar,
vb.). Kentler de bloklar arasinda akan bir bosluk agi tarafindan bir arada tutulan binalarin
toplamidir. Bu ag, ayr1 ayr1 olan yapiy1 bir araya getiren bir dizi sokak bosluklarini da
birlestirir. Hepsini bir arada tutan sey bu agin kendisidir. Bu ag bir striiktiirii teskil etmektedir
ve bu da belli bir geometriyi dolayisiyla da belirli bir baglantt modelini ortaya koymaktadir
(Al Sayed, 2018). Farkli 6lg¢eklerde kiigiik bir odadan binalara ve sokaklardan meydanlara
kadar degisen mekan icin; tim bu ac¢iklamalarin ardindan sunu sdylemek miimkiiniidiir:
Kullanicisinin -kentsel mekanda kentlinin- dinamik ve statik hareketlerini bi¢imlendiren ve
yonlendiren alanlardir. Kentsel mekan ve onu olusturan diizen; sosyal bir {iriin olarak
yansitilmakla birlikte, insan iliskilerini organize eden yasayan ve yasatan bir ortam olarak,
sosyallesmeyi saglayan bir iriin olarak gorilmelidir. Hatta tiim bunlarin mekansal
diizenlemeler ile saglanabileceginin diisiiniilmemesi gerekir. Mekan dizimi analizinin bu
sosyal olgulart mekanda okuyabildigini kabul etmek yaniltici olmakla birlikte, mekan dizimi
analizinin argiimani, kentlilerin etkilesim potansiyelinin dolayli da olsa fiziksel ¢evrenin
iirtinii oldugudur. Ancak bu noktada, insanlarin bir araya gelislerinde, planli olan ile rastgele
olan arasinda da ayrim yapmak gerekmektedir. Ciinkii birincisi herhangi bir yerde
olabilecekken ikincisi mekanin orgiitlenmesinden dogmaktadir. Bu nedenle mekan dizimi
metodunun; mekanin orgiitlenmesi, fiziksel bir diinyada kiiltiirel ve sosyal degerlerin agiga
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ciktig1 temel araglardan biri oldugundan dolay1 bu baglamda algisal siirecin agiklanmasinda
ve degerlendirilmesinde de olduk¢a 6nemlidir (Kepenek, 2011).

-  Mekan Diziminde Bazi Temel Kavramlar

Kentsel alanlarin ve yapilarin aralarindaki iligkiyi analiz eden bir metot olan mekan diziminde
yaya sirkiilasyonunu ve goriis agisimi sinirlandiran duvarlar, ¢itler vb. diger engelleyiciler
veya sinirlayicilar arasinda bulunan odalar, caddeler, meydanlar, araziler gibi alanlar ya da
mekanlar bosluk olarak goriilmektedir (Klargvist, 1993).

e Konveks mekan (convex space); ¢evresinden gegen herhangi 2 noktanin arasinda hig
cizgi bulunmayan alandir. Konkav mekan ise, olabilecek en az sayidaki konveks
mekan sayisina boliinmektedir.

e Aksiyel mekan (axial space) ya da aksiyel ¢izgi; yayalarin takip edilebilecegi tiirden
cizilen diiz ¢izgidir.

- B

insanlar cizgilerin Gzerinde konveks mekanlarda yapili gevrede hareket ederlerken
hareket ederler iletisime gegerler gorsel alanlarin degisimini gortirler

Sekil 1: Aksiyel ve Konveks Mekan (Hillier ve Vaughan, 2007, 5.209)

Yerlesimlerin mekansal formlar1 veya striiktiirleri iki sentaktik harita sunmaktadir (Klargvist,
1993):

e Konveks harita (Convex map); alan1 tamamen kaplayan en az sayidaki konveks
mekant ve birbirleri arasindaki iliskiyi gostermektedir.  “Interface map”, dis
mekandaki konveks mekanlar ile bitisik bina girisleri arasindaki gegirgenlik iliskisini
gdsteren bir ¢esit 6zel konveks mekan haritasidir.

e Aksiyel harita (Axial map); yerlesimin ve baglantilarinin biitiin konveks mekanlarini
kaplayan en az sayidaki aks cizgilerini gdstermektedir.

Mekan dizimi yonteminde ¢ sentaktik oOl¢iim yapilmaktadir. Yapilarin ve kentsel
yerlesimlerin sayisal sunumlari i¢in kullanilir (Klargvist, 1993):

e Baglantilik (Connectivity); Mekanla baglantili olan yakin komsu alanlarin sayisini
ifade eder. Bu statik yerel (local) bir dlgiidiir.

e Entegrasyon/Biitiinlesme (Integration); bu statik global bir O6l¢iimdiir. Mekanin
sistemdeki diger alanlara dogru olan ortalama derinligi olarak tanimlanir. Sistemdeki
mekanlar en biitlinlesmis olandan en ayrigsmis olana dogru siralanir.

e Kontrol degeri (Control value); Dinamik yerel (local) bir 6l¢iimdiir. Yakin komsularin
alternatif baglantilarinin sayisin1 goéz onilinde bulundurarak mekanin kontroliindeki
yakin komsulari ile olan erisiminin derecesini dlger.

1.1-Aksiyel Analiz

Mekan dizimi metodunun en 6nemli kavrami “entegrasyon” yani biitlinlesme kavramidir.
Entegrasyon, kentlerin yap1 adasi sistemindeki en kiigiik ve en biiylik potansiyel hareket
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dogrularinin st tiste getirilmesiyle olusmus bir yontemdir. Her dogrunun yerel sisteme (local)
ve biitiin sisteme (global) entegrasyonu (biitiinlesmesi) hesaplanarak, bir kentsel sistemi analiz
edilebilmektedir. Ayrica bu sistem iizerindeki hareketlilik de 6nceden tahmin edilebilmektedir
ve simdiki hareketliligi a¢iklayacak doneler de iiretilebilmektedir. Yerlesme alanlarinin
temelini aksiyel haritalar olusturmaktadir. Bu haritalar yerlesmedeki hareket eden yayalarin
bulundugu noktadan etrafina baktiginda en uzun goriis mesafesini aktarmaktadir. Haritalar,
yerlesmenin kamuya acik tiim ag¢ik alanlarindan gecen en uzun ve en kisa dogrular cizilerek
olusturulur. Boylelikle sistemin uzunlugu metre cinsinden degil dogru sayilar1 ile ifade
edilmis olur. Aksiyel harita agik mekandan gecen en uzun dogru ¢izgilerinin sayica en az
kiimesini kapsar, boylece her konveks mekandan en az bir dogru gecer ve bu dogrular L diye
adlandirtlir. Aksiyel dogrular hareketliligi belirlemektedir. Hareket ederken doniis yapmak
zorunda kalindiginda algilama mesafesi kisalmakta ve gidilecek yer goriilemez olmaktadir.
Dolayisiyla ikinci bir dogru diger bir kesisme noktasina gétiiriir. Boyle kirtlmalarin ¢ogalmasi
hareket edenlerin fazla uzaga gidememesine sebep olmaktadir. Bir yerlesimin aksiyel
haritasinda da bu etki ¢ok net okunabilmektedir. Bunu yerlesime gidildiginde en uzun
dogrunun takip edilmesi durumu desteklemektedir ve bu dogru da o alanin en uzun dogrusu
olacaktir (Ozkan Ozbek, 2007).

Bir yerlesime giren insanlar kirilmalarin en az oldugu dogrusal akslar {izerinden
yuriimektedirler. Bu yiiriiylis mesafesi esnasinda da goriis mesafelerine gore hareketlerini
yonlendirmektedirler. Sonugta insanlar tarafindan olusturulan giivenli bir hareket dizisi ve
mekanlar zinciri ortaya ¢ikmaktadir. Farkli farkli mekanlar arasindaki goriis noktalari, vistalar
ve bina 6zellikleri kentsel mekanda hareket Oriintiisii ile paralel ylirimektedir. Mekan dizimi,
binalarin ve kentsel alanlarin temsilinde; hareketi ve kullanimi bir yerlesim diizeninin temel
islevleri olarak tanimlamakla baslar. Burada tiim mekanlarin gegirgenligi isleyen bir diizen
icin Oncelikli sarttir. Mekansal yapinin temsili digbiikey bir haritada veya aksiyel bir haritada
yorumlanabilir.

-~ > Nl I
I SRS B Tyﬁksek

,f'{ . butiinlesme

Sekil 2: Dighiikey (Konveks) Harita ve Aksiyel Harita Analizlerine Ornek (Al Sayed, 2018, s.11)

Aksiyel bir haritada, kentin alan1 bir ¢izgi ag1 olarak soyutlanmistir. Bu ¢izgiler potansiyel
hareket ¢izgileri olarak tarif edilmektedir ve bazi durumlarda kelimenin tam anlamiyla bu
cizgilere “ragbet (arzu) ¢izgileri” demek miimkiindiir. Ancak aksiyel ¢izgilerin bir konumdan
diger bir konuma hareketi temsil etmedigini de sdylemek gereklidir. Ciinkii bunun yerine, tim
konumlardan diger tim konumlara olan hareketi temsil ettigini séylemek mimkiindiir. Yani
herhangi bir yer seyahat kaynagi veya bir hedef olabilir. Kentin temel mekansal 1zgaras1 (grid)
(bu anlamdaki 1zgara mutlaka ortagonal bir 1zgara anlamina gelmemektedir), insanlarin
seyahatlerini baglatip bitirdikleri yerleri farklilastirmaz. Ancak bu aksiyel haritanin duragan
ve degismez oldugu anlamina gelmemektedir. Haritadaki her ¢izginin sistemdeki diger tiim
cizgiler ile benzersiz bir iligkisi vardir (Alkim, 2006).
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Aksiyel Gizgiler Aksiyel Cizgiler

@ ® Aksiyel Grafik Yiiksek Baglantisallik = Yuksek Baglantisallik

Sekil 3: Mekan Dizimi Metodunun Kentsel Bir Alanda, Aksiyel Harita Uzerindeki Bir Temsili (Al Sayed, 2018, 5.12)

Bu bilgilerin tamami bizlere hem kullanim hem de okunurluk iizerine birtakim ¢ikarimlar
yapmamizi saglamaktadir. Digblikey mekanlar, sistem igerisinde nerede olundugunu
tanimlarken dogrusal cizgiler, nereye gidebilecegine iliskin bilgi vermektedir. Dogrusallik
hareket oriintiisii ile yakindan iliskiliyken disbiikeylik hareket ile daha az iligkilidir (Conker,
2009). Aksiyel analiz tipik olarak farkli yaricaplar bazinda yapilmaktadir. Bu da belirli bir
caligma alani i¢in entegrasyon yani biitiinlesme degerinin, belirli bir adimdaki tiim ¢izgiler
icin hesaplandigr anlamina gelmektedir. Radius_1; baglanabilirlik, her bir ¢izginin kesistigi
¢izgi sayisinin bir degeri, radius_3; yerel (local, HH3) entegrasyon ve radius_n ise kiiresel
(global, HHN) entegrasyonu ifade etmektedir. Bu farkli entegrasyon ifadeleri ¢ok onemlidir.
Cilinkii ayr1 ayr1 analiz edildiklerinde aktivite, eylemler ve kullanimlar gibi farkli 6zelliklerini
sergilemeye baslamaktadirlar ki bu da kentsel mekanla iliskilendirilebilecek bir analiz
ciktisini teskil etmektedir.

1.2-Segment Analizi

Segment analizi, mekan dizimi yonteminin yeni bir analiz tiirii olarak kent mekaninin hem
topolojik hem de geometrik yapilanmasi i¢in gegerli olan bir sentaktik gdsterimdir. Bu
gosterim; topolojik, metrik ve agisal baglantilari g6z Oniine alan sokak segmentleri
diizeyindedir. Depthmap programi farkli yarigaplar kullanarak farkli tipte segment analizleri
iretme kapasitesine sahip olan bir programdir. Segment haritalari, kentsel mekanlarin
dogrusal temsilleridir. Aksiyel harita gosteriminde kentsel mekanlarin, kentlerdeki potansiyel
hareketin ve aktivitesinin tahmin edilmesine nasil yardimei olabilecegi aktarilmisti. Ancak,
aksiyel cizgiler sistemdeki yar1 siirekli cizgileri tespit etmeye c¢alisirken segment analizine
gore daha az yardimci olmaktadirlar. Bu durum o6zellikle tekdiize bir yapiya sahip, ¢ok az
parcalanmis ve normal caddeleri ¢apraz olarak gecen diiz dogrusal sokakli kentlerde olusan
bir durumdur. Bunu tam olarak betimleyen bir 6rnek Manhattan’daki Broadway’dir. Bu gibi
durumlarda, mekansal yapiin farkli bir temsilinin gerekli oldugu bulunmustur. Kentsel
yapidaki bu dogrusal veya yar1 dogrusal baglantilari tespit etmek igin segment analizindeki
gibi bir temsile ihtiya¢ duyulmaktadir ve bu nedenle topolojik konfigiirasyonlar yerine agisal
bir 6l¢tim kullanilmaktadir. Her sokak kesisimi, iki kesisme noktasi arasindaki baglanti ile
tanimlanmaktadir. Segmentler, kesisen her sokak cifti arasindaki kiimiilatif aciy1 isaretleyen
geometrik Ozelliklere sahiptir. En kullanish konfigiirasyonel analiz yontemi agisal derinlige
sahip olan mekansal ag iizerinden en kisa acisal yolculuklar1 ana hatlariyla belirtmektedir.
Burada belki de en ¢arpici nokta; yayalarin yabanci bir ¢evrede yiiriirken biligsel mesafeyi en
aza indirgemesi muhtemel oldugundan, agisal analizlerin algisal yol bulma ( ayfinding) ile
iyi uyustugunun bulunmus olmasidir (Al Sayed, 2018).

Metrik Yaricaph Acisal Sesment Analizi:

Ozellikle metrik yarigap1 radius_16 tarafindan sinirlandirilan agisal analizin, bir sokak
agmdaki ana ve tali yollarinin tespit edilmesinde etkili oldugu bulunmustur. Arastirmalar,
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onceden secilmis bir sokak kiimesini tanimlayan sinirin kenar etkisinden kaginmak igin
ozellikle metrik bir yaricapin gerekli oldugunu gdstermektedir. Olgiimiin metrik yarigapinin,
mevcut olan tiim caddeler ve bu segmentten yarigap mesafesine kadar olan yollar boyunca her
segmentten metrik mesafeye atifta bulundugunu vurgulamak énemlidir. Bu tanimin ardindan
radius_n yarigapi, herhangi bir yarigap sinirlamasi olmayan her segmentin bir sehirdeki diger
tiim parcalarla iliskili oldugu anlamina gelir. Ol¢ii yarigapr azaldik¢a bu diizen degisir. Bu
nedenle, bir metrik yarigap, diigiim ve baglantilardan olusan bir agdaki “gerez kesici (cookie
cutter)” olarak kabul edilebilir. Béliimler ve kesisme noktalarina sahip bir segment haritasina
benzeyen sistem o belirli diigiim veya segment etrafinda analiz edilecektir. Boylelikle yaricap
yani radius 400 m (yaklasik 5 dakika yiirime mesafesinde) oldugunda yalnizca gegerli
diigimden 400 m icindeki tim digiimlerin agisal doniigleri hesaplanir ve bu yaricapin
disindaki diigiimler hesaplanmaz. Bunun anlami sistemin yalnizca her birinden baslayarak
komsu segment c¢izgileri boyunca 400 m icindeki segment elemanlari arasindaki yerel
iligkilerinin tanimlanacagidir. Bu analizde minimum ve maksimum yarigap hakkinda karar
vermek belirli normlarla sinirli degildir. Yarigap Olcilisii igin analizin baska seylerle
korelasyonu yapilacaksa; arazi degerleri, kirlilik oranlar1 veya belirli bir kentsel alanda
gbzlenen yaya ve ara¢ hareketleri gibi ¢ok farkli parametreler de isin i¢ine dahil edilebilir.
Yerel hareket normalde en iyi yerel yarigap olgiisii ile temsil edilmektedir. Bu da 10 dakikalik
yiirliytise esdeger olan radius 800 ya da 1000 metredir. Cars1 gibi daha hassas Olgekteki
mekanlar 400 metrelik radius ile daha iyi temsil edilebilir. Daha sonra ara¢ hareket akisini
temsil etmek icin ise daha yiliksek yarigap Olgiimlerine ihtiyag duyulmaktadir (Al Sayed,
2018).

Segment Analizinde Acisal Derinlik Hesaplama Prensibi:

Bir segment haritasi, aksiyel haritanin pargalanmig bir gosterimidir. Segmentler, aksiyel
haritada kesisme noktalar1 arasindaki baglant: ¢izgileridir. Segment analizinde agisal derinlik
hesaplamasi, aksiyel analiz ile karsilastirildiginda farkli bir form alir. Her kenarin baglanti
acisina gore agirlikli bir degeri olup agisal segment derinligi, kenarlarin agirlikli degerlerini
toplayarak hesaplanir. Agisal segment analizi 6l¢iimlerinden birisi de “tercih (choice measure)
Olctimii” diir. Se¢im farkli yarigaplar icin Depthmap’te otomatik olarak hesaplanir. Temel
olarak, yayalar tarafindan en kisa yol (kiiciik yarigap diisiiniildiigiinde) ya da siiriiciiler
tarafindan (bliyiik yaricap diisiiniildiiglinde) ya da her ikisi tarafindan secilecek olan her
segment elemanmin potansiyellerini hesaplar. Dolayisiyla tercih, bir mekansal sistemde bir
segmentin hareket potansiyelini gostermektedir. Hesaplama Turner (2001) ‘e gore su sekilde
tanimlanir: “tiim olas1 baglangi¢ ve varig yerleri igin birinden digerine en kisa yol rotalar
olusturulur. Bir diigiim, baslangi¢c noktasindan varis noktasina giden bir yoldan gecirildiginde,
secim degeri artirilir. Depthmap’te, sistemdeki her en kisa agisal yol hesaplanirken, rotadaki
her boliime, herhangi bir orijinden herhangi bir varis noktasina kadar ‘1’ degeri atanir. En kisa
yollar bir elemana iki kez giderse, agisal se¢imin hesaplanmasinda bu sefer o elemana ait ‘2’
degerini kaydeder. Bu ekleme, tiim en kisa acisal yollar tanimlanip sistemde hesaplanana
kadar devam eder. Ardindan sistem rastgele tiim esdeger en kisa agisal yollar1 belirler ve her
ciftin birini ortadan kaldirir. Bunun anlami hem “biitiinlesmenin” hem de “se¢imin” bir 6l¢iide
birlestirilebildigidir. Bu durum, segmentleri hem potansiyel bir hedef hem de hareket yolu
olarak kentsel agda hizmet eden segmentler olarak bulmayr miimkiin kilar. Bu 6l¢iim daha
sonra odagi; potansiyel olarak istenen bir hedef olma 6zelligini ve ayn1 zamanda hareket i¢in
istenen bir rota olma 6zelligini birlestiren, sistem ig¢inde daha az ve daha 6nemli unsurlara
dogru daraltir. Depthmap, segment analizini farkli dlciilerde agirliklandirma imkani sunar. En
degerli agirliklandirma yontemlerinden biri, segment uzunluguna gore agirliktir. Esas olarak,
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daha uzun bdliimlerin, her iki yanda bitisik olarak daha fazla blok ve girise sahip olmalar1 ve
dolayisiyla daha ytiksek hareket aktivite oranlarina yol agmasi muhtemeldir. Bu argiiman
yaya hareketi i¢in gecerlidir ve daha kii¢lik analiz yarigapina uygulanmasi daha olasidir. Arag
hareketlerini diisiiniirken, stiriiciilerin birgok doniis yapmadan dogrudan siirlise gegmeyi tercih
etmelerini bekleyebiliriz, bu nedenle daha uzun hatlarin daha yiiksek hizlar vermesi daha
olasidir. Daha uzun cadde hatlari, seyahatlerin yol kavsaklar1 ve trafik 1siklari tarafindan
nadiren kesintiye ugradigi yiiksek hizli otoyollar1 karakteristik olarak tanimlayabilir. Bu
nedenle yaya ve arag¢ yolculuklari, tiim baslangiglardan tiim hedeflere en kisa agisal yoldan
diiserlerse daha uzun boliimleri segmeleri daha olasidir. Yayalarin veya araglarin daha uzun
cizgilere sahip en kisa yolu segme argiimanlarinin tiimii, analizin kii¢lik veya biiylik olmasina
bagli olarak degisebilmektedir (Al Sayed, 2018).

2- Yol Bulma (Wayfinding) Yontemi ve Amaci

Yol bulma, bireyin yaptig1 secimlerle mutlaka ilgili olan ve bilinmeyen (yabanci) bir ortamda
yayanin belirli etkenlere goére kendi mekanimi kesfetmesini saglayan bir yontemdir. Bir
baslangi¢ noktasi ile bir varig noktasi arasindaki bir yolu veya giizergahi belirleme ve izleme
islemidir. Bununla birlikte, “yol bulma” terimi, bir kisinin hedefine giden yolu veya yollar
bulma ve bu hedefi kendisinin bulma eylemini ifade etmek i¢in kullanilmaktadir. Amagli,
yonlendirmeli bir faaliyettir. Yol bulma sirasinda insanlar, bir kentteki yollarin hangi sekilde
baglantili oldugu hakkinda kentsel mekandan bilgiyi almaktadirlar. Iste bu durum mekansal
konfigiirasyon denen nosyonu ifade etmektedir. Yol bulma, kendisini mevcut bir konumdan
istenen bir hedefe tasima islemidir ve yerin 6nceden bilinmesi faktorii ile farkli mekansal
konfigiirasyonlardan etkilenmektedir. Lynch (1960) yol bulma ile ilgili olarak “dis ortamdan
alman belirli duyusal ipuglarinin tutarli bir sekilde kullanimi ve organizasyonu” olarak
bahsetmektedir. Karar verme siireci olarak yol bulma; bireysel mekansal karar verme siirecini
ifade etmektedir. Birgok arastirmaci yol bulma ile mekan dizimi arasindaki giiglii iliskiyi
gostermistir. Ayrica bu yontem yayalarin mekansal bilgilerini gelistirmek i¢in yol agin1 analiz
etmekle de ilgilenir. Yaya daha baglantili ve daha biitiinlesik olan mekanlara ulagsmaya
caligmaktadir.

Yol bulma davranis1 ve mekansal bilgi, bir tek noktadan algilanamayan bir alan olan genis
Olcekli veya cgevresel bir alanla ilgili olarak mekansal bilis arastirmalarinin iki ana konusunu
olusturmaktadir. Mekansal bilisin bu iki yonii (yol bulma davranis1 ve mekansal bilgi) cogu
zaman ayr1 ayri ele alinsa da birbirleriyle agike¢a iliskilidirler. Ayrica yol bulma davranisi,
yeni bir ortamdaki yonlendirme davramigindan (kesif davranisi) olusur. Mekansal bilgi ise
kent simgeleri (landmark) ve birtakim isaretlerin bilgisi, rota veya yontemsel bilgi olarak
tanimlanir. Mekansal bilgilerin islenmesi i¢in iki farkli sistem oldugu varsayilmistir: bir
taraftan yonlendirilmis eylemlerden saglanan mekansal bilgi; diger taraftan da igsel, kisisel
algilar1 igeren biligsel bilgi. Ote yandan, bir yerlesimdeki sematik bir haritayr dgrenmek
mekansal bilgiyi etkilerken yol bulma davranisinin iizerinde ise herhangi bir etkisi yoktur
(Jansen vd., 2007).

Yol bulma davranisin1 birkag faktor etkilemektedir. Bazilar1 yayalarin; ¢evreye asina olup
olmadigi, kendileri i¢in mevcut olan mekansal bilginin tiirli, hedeflerinin niteligi ve mekansal
algilama yeteneklerinin ne oldugu gibi Ozellikle bireyle ilgili olanlardir. Mekansal
konfigiirasyon gibi diger faktorler ise ¢cevrenin kendisi ile ilgilidir (Emo, 2014).
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Sekil 4: Yol Bulma Yontemi ile Mekan Dizimi iliskisi

Ozetle; yol bulma tamamen rastgele gergeklesen bir eylem degildir. Gorsel algilamaya dayali
psikolojik kaliplar1 izlemektedir. Yon tayinindeki hareketlilikte, karar verme siireci 6nemlidir
ve bu mutlaka bireyin yaptigi segimlerle ilgilidir. Yol bulma metodunda 6zellikle katilimci
yayalarin daha dnce bulunmadig1 bir yere gitmesi yontemin varmak istedigi nokta i¢in dnemli
ve gereklidir. Insanlarin yol bulmalarina yénelik ilk olarak, zihinsel haritalarda mevcut olan
yapili ¢evrenin bes unsuru (nodlar, bolgeler, sinirlar, nirengi noktalart ve yollar) tanimladigi
6zgiin ¢alismasinda Lynch (1960) tarafindan vurgulanmistir.

; /v
Sekil 5: Lynch’in (1960) Yapih Cevredeki Bes Unsuru (Sirasiyla; nodlar, bélgeler, sinirlar, nirengi noktalar: ve yollar)
(URL-20)
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5. KADIKOY TARIHI MERKEZININ TARIHSEL SURECTEKI FiZiKSEL
DEGIiSiMi VE OZELLIKLERI

Kadikdy ilgesi 28 mahalleden olusmaktadir. Istanbul Bogazi'nin Marmara'ya agilmaya
basladig1 kiy1 seridi iizerinde, Anadolu yakasinda yer alan ilgenin 2017 niifusu 451.453tiir.
Kadikdy, dogusunda Maltepe ilgesi, kuzeyinde Uskiidar, Atasehir ve Umraniye ilgeleri,
batisinda Istanbul Bogazi, giineyinde ise Marmara Denizi ile ¢cevrelenmistir.

Sekil 6: Istanbul icerisinde Kadiksy Ilgesinin Konumu (URL-1)

Kadikoy'deki yerlesimin merkezini olusturan tarihsel ¢ekirdek, Haydarpasa Koyu ¢evresi ile
Moda Burnu arasindadir. Merkezi yerlesim, yani esas Kadikdy tarihi merkezi kuzey ve
kuzeydoguda demiryolu; doguda Kusdili Deresi (Kurbagalidere) ve Kalamis Koyu, batida
Marmara Denizi ve Haydarpasa Koyu ile smirlanmaktadir. Giliniimiizde bu alan
Yeldegirmeni, Moda ve Kadikdy Carsisi gibi tarihi alanlar1 igeren Rasimpasa, Osman Aga ve
Cafer Aga Mabhallelerinden olugmaktadir (Akbulut, 1994). Haydarpasa Koyu kuzeyinde,
Anadolu demiryolunun baslangicin1 olusturan Haydarpasa Istasyonu ve 2 mendirekle
riizgardan korunan Haydarpasa Limani bulunur. K1y1 boyunca ilerlendiginde, dik yarli Moda
Burnu, ardindan Fenerbahge, Caddebostan, Suadiye ve Bostanci semtlerine ulasilir. Kiy1
seridine paralel uzanan ve daha geride yer alan Ankara yolunun kuzeyinde ise;
Kiiciikbakkalkdy, Icerenkdy, Kayisdagi ve Yenisahra gibi semtler yer alir. Kadikdy'iin
iizerinde yer aldig1 bolge, Biiyiik ve Kiiciik Camlica Tepeleri (267m-266m) ile baslayan ve
Kadikdy sahilinde 30-40 m'lik yiiksek yarlar ile sona eren bir dzellik gdstermektedir. Ilge
sinirlan i¢cinde Kayisdagi (438m), Goztepe (235m) gibi 6nemli yiikseltiler de bulunmaktadir.
Kadikdy'iin Ibrahimaga ve Kurbagalidere agizlarinda biriken aliivyonlar, alcak diizliikler
meydana getirir. Kadikdy'iin glineybat1 ucu dik yarli Moda Burnu’nu; Kadikdy meydanindan
baslayip Altiyol’a kadar uzanan cadde de Kadikdy'iin ana aksini meydana getirir. Kiy1 ¢izgisi
ise, Haydarpasa ve Kalamis koylar1 ile Moda ve Fenerbah¢e Burunlarinin yer aldigi hareketli
bir yapiya sahiptir. Fenerbahce ve Bostanci arasi sahil seridi, oldukg¢a diizgiin bir 6zellik
gostermesine ragmen, son donemlerde yapilan dolgu ¢aligmalariyla, bu dogal 6zelligini
onemli Ol¢iide yitirmistir (Akbulut, 1994).

Kadikdy, Marmara Denizi kiyisinda yer almasindan dolay: siirekli denizin etkisi altindadir.
Marmara Bolgesi'nin en ¢ok yagis alan kesimlerinden biridir. Ozellikle sonbahar ve kis
yagislarinin bu bolgede egemen oldugu goriilmektedir. Kuzey (yildiz), kuzeydogu (poyraz) ve
giineybat1 (lodos) riizgarlari, Kadikdy'ii 6nemli dlgiide etkiler (Banu Giir, 2006).
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- Cahsma Alanm Olarak Kadikoy’iin Secilme Nedenleri ve Simirlar:

Istanbul Anadolu yakasinda bulunan Kadikdy ilgesi Istanbul’un 6zellikle Anadolu yakas igin
bir ticaret, kiiltir ve ulagim merkezidir. Aynm1 zamanda Kadikdy; kentsel sit alani,
(Yeldegirmeni Bolgesi) tarihi yapilar1 ve carsisi ile bir biitlin olarak tarihsel dokuya sahip olan
geleneksel bir yerlesim merkezidir. Kentsel mekanin degisimi cergevesinde tarihsel siire¢
icerisinde 19. yy’in sonlarmma kadar c¢ok biiyiik fiziksel degisikliklere ugramamis olan
Kadikdy 20. yy’da hizla kentlesmis, niifusu artmis ve biiylimiistiir. 19. yy’in sonlarina kadar
bir kdy ve sayfiye alami olarak nitelendirebilecegimiz Kadikdy giiniimiizde Istanbul
metropoliiniin kiiresel rekabet kosullar1 altinda mekansal gelisimini tamamlamis ve birtakim
kentsel baskilar altinda kalmistir. Kisaca bu sekilde bir degisime sahne olmus bu kent
mekaninda mekan dizimi ve yol bulma yontemlerinin kullanilmasiyla hareketlilik, yerel ve
metropol Olgeginde biitiinlesme durumu ile mekansal kalite Kadikdy merkezinde
oOlgiilebilecektir. Boyle bir ¢aligmaya uygun bir kentsel degisim siireci ve hareketliligi
barindirdig1 i¢in KadikOy c¢aligma alani olarak seg¢ilmistir. Calisma alaninin sinirlarin
belirleyen birtakim 6geler olmustur. Bunlar kent merkezinin dogu, bat1 ve gilineyi olmak {izere
ii¢ tarafin1 saran su 6gesi, kuzeydogusundaki otoyol ve demiryolu ile kuzeyindeki TCDD’nin
arazisidir. Bu sekilde kendiliginden ortaya ¢ikan siirlandirict dgeler ayni1 zamanda calisma
alaninin sinirlarint  olusturmustur. Bu sinir birtakim analitik 6l¢iimler ve analizlerin
yapilmasini kolaylastiracak ve anlamlandiracaktir.

Sekil 7: Calisma Alamm Belirleyen Dogal ve Yapay Sinirlar
- Tarihi Ge¢mis

Anadolu yakasinda ve belki tiim Istanbul cevresinde tarih &ncesine ait en énemli yerlesme
alan1 Kadikdy’de yer alan Fikirtepe, Istanbul’un bilinen en eski Neolitik kiiltiiriine sahiptir.
M.O. 1000 yillar1 civarinda Fenikeliler tarafindan Fikirtepe'de, ¢esitli kaynaklarda
"Karhadon" adiyla anilan bir ticaret kolonisi olusturuldugu bilinmektedir. Daha sonra bu ilk
yerlesmenin karsisinda, Moda Burnu ile Yogurteu arasinda Halkedon (Bakir Ulkesi) adiyla
ikinci bir yerlesme daha olusur. M.O. 680 yillarinda Trakya iizerinden gelen kavimlerin
yerlestigi Halkedon, bu tarihten sonra biiyiiyerek Moda Burnu'na yayilir. Halkedon, M.O. VIL.
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ylizyillda Sarayburnu'nda Byzantion'un kurulmasinin ardindan Onemini yitirmeye baslar
(Akbulut, 2004).

“Bizans donemi boyunca Constantinopolis karsisinda yavas bir gerileme yasayan
Halkedon'un zamanla kentsel karakterini yitirerek kiiciildiigii ve ¢evresiyle birlikte sayfiye ve
tarimsal Ozellikleri One c¢ikan miitevazi bir yerlesme, bir kasaba haline doniistiigi
sOylenebilir” (Akbulut, 2004, s.107-108).

Bizans Lamanina

v B
Ait Hududlar

e B At Evvalbl
Hududiar

Sekil 8: Kadikay'in Bizans Zamanindaki Sinirlari (Arseven, 2011, s.26)

v m.-llﬁ‘ Karle

Sekil 9: 1882 yilina ait Stolpe Haritas: (Kubilay, 2010)

19. yy’in baslarinda askeri faaliyetlerin onem kazandigi Kadikdy, aymi yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren kararli bir gelisim gostermeye baslamistir.  Kadikdy, bu ylizyilda
sinirlarint Altiyol’a kadar genisletmistir. Kadikdy'tin bu gelisiminde pay sahibi olan ii¢ 6nemli
olay vardir. Bunlardan birincisi, 1856 yilinda gergeklesen yangindir. Yangmin ardindan
Kadikdy’de bir 1zgara plan uygulamasi yapilmistir. Bu uygulamayla carsi i¢inde yapi
adalarinin koselerinin kirilmasiyla meydanciklar olusturulmus ve dogrusal sokaklar agilmistir.
Ikincisi, 1857 yilinda baslayan buharli gemi seferleridir. Uciincii olay ise, 1871'te
Haydarpasa-izmit arasinda tek hat olarak hizmete giren demiryoludur. Ayrica 1896’da
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Uskiidar Sancagma baglaninca Haydarpasa cayirinda 1899-1903 yillar1 arasinda deniz
doldurulmustur. 20. yy.’in hemen basinda Haydarpasa Askeri Hastanesi (1899) ve
Haydarpasa Gar1 (1908) gibi binalarin tamamlanmasit ve Selimiye Kislasi’nin 6nem
kazanmasiyla da gelismeye baslamistir (Banu Giir, 2006).

£

Sekil 10: 1882 yihina ait Stolpe Haritas: (Kubilay, 2010)

Goad haritasinda Kadikdy meydaninin doldurulmaya basladigi goriilmektedir. Ancak heniiz
tamamlanmamis oldugu dalgakiranin varligindan anlagilmaktadir. Tarihi ¢arsidan sonra tarihi
merkezdeki kent dokusunun da (Yeldegirmeni Bolgesi) 20. yy. basinda 1zgara dokuya
doniistiigi goriilmektedir. 19. yy. sonlarma dogru iskele ve carst gevresindeki yerlesimin
yaninda Yeldegirmeni'nde de 6nemli bir gelisme goriilmektedir. Rum Ortodoks Kilisesi,
Fransiz lkokulu ve Fransiz Ortaokulu, bu alanda yerlesmis farkli din ve etnik gruplarin
ihtiyaclariin bir gostergesidir. 1912-1914 yillarinda denizden doldurularak elde edilen
meydana ilk once Sehremaneti Binasi insa edilmistir. 1914 yilinda Kadikdy’e tramvay hatt1
désenmistir (Banu Gir, 2006).

W
v

c,.
& g

A AR TRERN RS

AN

Sekil 11: 1925 Yihna Ait Rahtre Haritas: (istanbul Atatiirk Kitaphg Harita Arsivi, 1925)

{ o B 184h:

Kadikdy 1930 yilinda Uskiidar’dan bagimsiz olarak ilge 6zelligi kazanmis ve gelisimini
ivmelendirerek devam ettirmistir. Bu donemde yangin sonrasi olusan planl yerlesmeye ek,
dar sokakli organik bir dokudan ¢ok, otomobillere uygun dogrusal sokaklarin acildigi 1925
yilina ait Rahtre haritasindan da goriilmektedir. Kadikdy iskelesi 1926 senesinde insa
edilmistir.1927 yilinda ise simdiki Haldun Taner Sahnesi zamaninda Hal binas1 olarak Italyan
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mimar U. Ferrari tarafindan insa edilmistir. 1930'larda Istanbul'un imar ile ilgili calismalarda
Kadikdy igin de bazi dneri ve projeler gelistirilmistir. 1936-1951 arasinda Istanbul Nazim
Plani'n1 hazirlayip yonlendiren Prost Kadikdy'de bir stadyum, Fenerbahge Yarimadasi'nda da
Icisleri Bakanlig istegiyle bir yat liman1 diizenlemistir. Kadikdy ve gevresinin de konut ve
ticari kullanimlarin yer aldigi bir alan olarak degerlendirilmesini Onerilmistir.1936 yilinda,
Sabri Oran'in plan teklifi ise kismen gergeklesebilmistir. Bagdat Caddesi'nin genisletilmesi,
Rihtim Caddesi'nin Oniiniin doldurulmasi uygulanan Onerilerinin birkagidir.  Yapilan
uygulamalar; Rihtim Caddesi’nin  Oniinlin  doldurulmasi ve Bagdat Caddesi’nin
genisletilmesidir (Banu Giir, 2006).

1938-1950 yillar1 arasinda donemin mimarlarindan Zeki Sayar, Hal Binasi’nin Carsi’ya uzak
olmasmi dogru bulmamaktadir. Altiyol Caddesi’ne inen parselin Oniinde binalarin
bulunmasinin hal ile ¢arginin iliskisini kestigini sdyleyerek bu binalarin istimlak edilmesiyle
iliskinin kurulabilecegini savunmustur (Biisra Giir, 2018).

CAZHANGNS | Rmm RAWETH
\\ / |
/

I 7"!7
t«mm s WL ///‘f/

— PA2AR YoLu Cubbisi e\ 3V
BUYUK oise MEveuTCARg)
KUCUK DAIRE. HAL BinAST. (‘ 5 \

Sekil 12: Zeki Sayar’in Cizimi (URL 16)

Hal Binasi’nin 1938 yilinda yikilmasi bile diisiintilmiistiir. Bu tarihten sonra Altiyol’dan asag:
gelen caddenin iizerindeki istimlakler yapilip yol acilmis ve sebze-meyve toptancilarina
kullanma zorunlulugu getirilmistir. 1940 yilinda Hal olarak isletilmeye baslanmigtir. Ust
katlar belediyenin biirolar1 olarak degerlendirilmis, alttaki diikkanlar ¢esitli kisi-kurumlara
kiralanmistir (URL-16). Sanayilesme ve i¢ gog etkisi ile 1950'lere gelindiginde, Istanbul'un
bircok yerlesim bolgesinde oldugu gibi Kadikdy'iin de mekansal ve sosyal yapisinda birtakim
farklilasmalar yaganmistir. Gecekondulasmanin, orta gelir grubuna hizmet eden toplu konut
faaliyetlerinin, Menderes zamaninda yapilan yol genisletme ve agma g¢alismalarinin, fiziksel
yap1r lizerinde etkili oldugu goriilmektedir. 1953-1958 yillar1 arasinda gergeklestirilen
Haydarpasa Liman insaat1 ve Haydarpasa-Pendik cift seritli D-100 kara yolu bdlgeyi etkileyen
onemli projelerdendir (Banu Giir, 2006).
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Sekil 13: 1946 Yilina Ait Kadikoy Hava Fotografi (URL -17)

1965 yilina gelindiginde mekansal anlamda en ¢ok farkliligi Kat Miilkiyeti Kanunu'nun
getirdigi diizenlemeler sonucun yasayan Kadikoy’de de ¢ok katli betonarme yapilara egilim
artmistir. 1973 yilinda 1. Bogazi¢ci Kopriisii'niin agilmasiyla daha da cazip hale gelen
Kadikdy, banliydleri de dahil olmak {izere, 19. yy'in ikinci yansindan 1970'li yillarin basina
dek olusan Ozgiin fiziksel dokusunu onemli Ol¢iide kaybetmistir (Banu Giir, 2006). 1967
yilinda Kadikdy tramvaylari kaldirilmis ve sahil 1970’de yeniden doldurulmustur. Dolgu alan
olan Kadikdy rthtiminda, kentsel servis alanlar1 bulunmaktadir. Bu alanlar otobiis duraklart ve
sehir hatlar1 vapur iskelesi olarak kullanilmaktadir. Bu kullanimlarin yaninda Haydarpasa
yakinlarinda cami ve depo alanlar1 bulunmaktadir. Kadikdy Carsisi, rihtim ve Haydarpasa
arasindaki iligkiyi koparan bu alanlarda, bu donemde yaya yogunlugu azalmis ve arag
yogunlugu da artmistir. Haydarpasa ile iligkilenen kuzeybat1 ve bat1 boliimiinde, bu donemden
baslayarak 1993 yila kadar parga parga kiy1 doldurma ¢alismalar1 devam etmistir. ilk kiy
dolgusu, yapimi 1953’te baslayan Haydarpasa Limani ilave rihttim ve depo alamidir. Bir
sonraki dolgu c¢aligmasi, 1980’1 yillarin basinda Haydarpasa koyunun kuzey giiney yoniinde
doldurularak meydanin genisletilmesi projesidir. Bu dolguyla Yeldegirmeni'nin deniz ile olan
fiziksel iliskisi sinirlandirilmigtir.

Sekil 14: 1982 Yilina Ait Kadikdy Hava Fotografi (URL-17)
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1993’te tamamlanan Iskele-Miihiirdar arasinda deniz doldurularak meydan biiyiitiilmiistiir.
Dolgu alan iizerinde minibiis duraklar1 bulunmaktadir. Ayni kiy1 iizerinde motor iskelesi,
IETT otobiis duraklar, eski ve yeni vapur iskeleleri, eski Hal Binas1, dolmus duraklari, IDO
deniz otobiisleri iskelesi, polis merkezi ile yine yapay bir dolgu alani iizerinde de ISKi Atik
Su Aritma Tesisi yer almaktadir. Kadikdy Meydani olarak adlandirilan rihtim bodlgesi de bu
donemde dnemli degisiklikler gecirmistir. iskele ile eski Hal Binas1 arasinda kalan alan trafige
kapatilarak yaya kullanimina agilmistir. Dolgunun giiney kismi bu amag i¢in kullanilirken,
kuzeye dogru olan Haydarpasa yoniinde otobiis ve minibiis durak yerleri olusturulmustur.
2005 ve 2013 yillart arasinda 1990’larda yapilan dolgu alanlarina ek biiyiik 6lgekli doldurma
islemleri yapilmamistir (Biisra Giir, 2018).

STES

Sekil 18: Gegmisten Giiniimiize Kadikoy Koyudaki Doldurulan Alanlar
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Yukaridaki haritandan da anlasilacag: tizere Kadikdy koyundaki dolgu alanlar 6zellikle 70’11
ve 80’11 yillardan sonra hizla ve biiyiik 6lgekte miidahalelerle yapilmistir. Doldurma isleri o
tarihlerdeki kadar biiyiik 6lgekte olmasa da 2016 yilinda da IBB, Kadikdy rihtimimi yeniden
diizenleyerek birtakim doldurma faaliyetlerine baglamistir. Alan1 tamamen yaya kullanimina
acmak ve otobiis duraklarini bulundugu bolgeden kaldirmay1 hedeflemektedirler. Caligsmalar
halen devam etmektedir (URL-18).

- Kadikoy’iin Mekansal Gelisim Semalar

1776 tarihli Kauffer haritasina gore belirginlesmis yapi1 adalar1 bugiinkii iskele ve ¢arsi
cevresinde bulunmaktadir. 18. yy’da bolgenin genis bag ve bostanlarla ¢evrili oldugu
gorilmistir. Bir takim ana yollarin varligi goriilmektedir bunlar biiyiik olasilikla
giinimiizdeki Sogiitligesme ve Kusdili caddeleridir. Bu haritada Kadikdy merkezinden iskele
alanina dogru parsel bdliinmesi ayrica iskele ve cevresinin birka¢ yapidan ibaret oldugu
olduke¢a net okunabilmektedir.

Sekil 19: 1é. yy. Kadikoy Yerlesim Dokusu
(1776 tarihli Kauffer haritasindan tretilmistir.)

Kadikdy 18. ylizyila kadar Rum ve Miisliiman niifusun i¢ ige yasadig1 yazlik kosklerle dolu
bir sayfiye karakterine sahip olmustur. Ayni yiizyilin ikinci yarisinda ordunun toplanma ve
egitim alan1 olarak kullandig1 Yeldegirmeni’nde 19. yy’in basinda daha diizenli bir yerlesim
olusmaya basladig1 goriilmektedir. 19. yiizyilda iist diizey yoneticilerin de ilgi gosterdigi bir
yazlik bdlge haline gelmistir ve mesire alani olarak da kullanilmistir. Kadikdy’de bulunan
cayirlar saray ve devlet biiyliklerinin ordu atlari i¢in otlak vazifesini gérmiistiir.

\
Sekil 20: 19. yy. Kadikdy Yerlesim Dokusu
(1882 tarihli Stolpe haritasindan iretilmistir.)

Ordu ve saray atlarinin beslenme alan1 ve seferler igin toplanti ve hazirlik yeri olarak
kullanilan Haydarpasa cayir1 20. yy’in baslarinda deniz doldurularak depolama alanlari iki
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silo ve agikta mendirek ilavesiyle limanin kuruldugu alan olmustur. 1908°de eski gar binasi
yikilarak yerine giiniimiizdeki gar insa edilmistir. Ayrica glineyde kumluk adi verilen bir
dolgu alan1 daha yapilmistir. 20. yy’da Kadikdy’e elektrik gelmis ve 1929 yilinda ilk tramvay
hatt1 acilmistir. Yangindan sonra H. Prost buraya 1zgara bir plan yapmustir. 20. yiizyil boyunca
(1960-1980 aras1) Kadikdy sahiline birgok kez daha dolgu alan eklenmistir (Sendur, 2010).

Sekil 21: 20. yy. Kadikay Yerlesim Dokusu
(1930 tarihli Pervititch Haritasindan retilmistir.)

Gilinlimiizde ise yerlesim dokusu Kadikdy’lin her yerine yayilmistir. Bolgenin batisinda yeni
dolgu alanlar insa edilmistir. Sogiitliicesme, Altiyol ve eski hal binasi ekseninde biiyliyen
Kadikdy’iin kuzey, giiney, dogu ve batisindan yogun trafik akisi akmaktadir. Hem denizyolu
ve karayolu hem de rayl sistemlerle ulasim imkanlarina sahip olan Kadikdy Istanbul igin
onemli bir transfer ve aktarma merkezi gorevini Ustlenmistir. Yogun ticari faaliyetler ve
ulagimin getirdigi yiik kentsel sit alanina sahip olan Kadikdy i¢in glinden giline daha da
yipratici bir etkiye sebep olmaktadir.

Sekil 22: 21.yy. Kadikdy Yerlesim Dokusu
(2018 tarihli Google Earth hava fotografindan iretilmistir.)
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6. KADIKOY TARiIHi MERKEZINDE YAYA HAREKETLILIiGININ ARAZi
KULLANIMIYLA OLAN ILISKISINI ACIKLAYAN ANALIiZLER

- Morfolojik Bir Metot Olan Mekan Dizimi (Space Syntax) Yontemiyle Yapilan
Analizler

1-Aksiyel Analiz

Asagida, calisma alan1 olan Kadikdy merkezi kapsayacak sekilde mekan dizimi yonteminin
aksiyel analizlerini i¢eren gorseller bulunmaktadir. Burada aksiyel analizin hem 1930 yili
(Pervititch haritas1 baz alinmistir) hem de giiniimiiz i¢in yerel (local) ve kiiresel (global)
entegrasyon yani biitiinlesme degerleri Depthmap programi araciligiyla tiretilmistir.

i

Sekil 23: 1930 Y1h ve Giiniimiize Ait Aksiyel Analiz/ Kiiresel Biitiinlesme Analizi

Pervititch haritasi altlik olarak kullanilarak 1930 yilina ait ve glinlimiiz halihazir haritasi altlik
olarak kullanilarak 2018’e ait, sokaklarin/caddelerin dncelikle kiiresel sistemde aksiyel analizi
yapilmis ve biitlinlesme degerleri hesaplanmistir. Kirmizidan koyu maviye kadar bu degerlere
gore aksiyel dogrular program araciligiyla renklendirilmistir. Kirmizi renkteki aksiyel
dogrular en fazla kiiresel sistemle biitiinlesmis cadde ve sokaklar1 ifade ederken koyu maviye
dogru ilerledikce aksiyel dogrularin sistemle olan biitiinlesmesi diismektedir.

1930 yilinda kiiresel sistemde biitlinlesme degeri en yiiksek olan sokak ve caddeler:
Sogiitliicesme Caddesi, Bahariye Caddesi, Karakolhane Caddesi, Misak-1 Milli Sokag1 ve
Recaizade Sokagidir.  Giinliimiizde ise biitiinlesme degeri en yiiksek olan sokak ve
caddelerden yalnizca ikisi 6n plana ¢ikmaktadir: Sogiitliigesme Caddesi ve Bahariye Caddesi.
Bunun disinda 1930 ve 2018 yillarinin kiiresel sistemde biitiinlesme degerlerini gosteren
aksiyel haritalar1 baz1 bolgeler haricinde benzerlik gostermektedir. Bunun 6nde gelen nedeni
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kent 1zgarasinin biiyiilk oranda korunmus olmasidir. Farkli olan durumlardan biri sudur;
Kadikoy’lin giineybatisindaki kumluk adi verilen bolgenin 1930°da sistemle daha biitiinlesik
oldugu goriilmektedir. Digeri ise Yeldegirmeni’nin kuzey ve kuzeydogu bolgesinin de yine
gilinlimiize gore sistemle olan biitiinlesmesi daha fazladir.

Sekil 24: 1930 Y1l ve Giiniimiize Ait Aksiyel Analiz/ Yerel Biitinlesme Analizi

Yukaridaki aksiyel analiz haritalar1 ise 1930 yili ve gilinlimiiz i¢in yerel sistemdeki
biitiinlesme degerlerini gostermektedir. Genel itibariyle kirmizi, turuncu ve sar1 yogunlukta
goriilen sokak ve caddeler yerel sistemle iyi biitiinlesmis olan sokak ve caddelerdir. Bu
durumla Ortlisen ve aynt zamanda mekan dizimi-arazi kullanimi arasindaki iligkiyi anlatan
durum Kentsel kullanimlardir. Kentsel kullanimlarda da yaya hareketini belirleyici olan
kullanim biiyiik oranda ticari kullanimlardir. Yani yayalar ticari faaliyetlerin yogun oldugu
kentsel 1zgarada daha yogun olarak hareket etmektedirler. Asagidaki gorselden de bu durumu
okumak miimkiindiir.

Sekil 24: Siyahla Gosterilen Konut Dig1 Kullanimlar (Yogunlukla Ticari Kullammlar) (URL-21)

1930 yili ve giliniimiizde de yerelde en iyi biitiinlesmeyi gosteren caddeler ayni caddelerdir
(Sogiitlicesme Caddesi ve Bahariye Caddesi). Bu caddelerin en iyi biitiinlesmeyi
gostermesinin sebepleri; kentsel 1zgara igerisinde ¢ok fazla sokakla kesisiyor olmalari, giivenli
olmalar1, fazla egimli olmamalari, goriis mesafelerinin uzun olmasi, toplu tasima duraklarinin
bulunmasi ve en Onemlisi de ticari faaliyetlerin yogun olarak bulunmasidir. Fakat 1930
yilinda Ségiitliicesme Caddesinin Osmanaga Camisi’ne kadar uzanan boliimiiniin biitiinlesme
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degerinin en yiiksek oldugu goriilmektedir. Bunun sebebi 1930°lu yillarda Sogiitligesme
Caddesinin rihtimla dogrusal olarak baglantili olmamasidir. Dolayisiyla kent 1zgarasi yani
mekansal konfigiirasyon yayalarin dogrudan rihtima baglanamamasina neden olmustur. Ayni
zamanda islevsel kopukluga neden olmasi da bu durumun olusmasina neden olmustur.
Nitekim caligmanin ti¢lincti bolimiinde de aktarildigr tizere 1930’Iu yillarda Zeki Sayar’in
caligmalarinin neticesinde Sogiitliicesme Caddesi rthtima kadar uzatilarak baglantisi
giiclendirilmistir. Boylelikle ayn1 cadde glinlimiizde rihtima kadar ayni biitiinlesme degerine
sahiptir.1930 yili ve giiniimiizde benzer biitiinlesme degerleri gésteren cadde ve mekanlardan
bazilar1 ise Yasa Caddesi, Kilise Meydani, Rihtim Caddesi, Eminonii-Karakoy iskelesi ve
Boga Heykelidir.

o b -
‘-\

Sekil 25: Yasa Caddesi 1930’Iu Yillar ve Giinimiiz (URL-22)

Sultan Mustafa Iskele Cami’nin de bulundugu fotograflarda Yasa Caddesinin girisi
gorlilmektedir.

Sekil 26: Yasa Caddesinin Acildig1 Kilise Meydant; 1930°lu Yillar ve Giiniimiz ~ (URL-23)

Aya Eufemia Rum Ortodoks Kilisesi’nin de bulundugu fotograflarda meydanin durumu
goriilmektedir.

S

Sekil 27: Rihtim Cadde5|, 1930’lu Yillar ve Giinimiiz (URL-24)

Eski hal binasinin da gorildiigii Rihtim Caddesinden Onceden tramvaylar gecerken
giiniimiizde tramvay yerine otobiis peronlar1 bulunmaktadir.
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2- Segment Analizi

Sekil 28: 1930 Y1l ve Giintimiize A it Agisal Segment Analizi Olan Tercih Analizi ile Metrik Yarigaph (1000 Metre) Agisal
Segment Analizinin Karsilastiriimas:

Calisma alaninda 1930 yili ve gilinlimiiz i¢in yapilmis olan acisal segment analiz tiiriinden
tercih (choice) analizinin sonucuna gore bazi sokak ve caddeler yogun olarak tercih edilen
sokak ve caddeler seklinde Depthmap programi aracilifiyla ortaya ¢ikarilmistir. 1930 yilina
gore tercih etme yogunlugu tahmin edilmistir.  Bunlar sirasiyla; Bahariye Caddesi,
Ségiitliicesme Caddesi, Uzerlik Sokag1, Karakolhane Caddesi, Rihtim Caddesi, Yasa Caddesi,
Miihiirdar Caddesi, Moda Caddesi, Dr. Esat Isik Caddesi, Serasker Caddesi, Halitaga Caddesi
ve Kusdili Caddesidir. Glinlimiizde de yine ayni sekilde tercih etme yogunlugu tahmin
edilmistir ve sonucun 1930 yilindakine benzedigi yukaridaki gorsellerden de
okunabilmektedir. Giinlimiize gore yapilmis olan analizde farkli olarak bazi1 caddeler
arasindaki yogunluk ve yonler degisirken baz1 sokak ve caddeler ortaya ¢ikmistir. Bunlar;
Sakiz Sokagi, Siileyman Pasa Sokagi, Rihtim Caddesinin Kadikdy Sahilinin glineyine uzanan
kismi, Moda Parki Yoludur. Gegmisten giinlimiize tercih yogunlugunda Bahariye ve
Karakolhane Caddesinde azalma goriiliitken Sogitliicesme ve Rihtim Caddelerinde artis
goriilmektedir. 1000 metre yarigaplt agisal segment analizi de tercih analizini dogrulamakta
ve Ortiismektedir. Bu kentlerin hat yapisini inceleyen analizin tercihlerle de paralel oldugunun
gostergesidir. Bu analiz ayrica kentsel mekanda yayalarin nasil gezindigini gostermektedir.
Bir onceki baslik olan aksiyel analiz baslig1 altinda biitiinlesme degeri yiiksek olan caddelerin
ticari fonksiyonlarla dogrudan ilintili oldugundan bahsedilmisti. Bu durum ayni aksiyel
analizde oldugu gibi segment analizlerinde de yine arazi kullanimi ve ticari fonksiyonlarin
yogunuyla dogrudan ilintili ¢ikmistir. Yukaridaki gorselden de anlasilacag: iizere biitlinlesme
degeri yiiksek olan cadde ve sokaklarin tercih edilmesi s6z konusu olmustur. Metrik c¢aph
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acisal segment analizi, tercih analizi ve aksiyel analiz bu noktada ortiismektedir. Bu boliimde
analitik bir yonteme dayali olarak tespit edilen sonuglara yer verilmistir.

- Hareket ve Alg1 Esasina Dayanan Yol Bulma (Wayfinding) Yontemiyle Yapilan
Rota Calismasi

Kadikdy tarihi merkezindeki yaya hareketliligini anlamak amaciyla morfolojik bir yontem
olan mekan dizimi (space syntax) metodunun yani sira hareket ve algi esasli yol bulma
yontemi olan wayfinding metodu da kullanilmigtir. Bu metot yayalarin yollarini bulurken
nelerden etkilenerek tercih yaptiklarini da agiklamaktadir ve metot su sekilde uygulanmistir:
Oncelikle Kadikdy kent merkezinde bes adet nirengi noktasi (landmark) belirlenmistir. Bu
nirengi noktalart merkezin analiz edilebilmesini saglayacak biiyiikliikte 1x1 km? bir alanin
icerisinden belirlenmistir. Belirlenen noktalar ise sunlar olmustur: Kadikoy-Eminonii Vapur
Iskelesi, Kilise Meydani, Balikcilar Carsisi, Boga Heykeli ve Rasimpasa kentsel sit alanindan
secilmis bir Art Nouveau apartman olan Velpreda Italyan Apartmani’dir.

Sekil 29: Sirasiyla; Kadikdy-Eminéni Vapur iskeles'i, Kilige Meydani, Boga Heykeli, Balikgilar Carsisi ve Velpreda ftalyan
Apartman (Kisisel Arsiv, 2018)

Yonlendirilmis arama (directed search) olan bu yol bulma c¢alismasi i¢in secilen nirengi
noktalarmin bir rota olusturmasi hedeflenmistir. Iskeleden baslamilarak; sirasiyla Kilise
Meydani, Balikgilar Carsisi, Boga Heykeli, italyan Apartmani ve yeniden iskele noktalari
takip edilmistir. Daha sonra aslinda bir deney olan yol bulma ¢alismasi kapsaminda, gorece
onceden bolgeyi daha az deneyimlemis ya da hi¢ deneyimlememis farkli yas ve cinsiyetten 10
kisi belirlenmistir. Farkli zamanlarda her biriyle ayni rota istikametinde ayri ayri dolasilarak
yol bulma calismasi tamamlanmistir. Rota iizerinde yiiriiniirken herhangi bir sekilde
navigasyon aleti kullanmadan ve disaridan bir yonlendirme yapilmadan deneyimleyen
kisilerden sdylenilen sirayla bahsi gecen nirengi noktalarini bularak ilerlemeleri istenmistir.
Yalnizca dijital olmayan bir haritaya bakilabilmistir. Bu sekilde kendi hisleri ve kent
1zgarasiin verdigi algiyla (mekansal konfigiirasyon-birey etkilesimi) birlikte yiiriiyen kisiler
sonunda rotayr en son nokta olan apartmandan iskeleye dogru yeniden yiiriiylip, yani
baslangi¢ noktasina vararak tamamlamiglardir. Boylelikle belirlenen rota icin farkli 10 adet
hareket ag1 olusturulmustur. Ortalama bir hareket aginin uzunlugu 2,4 km olmakla beraber bir
hareket aginin ortalama tamamlanma siiresi de 38,9 dk olmustur.
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Sekil 30: Belirlenmis 5 Nirengi Noktas: Arasinda Olusmug Olan 10 Farkl Hareket Agi

SERASKER
CAD:

Yukaridaki harita iizerinde hangi sokak ve caddelerin yol bulma esnasinda daha yogun olarak
kullanildigi/tercih edildigi goriilmektedir. Ozellikle kent merkezinin batisinda bulunan sahil
boyunca ilerleyen Rihtim Caddesi en yogun tercih edilen caddelerden birisi olmustur. Bu
caddenin yani sira giineydeki Yasa Caddesi (tarihi ¢arsi i¢i) ve direkt Boga Heykeline ¢ikan
Sogiitliigesme Caddesi de en yogun tercih edilen caddelerdendir. Ikincil olarak Vahap Bey
Sokagi, Uzerlik Sokagi, Halitaga Caddesi, Karakolhane Caddesi ve Izzettin Sokagi yogun
olarak tercih edilmis caddeler ve sokaklardandir. Bu bes nirengi noktasinin tanimladig: rotay1
tamamlayan diger cadde ve sokaklar ise {igiinciil derecede yogun olarak tercih edilmis cadde
ve sokaklar olmustur. Bu tercihler, ikinci boliimiin sonundaki teorik kisimda da anlatildig:
gibi katilimcr yayalarin algisal 6zellikleri ve mekansal konfigiirasyon (kent 1zgarasi, yiikselti,
egim ve mekansal kalite gibi niteliksel ve niceliksel oOzellikler) ile arazi kullaniminin
etkilesimleriyle olusmustur.

Hareket aglarinin farkli olusumlarindan bazilar1 agsagidaki gorsellerde goriilebilmektedir:
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Sekil 31: Hareket Aglari-1
Bu iki hareket ag1 da birbirine benzer sekilde olusmustur. Soldaki ilk hareket aginda iskeleden

baslayan ve yine iskelede sonlanacak olan rota istikametinde biitiin nirengi noktalarina
strastyla ugranilarak rotanin tamamlandigi okunabilmektedir. Bu hareket aginda iskeleden yol
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bulma calismasina baglayan katilimc1 yaya Rihtim Caddesinden hemen sonra Yasa Caddesine
gecerek once Kilise Meydanini ve ayni dogrultuda devam ederek de Balikgilar Carsisinm
bulmustur. Buradan da Uzerlik Sokag: iizerinden Ségiitliigesme Caddesine gegmistir. Bu
cadde boyunca ilerleyip Boga Heykelini bulduktan sonra ise Vahap Bey Sokagindan Halitaga
Caddesine baglanmistir. Rotayr Yeldegirmeni bdlgesi ilizerinden yiiriiyen katilimci yaya
Velpreda Apartmanimi bulabilmek i¢in Halitaga Caddesinden sonra Karakolhane Caddesi
boyunca ilerlemistir. Daha sonra besinci nirengi noktast olan Velpreda Apartmanina
erisebilmek icin apartmanin bulundugu sokak olan Iskele Sokaga dogru yiiriimiistiir. Son
nirengi noktasindan da iskeleye yeniden donmek amaciyla da Rihtim Caddesini kullanmistir.
Sagdaki ikinci hareket aginda ise Balikgilar Carsisina kadar birinci agdakine benzer sekilde
hareket eden katilimci yaya buradan sonra Boga Heykeline erisebilmek igin birinci hareket
agindakinden farkli olarak Sogiitliicesme Caddesinin yerine onun gilineyindeki bir sokagi
tercih etmistir.
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Sekil 32: Hareket Aglari- 2

Yine bu iki hareket ag1 da birbirine benzer sekilde olusan farkli aglardir. Soldaki hareket
aginda iskeleden baslayan ve yine iskelede sonlanacak olan rota istikametinde biitiin nirengi
noktalarina sirastyla ugranilarak rotanin tamamlandigi okunabilmektedir. Bu hareket aginda
iskeleden yol bulma c¢alismasina basglayan katilimci yaya Rihtim Caddesinden hemen sonra
Yasa Caddesine gegerek once Kilise Meydanmi bulmustur. Uglincii nirengi noktast olan
Balik¢ilar Carsisina erismek icin Miihiirdar Caddesinden Giizel Bahge Sokagina gegmistir.
Balikgilar Carsisin1 bulan katilimeir yaya Gilizel Bahge Sokagindan direkt Sogiitliigesme
Caddesine gegmistir. Caddenin sonunda Boga Heykelini bulan katilimci yaya yine ayni
istikamet (Sogiitliigesme Caddesi) lizerinden Niizhet Efendi Sokagina girmistir. Besinci
nirengi noktasi olan Velpreda Apartmanina erisebilmek i¢in buradan Rihtim Caddesine
ardindan da Iskele Sokagma gecen katilimc1 yaya daha sonra rotay1 tamamlayabilmek adina
Rihtim Caddesi lizerinden yeniden iskeleye ulagsmistir.
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Sekil 33: Hareket Aglar1 -3
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Yine bu iki hareket aginda da iskeleden baslayan ve yine iskelede sonlanacak olan rota
istikametinde biitlin nirengi noktalarina sirastyla ugranilarak rotanin tamamlandigi
goriilmektedir. Soldaki ilk hareket aginda iskeleden yol bulma galismasina baslayan katilimci
yaya Rihtim Caddesinden sonra Miihiirdar Caddesi girisinden 6nce Kilise Meydanini ve ayni
dogrultuda devam ederek de Balik¢ilar Carsisint bulmustur. Buradan da Serasker Caddesi ve
Pavlonya Sokagi kullanarak Sogiitliicesme Caddesine gecen katilimci yaya caddenin
sonundaki kesisim noktasinda Boga Heykeline ulasmistir. Boga Heykelini bulduktan sonra ise
Miirver Cigcegi Sokagi iizerinden Vahap Bey Sokagina gecen katilimci yaya buradan da
Rihtim Caddesine gec¢mistir. Rihtim Caddesinden de Iskele Sokagima baglanarak Velpreda
Apartmanin1 bulmustur. Son nirengi noktasindan da iskeleye yeniden donmek amaciyla da
yine Rihtim Caddesini kullanmistir. Sagdaki ikinci hareket aginda ise Balik¢ilar Carsisina
kadar birinci agdakine benzer sekilde hareket eden katilimci1 yaya buradan sonra Boga
Heykeline erisebilmek i¢in birinci hareket agindakinden farkli olarak sirasiyla Giinesli Bahge,
Uzerlik ve Serasker Sokaklari iizerinden Bahariye Caddesine ge¢mistir. Caddenin bitiminde
Boga heykelini bulan yaya Miirver Cigegi Sokagi ve Vahap Bey Sokag iizerinden Halitaga
Caddesine gegmistir. Buradan da Karakolhane Caddesine baglanan katilimci yaya son nirengi
noktasina ulasabilmek igin iskele Sokagina baglanarak Velpreda Apartmanini bulmustur. Son
nirengi noktasindan da iskeleye yeniden donmek amaciyla da yine tiim katilimci yayalar gibi
Rihtim Caddesini kullanmustir.

Sekil 34: Caligma Alaninin Yiikselti ve Egim Durumu

Sekil 35: Cahsma Alaninin Kesitleri (Ustteki Kesit: Kuzey-Giiney, Alttaki Kesit: Dogu Bat)

Yukaridaki haritalarda ise c¢alisma alaninin yiikselti ve egim durumlar gorilmektedir.
Haritalardaki sar1 renkteki ¢izgiler en yogun ve yogun olarak tercih edilmis olan Rihtim
Caddesi, Yasa Caddesi, Sogiitliigesme Caddesi, Vahap Bey Sokagi, Uzerlik Sokagi, Halitaga
Caddesi, Karakolhane Caddesi ve izzettin Sokagm gostermektedir. Yeldegirmeni olarak da
bilinen bolgede turuncu noktayla isaretlenmis yer buranin en denizden en yiiksek olan
noktasidir (30 m). Rihtimdan bu noktaya dogru yiikselti artmaktadir. Egim haritasina

30



14285

bakildiginda ise Ozellikle alanin kuzey ve batisinda egimin yiiksek oldugu goriilmektedir.
Kesitlerden bakildiginda da bu durum anlasilabilir. Kuzey giiney yoniindeki kesitte
maksimum egim %17 iken ortalama egim orani da %7,5’tir. Dogu bat1 yoniindeki kesitte ise
maksimum egim %13 iken ortalama egim orani da %6’dir. Insanlarin sokaklarda rahat
ylirliyebilmesi i¢in maksimum egimin %6-7 oraninda oldugu diisiiniildiigiinde ¢alisma
alaniin insanlar i¢in egim agisindan zorlayict oldugunu séylemek miimkiindiir. Bu da sokak
ve caddelerdeki tercihleri etkilemistir. Nitekim Balik¢ilar Carsisindan Boga Heykeline dogru
rota istikametinde ilerlemesi gereken katilimci yayalarin ¢ogunlukla Uzerlik Sokag: iizerinden
Sogiitliicesme Caddesine ¢ikip oradan istenilen noktaya varmasindaki etkenlerden birisi de
arazideki egim olmustur.

““OW ;%“"f!‘wr'
V&.&gﬁ%ﬂ; >

e,

B oonswur [ s [l oo [l sz [ ocerveus
Sekil 36: Calisma Alaninin Arazi Kullanim Durumu

Yukaridaki arazi kullanimi haritasinda 6zellikle ticari kullanimlarin yogunlastig1 bolgelerdeki
sokak ve caddelerin katilimc1 yayalarin tercih ettigi sokak ve caddelerle biiyiikk oranda
ortiistiigii goriilebilmektedir. Buna 6rnek vermek gerekirse; zaten tarihi ¢arsi icerinde bulunan
iki adet nirengi noktas1 (Kilise Meydan1 ve Balik¢ilar Carsisi) ticari kullanimlarin varlhigi
sebebiyle yayalar tarafindan yogun olarak kullanilan bir bolgedir. Caligmadaki katilimct
yayalar da bu noktalara erisebilmek i¢in iskeleden hareketle baslayan rotayla Rihtim
Caddesini ve ardindan da Yasa Caddesini kullanmislardir. Diger bir 6rnek, katilimcr yayalarin
dordiincli noktasi olan Boga Heykeline dogru yollarin1 bulurken cadde ve sokak se¢iminde
egimden sonra etkili olan diger bir unsur da Sogiitliicesme caddesindeki ticari kullanimlarin
varligi olmustur. Yine katilimci yayalarin Boga Heykelinden hareketle Velpreda Apartmanina
dogru yollarmi bulurken en yogun ve yogun olarak kullandiklar1 Halitaga Caddesi ve
Karakolhane Caddesi de ticari kullanimlarin yogun olarak var oldugu caddelerdir. Bu ticari
faaliyetlerin birgogu da kafeler, restoranlar ve giyim magazalaridir.

Aktarilan bilgileri daha somut bir hale getirmek admma en yogun ve yogun olarak tercih
edilmis olan cadde ve sokaklar hakkindaki bilgiler;
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1- Rihtim Caddesi

Sekil 37: Rihtim Caddesi (Kisisel Arsiv, 2019)

Yol bulma ¢aligmasi sirasinda ¢alisma alaninda en yogun tercih edilen cadde olan Rihtim
Caddesi yukaridaki gorselden de anlasilacagi lizere otobiis peronlariyla apartmanlarin
arasindaki bir caddedir. Yapilan gozlemler sonucu, cadde giiniin hemen hemen her saatinde
yogun bir yaya akigina sahiptir. Caddenin goriis mesafesi uzundur. Ayni zamanda burasi
yayalar i¢in giivenli bir caddedir. Clinkii gece ve giindiiz aktif olarak kullanilmaktadir.
Caddenin ortalama egimi %1,8’dir. Caddenin tizerindeki yapilarin %90°1 ticari isleve sahiptir.
Ozellikle yayayla etkilesen zemin katlarda; restoran, kafe, turizm acentesi, bakkal vb.
kullanimlar mevcuttur. Caddenin mekansal kalitesi iyi seviyededir. Yapt durumlart iyi ve
bakimlidir. Yayanin ytiriiyebilmesi i¢in yeterli genislikte bir kaldirim alani bulunmaktadir.
Calismadaki katilime1 yayalarin bu caddeyi kullanmadaki bireysel algilarinin yonlenmesinde
bu etmenler rol oynamustir. Yayalar bu diiz, giivenli, mekansal kalitesi iyi, 6nii agik ve ticari
kullanimlarla desteklenmis olan caddeyi hareket aglarinda en yogun cadde olarak
kullanmislardir.

2- Sogiitliicesme Caddesi

Sekil 38: Séiitlﬁesme Caddesi (Kisisel Arsiv, 2019)

Yine yol bulma g¢aligmasi sirasinda ¢aligma alaninda en yogun olarak tercih edilen bir cadde
de Sogiitliicesme Caddesidir. Yukaridaki gorselden de anlasilacag: lizere bu cadde yiiksek
katli apartmanlarin tanimladig1 bir bulvardir. Yapilan gozlemler sonucu, yine bu cadde de
giiniin hemen hemen her saatinde yogun bir yaya akisina sahiptir. Caddenin goriis mesafesi
uzundur ve rthtimdan bakildiginda Boga Heykelinin oldugu Altiyol bolgesi goriilmektedir.
Gece ve giindiiz aktif olarak kullanildigindan dolay1 burasi yine yayalar i¢in giivenli bir
caddedir. Caddenin ortalama egimi %4,3’tiir. Caddenin {izerindeki yapilarin tamamina yakini
ticari isleve sahiptir. Ozellikle yayayla etkilesen zemin katlarda; restoran, kafe, giyim
diikkani, teknolojik iirlin magazasi, banka ve eczane gibi kullanimlar mevcuttur. Ayni
zamanda cadde iizerinde 6nemli bir otobiis trafigi de vardir. Ayrica Moda tramvay1 da bu
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cadde iizerinden ge¢cmektedir. Tarihi Osmanaga Camisi de bu caddeye komsudur. Bu
caddenin giineyinden tarihi ¢arsiya kii¢iik bir meydancikla ge¢is mevcuttur.

Sekil 39: Sogiitliigesme Caddesi, Kiigiik Meydan (Kisisel Arsiv, 2019)

Mekansal kalitesinin ¢ok iyi seviyede olmamasina ragmen cadde, katilimci yayalar tarafindan
en yogun tercih edilen caddelerden biri olmustur. Yapi durumlari genel itibariyle iyi ve
bakimlidir. Caddenin iki tarafinda da yayalarin yiiriiyebilmeleri agisindan yaya kaldirimlari
bulunmaktadir ancak yetersizdir. Calismadaki katilime1 yayalarin bu caddeyi kullanmadaki
bireysel algilarinin yonlenmesinde aktarilan bu etmenler 6nde rol oynamislardir. Yayalar bu
giivenli, mekansal kalitesi iyi, 6nii agik (Boga Heykeline dogru agilan) ve ticari kullanimlarla
da desteklenmis olan caddeyi hareket aglarinda en yogun caddelerden biri olarak
kullanmislardir.

3- Izzettin Sokagi

Sekil 40: izzettin Sokag (Kisisel Arsiv, 2019)

Yol bulma calismasi sirasinda ¢alisma alaninda yogun olarak tercih edilen bir sokak da
[zzettin Sokagi olmustur. Yukaridaki gorselden de anlasilacagi iizere bu sokak {izerinde tarihi
ve tescilli yapilar bulunmaktadir. Yapilan gozlemler sonucu, sokak giiniin hemen hemen her
saatinde yogun olmayan bir yaya hareketliligine sahiptir. Ancak bu durum sokagm tercih
edilmemesine neden olmamistir. Sokagin goriis mesafesi olduk¢a uzundur. Nitekim bu sokak
bati yoOnlinde rihtima agilmaktadir. Sokagin basindan denizi gormek miimkiindiir.
Yeldegirmeni bolgesinin denize agilan 6nemli bir vistaya sahip birka¢ sokagindan biridir.
Ayni zamanda bu sokak yine yayalar icin giivenli bir sokaktir. Sokak egimlidir (maksimum
egim; %13,3) ve ortalama egimi %6,4’tiir. Uzerindeki yapilarin tamamina yakini konut
islevine sahiptir. Az da olsa yayayla etkilesen zemin katlarinda; kafe ve bakkal gibi ticari
kullanimlar mevcuttur. Sokagin mekansal kalitesi genel itibariyle iyi seviyededir. Yapi
durumlar1 yine geneli itibariyle iyi durumdadir. Caddenin tek tarafinda yayalarin
yuriiyebilmeleri i¢in yapilmis olan kaldirim mevcuttur. Diger tarafinda ise tek yonlii olarak
araclar park etmektedir. Calismadaki katilimer yayalarin bu sokagi kullanmadaki bireysel
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algilarinin yonlenmesinde bahsi gegen bu etmenler rol oynamistir. Yayalar bu gorlis mesafesi
oldukca uzun, énemli bir vistaya sahip olan, giivenli, mekansal kalitesi de iyi olan bu sokagi
hareket aglarinda yogun olarak tercih etmislerdir.

7. SONUC VE GENEL DEGERLENDIRME

Cakistirmada Ozellikle tercih analizinin secilmesinin sebebi rota c¢alismasinin da tercih ve
bireysel algilara gore yapilmasiyla ilgili olmasidir. Zaten onceki boliimlerde de aksiyel analiz
ciktilarinin da bu durumu belirledigi ve Ortiistiigli aktarilmisti.

1000 m

Sekil 41: Tercih (Choice) Analizi ile Rota Calismasinin Cakigtirilmasi

Yukaridaki gorselde tercih analizi ve rota caligmasinin c¢akistirilmasi sonucu iki verinin de
birbiriyle oOrtiistiigli goriilmektedir. Mor renkte ifade edilmis olan c¢izgiler tiim katilime1
yayalarin olusturdugu hareket aglarini ifade etmektedir. Katilimc1 yayalarin tercih ettigi sokak
ve caddeler %90 oraninda tercih analizinin tespit etmis oldugu sokak ve caddeler ile
ortiismektedir. Bunlar; Bahariye Caddesi, Sogiitlicesme Caddesi, Uzerlik Sokagi,
Karakolhane Caddesi, Rihtim Caddesi, Yasa Caddesi, Miihiirdar Caddesi, Moda Caddesi, Dr.
Esat Isik Caddesi, Serasker Caddesi, Halitaga Caddesi ve Kusdili Caddesidir. Hareket
aglarinin Yeldegirmeni bolgesinde olusmasi rota ¢alismasinin varilmasi gerekli son nirengi
noktasi olan Velpreda Apartmaninin orada bulunmasidir. Burada en 6nemli nokta morfolojik
ve sentaktik bir analiz metodu olan mekan dizimi yonteminin sonucuyla ¢aligma alaninda
yapilan hareket ve algi esasli bir deneyi igeren rota c¢alismasinin sonucunun Ortiismis
olmasidir. Buradan hareketle sunu sdylemek miimkiin hale gelmistir: yayalar kent mekaninda
yollarmi1 ya da herhangi bir noktayr bulmaya c¢alisirken en kisa yoldan kent 1zgarasinin
yonlendirmesi (mekansal konfigiirasyon) ve bireysel algilariyla da kentsel fonksiyonlardan
ticari ve kamusal aktivitelerin yogunlastigi, mekansal kalitesi iyi, goriis mesafesi uzun ve
giivenli olan cadde ve sokaklar tercih etmektedirler. Bu durumun sebepleri ayr1 ayr1 cadde ve
sokaklar i¢in dordiincii boliimdeki hareket ve algi esasli yol bulma yontemi kisminda
aciklanmustir.

Calisma Alanina Yonelik Tavsiyeler:
Kadikoy, kentsel sit alanina sahip yogun niifuslu bir kent parcasi olarak cesitli baskilar ve
sorunlar (transfer merkezi yiikil, yaya-tasit trafiginin diizensizligi, ticaret iglevinin getirdigi
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yogunluk, atil kalan yapilarin varligi, tanimsiz kent bosluklari ve dolgu alanlar...) altinda
kalmistir. Iki yontemin de analiz sonuglarma gére kent mekaninmn kullanicilar1 Kadikdy’iin
belli basli bolgelerinde 6zellikle tarihi ¢arsi ve g¢evresinde tek merkezli bir bolgeyi tercih
etmekte ve kullanmaktadirlar. Her gecen giin mekanin tiiketimi ve baski yogunlugu
artmaktadir. Iki yontemin de analiz sonuglart bu durumu ispatlamaktadir. Boylelikle
calismada kullanilmis olan yontemlerin analiz ¢iktilarindan sonra alana ait diger sorunlar,
potansiyeller ya da giiclii, zayif yonler ile firsatlar ve tehditler de analiz edilerek cesitli
oOneriler gelistirilebilir. Ayrica mekan dizimi ve yol bulma y6ntemiyle yapilmis analizler,
Oneri i¢in bir arag olarak kullanilabilecek olan kentsel tasarim i¢in de yola ¢ikilirken
kullanilmas1 faydali olacak ¢iktilar1 icermektedir.

Calisma alan1 icin su sekilde bir tavsiye verilebilir: Kadikdy merkezi {izerindeki baskilarin
giderilmesi ve yeni bir ¢ekim alan1 olusturarak yaya hareketliliginin kent biitliniine yayilmasi
ve biitiinlesme degeri diisiik olan Yeldegirmeni ve Haydarpasa bolgesinin yerel sistem ile
biitiinlestirilmesi amaciyla bir eylem plani olusturulmasi. Bdyle bir eylem plani i¢in bazi alt
eylem projeleri diisiiniilmiistiir. Potansiyel alan olarak 6zellikle Haydarpasa Tren Istasyonu ve
Yeldegirmeni bolgesi diistintilmiistiir. Ciinkii 6zellikle 2010 yillarindan 6nce ugranilmayan ve
nitekim yapilmis olan analizlerde de hala daha entegrasyonu diisiik olan Yeldegirmeni bolgesi
2011 yilinda Kadikdy Belediyesi ve CEKUL tarafindan bir canlandirma projesine tabi
tutulmustur. Boylelikle bu bolgedeki canlilikta ¢cok fazla olmasa da bir artig saglanmistir. Yine
bu bolgeyi hareketlendiren diger bir durum da metrobiis ve Marmaray hatlarinin buradan
gegmesi olmustur.

_ ihtiyag/Yontem Potansiyel Alan

*Mahallelinin ve istanbullunun

kullanabilecegi aktif yesil alan olugturmak. *Haydarpasa tren garinin agik

Eylem Projesi-1  * Yeniden islevlendirmeler ile mahalleye  glanlari ve eski TCDD yapilari 1
killtir, turizm ve hizmet alanlari ile eski et balik kurumu binasi. “|’
kazandirmak.

*Trafik durultma“ybntemiv? paylagimli yol *Rihtim Caddesi, Org. Sahap
tasanimlariyla (bolgesel géziimlerle)

FY arl . Topl —
Eylem Projesi-2 kavsak ve caddeleri diizenlemek. Giirler Caddesi, Toplu tagima
peronlari. Il

*Eski yapilara islev verilerek,
sanatsal faaliyetler desteklenerek ve gezi  *Kentin kuzey ve

rotalari olusturularak kentsel mekanda kuzeydogusundaki tarihi yapilar, </\

Eylem Projesi-3  akisi yeniden yénlendirebilecek aktivite kentsel bosluklar, atl alanlar
alanlarini yaratmak. (Ayni zamanda kent  ve safir cepheler ile sahildeki @ ’\> O
ile deniz arasindaki iliskiyi giiglendirecek  dolgu alanlari.
akiglari da tasarlamak.)

Sekil 42: Tavsiyeye Yonelik Eylem Projeleri

Eylem Projesi-1: Aktif Yesil Alan, Kiiltiir, Turizm ve Hizmet Alanlar1 Olusturulmasiyla Bir
Cekim Noktas1 Yaratmak ve Yasam Kalitesini Yiikseltmek

Eylem Projesi-2: Yaya-Tasit Karsilasmasini1 Azaltmak, Giivenli Kilmak ve Ulasim Kaosunu
Engellemek

Eylem Projesi-3: Mahalle Igindeki Biitiinlesik Olmayan Alanlar1 Biitiinlestirmek ve Kentin
Sahille fliskisini Gii¢lendirmek

Bu eylem planinin bir araci olarak kentsel tasarim kullanilabilmektedir. Iste tam da burada
yaya hareketliliginin gelecek i¢in dogru planlamasinda ¢alismadaki yontemler 1s181nda kentsel
mekanlarin analizleri yapilarak baglanilabilir. Akabinde diisiiniilen bu eylem projeleri i¢in
belirli hedefler ve stratejiler dogrultusunda farkli analizler ile de giiclendirilerek bir eylem
plan1 olusturulabilir. Potansiyel alan olarak diisiinilen Haydarpasa Tren Istasyonu ve
Yeldegirmeni’nin kuzeyini i¢ine alan bolgeye yonelik bir tasarim semas1 da onerilmistir.
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XN

Yesil Baglantilarm Kurulmass

Yaya Baglantilarmin Kurulmas: ve Trafikte Durultma

Sekil 43: Eylem Projesindeki Potansiyel Alanlar icin Gelistirilen Tasarim Semasi

Yeldegirmeni’nin giiglii 1zgara dokusunun devam ettirilerek yerel sistemdeki biitiinlesmenin
artirllmasi1 Onerilmistir. Onun disinda mekansal kalitenin iyilestirilebilmesi adina yesil
baglantilarin kurulmasi ve yaya baglantilarinin planlanmasi 6nerilmistir. Trafikte durultmaya
gidilerek ve paylasimli yol tasarimlariyla da yayaya daha ¢ok alan kazandirilmasi 6nerilmistir.

Sonug olarak kent dokular1 sosyal ve fiziksel katmanlara sahip olan, devamli bir akis
icerisinde yasayan, doniisen ve degisen canli bir varlik gibidir. Kentsel dokunun igerisindeki
acik alanlarin olusturdugu aglar bu canli varhigin dolasim sistemindeki damarlarn teskil
ederken bu agin icerisinde hareket eden yayalar ise o sistemin i¢inde dolasan kan gibidir. Bu
baglamda bir kentsel dokunun canliligi 0 kentsel mekanin ne derece yogun kullanildigi ile
dogrudan ilintili hale gelmektedir. Ciinkii kentsel mekanlar giin igerisinde; aligveris, dinlenme
ve rekreatif faaliyetler, eglence ve calisma gibi ¢esitli gereksinimlerin karsilamasi icin
devamli bir hareket ve akis halindedir. Bu hareketliligi saglayanlar kentin asil kullanicilart
olan yayalar giindelik yasamlar1 igerisinde belirli mekanlardan belirli mekanlara dogru siirekli
bir akis icerisindedir. Kent pargalarinin igerisinde yayalar giinliik hayatlarinda kendilerine has
hedef ve amaglar istikametinde kentsel dokular igerisinde hareket ederler. Elbette bu hareket
dizisi siirecinde bireysel duyumsama ve algi mekanizmalarina bagli olarak farkli tercih ve
yonelmeler gergeklesebilmektedir. Yayalarin igerisinde hareket halinde bulundugu kentsel
mekanlar devamli olarak bu algi mekanizmasini uyaran uyaricilar tiretmektedir. Bu uyaricilar
da yayalarin kentsel mekan igerisindeki hareket etmelerinde rol oynayan psikolojilerini
etkilemektedir. Ayn1 zamanda kent merkezinin yasamini devam ettirebilmesi igin belli
calisma alanlarimin mevcut oldugu, ticaretin, ekonomik aktivitelerin siirdiiriildiigii, hizmet
imkanlariin en iist seviyede oldugu; kentsel is merkezleri olarak isimlendirilen bu mekanlar
arasindaki yaya hareketliligini siirekli kilmasi gerekmektedir. Nitekim bu akis yayalarin
amaglar g¢ercevesinde gerceklesmektedir. Buradaki onemli olan nokta, yayalarin amaglari
cercevesinde kentsel mekan icerisinde hareket ederken kullandig1 cadde ve sokaklari hangi
etmenlerin etkisinde tercih ettiginin tespit edilebilmesidir. Boylelikle o kentsel mekani daha
iyi analiz ederek anlamak ve sorunlarina ¢oziim getirebilmek kolaylagsmaktadir. Ciinkii
yogunlugun c¢ok oldugu is ve ticaret merkezlerinin hem tasit hem de yaya akisinin karsilikli
olan olumsuz etkilerini minimum diizeyde tutmak, giiniimiiz ¢agdas kentsel tasarim ve sehir
planlama anlayisi icerisinde baska yeni arayiglar gerektirmektedir. Caligmada temel olarak

36



14285

yaya hareketlilik dokusu incelenerek bu hareketliligin kentlerdeki arazi kullanim1 ve mekansal
kalite ile ilgisinin oldugu agiga ¢ikarilmistir. Kadikdy kent merkezinin mevcut mekansal
yapist incelenerek kent mekaninin yayalart yonlendirdigine inanilan bi¢iminin yaya
hareketlilik dokusuna etkilerinin nedenleri ve degerlendirilmesi amaglanmistir. Bunun i¢in de
calismada sentaktik iligkileri agiklamak amaciyla “Mekan Dizimi (Space Syntax)” metodu ile
hareketlilik ve arazi kullannmi arasindaki iligkiyi mekansal kalite ile birlikte
degerlendirebilmek adina “Yol Bulma (Wayfinding)” yontemi kullanilmistir. Yaya ve kentsel
mekan arasindaki mekansal konfigiirasyondan kaynaklanan etkilesim ve bireysel algilarin
etkisinin ortaya konulabilmesi i¢in bu ¢aligmada iki yontem de Kadikdy kent merkezindeki
calisma alaninda uygulanmistir. Bir morfolojik metot olan mekan dizimi ile Kadikdy tarihi
merkezinin erisilebilirlik ve yol bulma analizleri yapilmistir. Dolayisiyla bdlgedeki
hareketliligin nedenleri, arazi kullanim degerleri ve yerin kalitesi ortaya konmustur. Hareket
ve algi esasli yol bulma metodu ve morfolojik bir metot olan mekan dizimi analizlerinin
sonuclar1 uyusmaktadir ve boylelikle bir kent parcasinin hangi bolgelerinin yayalar tarafindan
yogun kullanildig: (veya kullanilmadigi) ve bu yogunlugun (veya kullanilmamanin) sebepleri
aciklanabilmistir.

Buradan hareketle sunu da soylemek miimkiin hale gelmistir: yayalar kent mekanin da
yollarin1 ya da herhangi bir noktayr bulmaya calisirken en kisa yoldan kent 1zgarasinin
yonlendirmesi (mekansal konfiglirasyon) ve bireysel algilariyla da kentsel fonksiyonlardan
ticari ve kamusal aktivitelerin yogunlastigi, mekansal kalitesi iyi, goriis mesafesi uzun ve
giivenli olan cadde ve sokaklar tercih etmektedirler.

Istisnai bir durum olarak da sunu belirtmek miimkiindiir: Aym biiyiikliik ve dokudaki bazi
yapt adalarmi saran cadde ve sokaklarin yaya kullanim oranlari birbirinden ¢ok farkli
cikmistir. Farkliligin en temel sebebi, kentsel izgara dokunun igerisindeki islevlerin
dagilimidir. Ciinkii bazi kentsel islevler (ticari ve kamusal islevler) yayalar i¢in daha gekici
gelmektedir. Bu islevlerin 1zgara dokunun genelinde de esit bir paylagima sahip olmamasi da
degisik algi ve hareket dizilerinin olusmasi durumunu ortaya g¢ikarmaktadir. Ozellikle
Kadikdy’iin giiney ve dogu sinirlarini olusturan kisimlardaki konut islevleriyle giin icerisinde
eylem gostermeyen bazi eglence mekanlarinin yer almasi ve sessizlik yaya kullanimi ve
cekicilikteki yogunlugu azaltmaktadir. Fakat 6zellikle Moda sahili ve yakin g¢evresinin bazi
zamanlarda (hafta sonlar1 ve yazin aksam saatlerinde) yayalar tarafindan yogun bir bicimde
kullanildig1 da gézlemlenmistir. Elbette mekan dizimi yontemi tek basina bu durumu ortaya
koyamamaktadir. Tiim bu istisnai durumlar1 da Olgebilmek adina farkli analizler, yaya
sayimlar1 ve korelasyon ¢aligmalar1 da yapilabilmektedir.

Tiim bunlarin ardindan da ¢alismanin temel sorusu olan, “Kadikoy tarihi merkezi gibi bir kent
parcasindaki yaya hareketliliginin, mekansal kalite ve arazi kullanimi ile iligkisi nedir?”
sorusuna yanit verilebilmistir. Yapilan tespitler ve karsilastirmalarin ardindan da Kadikoy
kent merkezindeki yaya hareketliliginin kent biitiiniine yayilarak tek bir merkezde olan
yogunluk ve baskinin dagitilmasi ve mekansal kalitenin iyilestirilmesine yonelik tavsiyeler
gelistirilmistir. Farkh boyutlarda yapilan analizler ve karsilastirmali irdelenen sonuclar
dogrultusunda bu cahsma, yaya hareketliligi ile arazi kullamm ve mekansal kalite ve
yerin cografi ozellikleri arasinda anlamh ve paralel bir iliski oldugunu iddia etmektedir.
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