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DOLDUR DOLDUR NEREYE KADAR!

DOLDUR DOLDUR NEREYE KADAR!

KADAR! il Bagkani Sezgin Mumcu’nun Trabzon Havalimani igin dolgu yapilabilecegini belirtmesinin ardindan, Sehir Plancilari Odasi Bagkani Sen, “Bagka
alternatif neden dusinmuyoruz.” dedi

SONNOKTA-MERVE ALTUNCU

DOLGUYU DOGRU BULMUYORUM!

Baskan Sen: “Havalimani konusunda baska bir alternatif olabilir mi diye diistinebiliriz. Bu konuda fikir jimnastigi yapmamiz gerekli. Dolguyu ¢ok dogru
bulmuyorum.”

AK Parti Trabzon il Bagkani Sezgin Mumcu’nun Trabzon Havalimani igin deniz dolgusu ile birlikte yeni bir havalimani yapilabilecegini belirtmesi ile ilgili Sehir
Plancilari Odasi Trabzon Sube Baskani Ercan Sen agiklamalarda bulundu. Sen sunlari dile getirdi: “Cografi olarak Trabzon kisitli bir il. Bu tir biyiik
yatinmlarda pist uzunlugu ve etrafin genisligi cok 6nemli. O yiizden iyi bir yer secimi yapmak gerek. Daha 6nce KTU tarafindan havalimani igin bir master
plani calismasi yapilarak ideal alternatifin kuzey doguya dogru dolgu yapilmasi giindeme gelmisti. Maliyetler de hesaplanmisti. Bizim de bu tarz bilimsel
calismalara givenmemiz lazim ama dolgu konusu da kaderimiz olmamali.”

SEHRI DENIZE INSA EDiYORUZ

“Sanayi i¢in dolgu, Yatirim Adasi igin dolgu, yesil alan i¢i dolgu; hep dolguyu dusunuyoruz. Biz sehrimizi ne yazik ki denize inga ediyoruz. O zaman denizde
bir sehir kuralim. Havaalanina alternatif bir yer mi bulmak lazim diye diisinmemiz lazim. Mevcut havalimani yapildiginda sehrin disindaydi ama kent doguya
gelisince sehrin icinde kaldi. Havaalani igin ugus emniyeti de dustnulmeli. Kalkis ve ugus konusundaki tehlikeleri gz 6nunde bulundurmaliyiz. Cevredeki
yerlesim yerleri risk olusturabiliyor. Hem denize dolgu yapmamak, hem de riskleri ortadan kaldirmak igin bir alternatif var mi diye ortak akil olusturmaliyiz. Bu
konuda fikir jimnastigi yapmamiz gerekli.

” BASKA ALAN VAR MI BAKMAK GEREKLI!

Trabzon’da yeni bir havalimani igin bdyle bir alan var mi bakmak gerek. Arazi Gzerlerinde dizeltmeler ile daha ylksek bir kotta, sehir merkez i n d e n daha
uzak bir yerde havalimani diisiinilebilir. Ankara ve istanbul’da havalimanlari sehrin uzak noktalarinda. Ben dolguya karsiyim. Kiyi Kanunu geregi denizde
yapilmasi gereken seylere karsi degilim ama Sehir Hastanesi, sanayi alani, Millet Bahgesi, havalimani buralarda olmamali. Kiyida liman, balik¢i barinag,
tekne cekek yerleri, rihtimlar dolgu ile yapilabilir. Ancak havalimani icin denizi doldurmak ¢ok da dogru degil. Mevcut havalimaninin oldugu bélgede
yapilacak bir havalimani 50 yil sonra sehrin i¢inde kalabilir. O yuzden ortak akilla bir karar alinmali.”

ONCELIKLI KONU UCUS GUVENLIGI

Karadeniz Teknik Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Sehir ve Bélge Planlama Boliimii tarafindan yapilan Stratejik Planlama Yaklasimi ile Trabzon Havalimani
Revizyon Master Planlamasi'nda su gorugsler yer aldi: “Trabzon Havalimani gelisme vizyonu ve stratejik hedefleri cergevesinde dncelikli konu ugus
guvenligidir. Mevcut pistin ugus konisi icinde fiziksel engelleri vardir. Gelisme senaryosu ne olursa olsun hava tarafinda ugus givenligi saglanmalidir. Bu
baglamda dort segenek uretilmistir: 1. segenek; pist oldugu gibi korunarak dogal ve yapay engellerin kaldiriimasi: taksi yolunun 29 pist basina kadar
uzatilmasi, karayolunun da taksi yolundan giineye 75 metre 6telenmesidir. Bu amacla yaklasik 490 bin metrekup kazi yapiimasi gerekmektedir. Karayolu,
hareketli mania oldugundan bu bélimin tiinelle de gegisi mimkun olabilir. 29 ydniindeki manialara ¢6zim Gretemeyen bir segenektir.”

SECENEKLER MASAYA YATTI

“2. secenek; Yalincak (Havalimaninin dogusundaki yerlesme) engebesinden kurtulacak bigimde pistin acili konumlandiriimasi, uzatiimasi: Mevcut pist 60
metre kuzeye kaydirildiktan sonra 11 ucundan pist orta cizgisinden (center line) 2 derece kuzeye kaydiriimaktadir. Boylece 29 yonundeki manialardan ugus
konisi disina ¢cikmaktadir. Bu durumda da karayolu taksi yoldan 75 metre giineye 6telenmekte ve kamulastirma islemini gerektirmektedir. Kaydirilan pistin 29
ucu deniz dolgusu Uzerine oturmaktadir. Bu alternatif igin 6,65 milyon metrekiip dolgu gerekmektedir. 3. segenek; pistin denize dogru 6telenmesi, batiya
dogru uzatiimasi: Alternatif 3 kismen deniz dolgusu kismen kara tzerine oturtulmaktadir. Dolgu deniz kotundan +32 kotuna kadar yukseltiimektedir, bunun
icin 29,9 milyon metrekip dolgu ve 1,29 milyon metrekip yarma yapilmasi gerekmektedir. Bu dneride mevcut pist aynen korunmakla birlikte paralel pistten
taksi yoluna gegis dogrudan olamamaktadir.”



GURULTGU SEVIYESININ EN AZA iNDIRGENMESI

4. segenek; pistin denize dogru 6telenmesi, doguya dogru uzatiimasi: Alternatif 3'deki pist 11 yoniinde batiya kaydirilarak, 11 ve 29 yoninden mevcut pistin
taksi yoluna gecisi saglanabilecek, her iki pist ayni anda kullanilabilecektir. Bu 6neri i¢in deniz kotundan 23,5 milyon metrekiip dolgu ve 0,5 milyon metrekip
yarma gerekecektir. Tim se¢eneklerde manialarin kaldiriimasi ve havalimaninin cevre izerindeki guriltu seviyesi en aza indirgenmesi temel planlama ilkesi
olarak benimsenmistir. Birinci se¢enek; yiiksek maliyetli ve kamulastirma islemlerinin uzunlugu nedeniyle ilk asamada elenmistir. Diger seceneklerin
hangisinin Trabzon Havalimani igin en uygun alternatif oldugu, hem maliyet degerlendirmesi hem de Hedef Basarma Matrisinin ardindan belirlenmistir.
Degerlendirmede 6lcitleri belirlenmis ve yapilabilirlige yonelik sosyal ve ekonomik maliyet kriterleri de degerlendirmeye katilarak hedef basarma matrisi
puani hesaplanmistir. ikinci segenek hedefleri basarma agisindan digerlerinin gok gerisinde kalmis, géreli maliyeti gok diisiik olmasina karsin elenmistir. 3.
ve 4. seceneklerin hedef gerceklestirme etkililigi ayni, ama 4. seceneg@in maliyeti digerinin yarisina yakin oldugu icin secilmistir.”
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