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*Jiri lyelerine not: 2021-2022 Stiidyo déneminde pandemi kogullari ve uzaktan egitim sebebiyle Olgeklerdeki akig, bitirme
senesinde farkli bir ¢alisma iline gegildigi icin saglanamamstir. Bu nedenle, Stiidyo Yiirtitiiciileri tarafindan 2006 yilinda Ankara
Biiyiiksehir Belediyesi'nin hazirladigi 1/25.000 Olgekli 2023 Bagkent Ankara Nazim Imar Planinin gelisme alanlari igerisinden
calisma alanlari belirlenip, Ankara iline ait problem tanimlamasi ile birlikte planlama stireci hizlandirilarak 1/5000 éigekli Kentsel
Gelisim Plani yapilmasi 6nerilmistir. Daha sonrasinda ise 1/5000 élgekli plan igerisinden iki farkli alan segilerek iki tane 1/2000 ve

1/1000 éblicekli kentsel tasarim projeleri ydirdtilmUgtir.

OzZET

Turkiye’de oldugu gibi Ankara’da da nufus her gegen gun artmaktadir. Nufusun artmasiyla
birlikte, kentte yasayan insanlar igin yeni sosyal ve teknik altyapi alanlari gerekmektedir. Bununla
birlikte kentte yasayan insanlarin farkli yerlere guvenli ve hizli bir sekilde ulasma istegi artmaktadir.
Yeni gelisen nufusla birlikte artan arag sahipliligi, Ankara kentinde trafik sorunlarina sebep olmaktadir.
Ozellikle pandemi déneminde 6zel arag kullanma isteginin artmasi ile arag sahipligi orani artmistir.
Ankara Belediyesinin 2006 yilinda hazirladigi 1/25.000 Olcekli 2023 Baskent Ankara Nazim imar
Planina bakildiginda, ulasim sistemlerine yonelik batiincul bir yaklasim olmadigi icin Ankara’nin kent igi
ulagsim problemlerine ¢6zim getirlememistir. Planda bahsedilen hedeflerin 2023 yilina kadar
tamamlanmasi 6ngoérilmuis fakat bu slrede yapilan yatirnmlarin yaya ve toplu tasima odakli bir ulagim
sisteminden ziyade 0Ozel ara¢ kullanimini tesvik edici uygulamalarin oldugu anlasiimaktadir. Bu
yaklasimdan dolayr kentin ulasim ana planinin olmamasi, kentin farkli bdlgelerinde plansiz
kentlesmeye ve otomobil agirlikh politikalardan dolay ise trafik sikisikhdi gibi sorunlara neden
olmaktadir. Bununla birlikte kaliteli bir toplu tagima sistemi olmadigi igin kentte ¢alisan nufus her gun,
kentin merkezine baglh kalarak transfer yapmak zorunda kalmaktadir. Fakat Ankara ulusal ve
uluslararasi bir merkez olarak, kent ve (lke i¢cindeki sosyo-ekonomik iligkilerin stirdtrebilmesi icin guglu
ve organize bir kente ve bununla birlikte entegre ¢alisan bir ulasim vizyonuna ve altyapisina sahip

olmasi gerekmektedir.

Calisma ili olan Ankara kentinin ulasim analizlerine bakildiginda ise, kuzey bolgesinde bulunan
Esenboga Havalimaninin hem kentten hem de kentin ulasim sisteminden kopuk oldugu gézlenmistir.
Cevresindeki alan kullanimlarina, kendisinin ulusal ve uluslararasi énemine ve i¢cinde bulundugu dogal
cevreyle birlikte stratejik konumuna ragmen Esenboga Havalimani kentle hem gelisme agisindan hem
de ulasim acgisindan glgli bir baglanti kuramamistir. Bu problemler 6zelinde proje alani olarak
Havalimani yerleskesi secilmistir. Projede temel amag, Ankara kentinin kuzey bolgesindeki ulasim
baglantilarinin zayifigini Ankara’nin ulasim sistemlerine baglayarak yeni bir metro hatti énermek ve
bununla birlikte gelisecek olan kentsel gelisimi Transit Odakl Gelisim konsepti baglaminda ele alarak
daha planh ve saglikli alt merkezlerden olusan bir kent tasarlamak olarak agiklanabilir. Projede temel
yaklasim, Transit Odakh Gelisim ve Surdurilebilir Hareketlilik Plani kapsaminda ele alinmistir. Calisma
ybntemi farkli agamalari icermektedir. ilk olarak Ankara’nin mevcut ulagim sistemi incelenerek, farkli

problem alanlari analiz edilmis ve yapilan analizler sonucunda, Ankara kentinin kuzey boélgesindeki
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baglanti eksikligi ve entegre sorunu tespit edilerek bu bolgeye yogunlasiimistir. Esenboga Havalimani
bdlgesine olan ulagsimin kent merkezinden ve kentin diger bolgelerinden hangi ulasim modlariyla ve
hangi sure araliklariyla gerceklestigi analiz edilmistir. Bu bolgedeki sorunlarin ¢ézimine dair yaklagim
gerekli literatir ve dunya o6rneklerinden saglanarak, elde edilen veriler dogrultusunda Esenboga
yerleskesinde 1/5000 Kentsel Gelisim Plani hazirlanmistir. Havalimanini kentle ve kentin ulasim
sistemiyle entegre etmeyi amacglayan bu Kentsel Gelisim Plani Transit Odakh Gelisim konsepti
kapsaminda ve Havalimani Kenti vizyonuyla olusturulmustur. Daha sonrasinda, 1/5000 olgekli plan
bolgesinden iki alan segilerek, 1/2000 Havalimani Kenti Kentsel Tasarim Plani ve 1/1000 Universite ve

Universite Mahallesini igine alan bir Kentsel Tasarim Plani hazirlanmistir.

Anahtar Kelimeler: ulasim, metro, havalimani kenti, transit odakli gelisim, sirdtirdlebilir ulagim
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1. GIRiS

Surdurdlebilir bir yasam igin sehirlerde toplu tasimayi artirmayi amaclayan politikalar ve
stratejiler belirlenmelidir. Transit veya Toplu Tasima Odakli Gelisim Yaklasimi (TOD) kentte yasayan
insanlar igin en iyi ulagim planlamasini dnermektedir. Ginimuzde ulasim sorunlarina yonelik ¢géztimler,
akill ulagim ve mobilite ¢dzimleri veya sokak iyilestirme galismalari gibi uygulamalarin artmasi TOD
kavraminin énemi artmistir. Dinyadaki birgok sehir TOD politikasi gelistirmektedir.

TOD yaklagsimi, kentte yasayan insanlarin transit noktasina yakinliginin maksimum 15-20 dakikalik
mesafe igerisinde olmasini gerektigini savunmaktadir. TOD ilkesinde kentsel form ve toplu ulasim
arasinda mutualist bir iliski vardir. Birbirinden beslenen bu iki gelisme, 6zel ara¢ kullanimini en aza
indirgeyerek daha surdirtlebilir ve yasanabilir kentsel blyimeyi tesvik etmektedir. Bu baglamda
belirlenen proje alaninin bu yaklasim icerisinde ele alinip, gelistiriimesi ve iyilestiriimesine karar
verilmistir. Bu sayede havalimanin kentle ve yakin gevresiyle olan iligkisi gliglenecek hem de daha
saglikli ve yasanabilir bir kentsel gelisime ydn verecektir.

Ankara’nin kuzey bdlgesinde dnemli bir stratejik konuma sahip bir havalimaninin kent merkeziyle olan
ulasim baglantisi glg¢lendirilerek havalimaninin daha iglevsel ortama ve farkli is birliklerine zemin
hazirlanmasi saglanacaktir. Bu yuzden bu calisma siresince Ankara kuzey bolgesine ait mevcut
durum analizleri yapilarak bdlgenin daha iyi anlasiimasi saglanmistir. Daha sonrasinda analizler
dogrultusunda, ileriye yoénelik ulasim politikalari belirlenerek kentsel bulyimenin bu cergevede
sekillenmesi saglanmigtir.

Bu raporun ikinci kisminda amag, kapsam ve hedeflerden bahsedilmistir. Calisma yéntemin problem
alanina dair nasil bir yol izlendigi bu asamada anlatilmistir. Son kisimda, bu proje alani igin belirlenen
¢ozumler dogrultusunda hedeflerin gergeklestiriimesi yonelik her iki ayri alan i¢in planlama kararlarina

ve yaklasimlarina yer verilmigtir.

2. AMAC, KAPSAM VE HEDEFLER

2.1 Amag

Calismanin amaci Ankara ilinde yer alan Esenboga Havalimanina ulagim zorluunu ¢ézmek
ve gelisim koridoru icerisinde yer alan kuzey bolgesini Transit Odakli Gelisim ilkesiyle birlikte ele

alinarak kentsel gelisim planini hazirlamak seklinde belirtilebilir.

2.2 Kapsam

Calisma alani Ankara ili kuzey bolgesinde yer alan Havalimani yerleskesini kapsamaktadir.
Ankara iline ait ulagim analizleri yapilarak, problem alanlari saptanarak calisma alanina karar

verilmistir. Proje kapsaminda, Transit Odakh Gelisim (TOD), Havalimani Kenti (Airport City) ve
Sirdarulebilirlik Hareketlilik Plani (SUMP) konseptlerinden yararlaniimistir.
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2.3 Hedefler

Ankara kuzey bdlgesindeki ulasim baglantilar analiz edilerek, kentte bulunan havalimaninin
kent merkezi ve diger ilgelerle baglantisinin ulagim bakimindan iyilestiriimesi ve transit odakl gelisim

sayesinde kentsel biyimenin gelistiriimesi hedef olarak belirlenmistir.

3. GALISMANIN YONTEMI

Bu calisma toplam 3 asamadan olusmaktadir. ilk olarak literatiir taramalari, mevcut duruma ve
calisma bdlgesinine ait analizler ve arastirmalar, problem ve potansiyel alanlarin saptanmasi ve buna
yonelik bir konsept gelistirilmesi konusunda bir yol izlenmistir. ikinci asamada Havalimani Yerleskesinin
Havalimani Konsepti ve TOD c¢ergevesinde Planlanmasi distinilerek bir 1/5000 6lgekli Kentsel Gelisim
Plani hazirlanmistir. Son olarak 1/5000 olgekli plan igerisinden iki alan secilerek, secilen konsept ve
prensipler cercevesinde 1/2000 Havalimani Kenti ve 1/1000 Universite kentsel gelisim planlari

hazirlanmistir.

3.1 Literatiir Taramasi

Mevcut durum analizlerine baslamadan 6nce, ana bir ulasim plani yaklasimi belirlenmesine
karar verilmistir. Bu ¢ergevede, TOD ve SUMP yaklasimlari secilerek Ankara ulasim sisteminin kuzey
bolgesi ile baglantisini sadlayan bir Ust hat belirlenmistir. Bu konseptler detayl bir sekilde incelenmig
ve problem alani i¢in ¢6zim ve yonlendirici arag olarak kullaniimistir. Daha sonrasinda Mevcut Kentsel

Ulasim Sistemi Analizleri ve Problem Alani analizleri yapiimistir.

3.1.1 Transit Odakh Geligim (TOD)

Transit Odakli Gelisim daha iyi yasam, is ve eglence imkanlari saglayarak kaliteli bir hayat
sunmaktadir. Geleneksel ulasim politikalarinda arazi kullanimlari toplu tasima odaginda organize
olmazken, Transit Odakli Gelisim yaklasiminda arazi kullanimlari toplu tasima modlari etrafinda
yogunlasmaktadir. (ITDP, 2017) Bu sayede bu ulasim yaklasimi kentsel gelismeyi yonlendirerek daha
yogun bir gelisme sunmaktadir. Proje suresince ilk olarak ana bir ulasim vizyonu ve yaklagimi

belirlendikten sonra kentsel tasarim planlarina baglanmistir.

Transit veya Toplu Tasima Odaklh Gelisim, genel olarak (¢ baslik altinda incelenebilir. Bu kaynaga
gbre, konseptin orijinali “Transit Oriented Development” kavrami bu (i¢ baslikla birlikte nitelendirilir. ilk
olarak Turkgesi “Ulasim” anlamina gelen “Transit” kavrami bu konseptte iyi tasarlanmis bir ulagim

sistemini, trafik dizenlemelerini, tasarimi her kullaniciya gére uygun sokaklari ve son olarak toplu
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tasima sistemlerinin birbirleriyle ve yaya baglantilariyla olan entegrasyonunu ifade eder. Transit
kavrami tim kullanicilar icin mekan olan “yol” kavraminin egit dagilimini saglayarak yayalar,
bisikletliler, sturlculer dahil tim kullanicilar igin givenli erisim saglayan sokak tasarimini olusturur.

“Oriented” kavrami ise Tlrkge anlamiyla yayalari yonlendirme olarak cevrilebilir. Bu kavramda 6ne
cikan ozellikler ise ulasim duraklari gevrelerinde parklar ve yesil alanlarla birlikte kamusal alanlarin
saglanarak yurunebilirligin artinimasidir. Yayalarin yonlendiriimesi de bu alanlarla birlikte saglanacaktir.
Son olarak “Development” kavrami Turkgeye “Gelisme” olarak c¢evrilebilir. Bu “gelisme” kavrami ulagim
hatlariyla birlikte dogru orantili olarak saglanan konut ve ¢evresindeki gelisimleri ifade eder. Duraklarin
cevresindeki kullanimlarin gesitliligi, yogunlugu ve konut tipolojilerinin bu yogunluga gore farklilagsmasi

bu kavram altinda 6énemli bir 6zelliktir. (World Bank, 2021)

Buna ek olarak Calthorpe (1993), TOD konseptini 400-600 metrelik bir yarigcapla tanimlamistir. Bir
ulasim istasyonundan 600 metre yaricapli mesafede bulunan alani birincil alan olarak adlandirmistir ve
bu alanin gerekli arazi kullanimlarini igermesi gerektigini belirtmektedir. Buna gére, istasyonun hemen
yakininda, o6nemli ticari ve istihdam alanlarinin bulunmasi ve kamusal alanin mahalle canlihdini
saglamasi gereken bir birincil alan ilkelerine dayanmasi gerekir; sonug¢ olarak, birincil alanlar
istasyonlara yakin yuksek yogunluklu bir yerlesim bdlgesini ve ardindan birincil alanin ¢gevresine dogru

yogunluklarda azalan kullanimlari igerir.

Resim 1: TOD kavraminin Peter Calthorpe tarafindan kavramsallastiriimasi.

TOD yaklagiminin entegre edilip uygulanmasiyla daha iyi bir kentsel gelisim ortaya ¢ikacaktir. TOD
yaklasimin sosyal, cevresel ve ekonomik faydalari bulunmaktadir. Sosyal agidan bakildiginda, mahalle
sakinlerinin ayni alanda yasamasina ve oynamasina olanak vermektedir. Kaynaklara, agik alanlara, is
firsatlarina esit erisim saglayarak, kentteki insanlara yasamak istedigi cevre hakkinda s6z tanimaktadir.
Ekonomik agidan bakildiginda, ulasim sistemleri ile birlikte glglenen kentsel alanlarin kullanimi
arttirdid1 icin yerel ekonomiyi canlandirmaktadir. Kentsel kaynaklar daha verimli bir sekilde kullanildigi
icin enerji verimliligi artarken maliyetleri dusurmektedir. Cevresel etkilerine bakildiginda, TOD
konseptinin daha yesil bir yaklagim sagladigi sGylenebilir. Motorlu tasitlara olan bagimlihgi azalttigi igin
kentteki hava kalitesini ylkselterek, karbon salinimini azaltmaktadir. YUranebilirlik arttigi icin kentteki
sakinlerin saglikh bir yasam tarzina kavusmasini saglar. Buna ek olarak kentin daha saglkli

gelismesine katkida bulunur.
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3.1.2 Siurdiirilebilir Kentsel Hareketlilik Plani (SUMP)

Resim 2: Surdurulebilir Kentsel Hareketlilik Plani kavramlari.

SUMP kavrami, kentsel alan gercevesinde erisebilirligi yliksek, kaliteli, strdurulebilir sistemler
saglayan bir ulagim planini dnermektedir. SUMP ulagima ydnelik bir planlama yaklagimi benimseyip,
sehrin tim sakinlerine hitap ederek, daha akilli sUrdUrllebilir ulagim sistemleri Uzerine
yogunlasmaktadir. (SUMP, 2019) Bunun igin surdudrulebilir bir ulagim sisteminin gerektirdigi birgok
hedefi mevcuttur. Proje sliresince bu basliklar basite indirgenerek daha sistemli bir akis igin farkli
anahtar gruplar altinda agiklanmaya c¢alisiimigtir. Bunlar erigebilirlik, hareketlilik ve surduarulebilirlik

konseptleridir.

3.1.2.1 Erigebilirlik

Erisilebilirik sayesinde kentte yasayan bircok insanin mobilite ihtiyaglarini her yonden
karsilayabilir olmalidir. Bunun igin karma kullanimlar ve esneklik kavramlari 6ne ¢ikmaktadir. Mekanlar
arasindaki uzaklik aralarindaki mesafeye bagl degildir. Bu mekanlarin bir aradalidi ve yodunlugu
erisebilirligi artirarak, ev, is ve serbest zaman arasindaki iliskiyi gliglendirerek motorlu tasit bagimlihgini
azaltmaktadir. Zaman ve mekan arasindaki esnekligin yiksek olmasi erigebilirligi glclendiren énemli

bir parametredir.

3.1.2.2 Hareketlilik

Farkli ve cesitli ulasim modlarinin entegrasyonu sayesinde kentsel hareketlilik saglanmaktadir.
Bu sekilde mevcut ulagim sistemleri ile birlikte gelisen kentsel alan birgok hizmetten yararlanarak daha
glglu bir ulagim alt yapisini olusturur. Birgok ulasim modu alternatifine sahip olmak farkl seyahatlerde
ve belirli zamanlarda hareketliligi artirir. Bunun i¢in en az iki farkli ulasim bigiminin birbirine

entegrasyonun saglanmasi gerekmektedir.

3.1.2.3 Siirdurilebilirlik

Surdurllebilir bir ulasim sistemi icin verimliligin devamhhi@i ve ydrinebilirlik kavramlari 6ne
cikmaktadir. Enerji verimliligi yliksek ulasim modlari benzin ve enerjiye olan bagimlili§i azaltarak daha

yesil bir yaklasim sunar. Motorlu tasitlara olan bagimlilik azalir ve bdylece enerji maliyeti diser. Yaya
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ve bisiklet baglantilarinin toplu tasima sistemleriyle birlikte distnutlmesi kentsel ulasim sistemini

destekleyerek surdurulebilirligi gerekli kilar.

4.PLANLAMA YAKLASIMI

4.1. Ankara ilinin Mevcut Kentsel Ulagim Sistemi Analizleri
4.1.1 Genel Ulasim Analizi

Ankara ili Ulasim sistemi, metro hatti, hafif rayl sistem, teleferik hatti, otobls ve dolmuslardan
olusan bir toplu tasima sistemine sahiptir. Kent ici yol baglantilari ise sehri saran Cevre Yolu’na dahil
olmaktadir. Kent merkezi olarak adlandirilan Kizilay bdlgesi énemli ulasim modlarinin kesisiminde yer
aldigi igin transfer noktasi olarak 6ne ¢ikmaktadir. Transfer noktalarinin az olmasi merkeze bagimliligi
artirmaktadir. Buna ek olarak, rayl sistemlerin dogu-bati yénunde hizmet verdigi gdzlenirken, bu
hatlarin toplu tagsima sistemleriyle olan baglantilarinin ve kuzey-giiney yéntndeki baglantilarinin zayif
oldugu analiz edilmistir. Kentin kuzey boélgesinde bulunan Havalimani ise sadece seyrek sikliga sahip
olan otobus hatlariyla baglantilidir ve bu noktaya ulasim kentte bulunanlar veya kenti ziyarete gelenler

tarafindan zorluk yaratmaktadir.

Resim 3: Ankara ili Ulasim Sistemleri Analizi.
4.1.2 Ulagim ve Arazi Kullanim iligkisi Analizi

Ankara ili Cevre Yolu cevresinde konumlanan Sanayi alanlari, bu calisma alanlarinin
cevresinde olusan konut gelisimleri ve bu gelismelerin talep ettigi ulagim baglantilari sonucunda
gelisen bir toplu tagsima sistemine sahiptir. Buna 6rnek olarak kentin dogu ve bati konumunda bulunan
Sanayi Bolgeleri ve yine bu dogrultuda gelisen rayh sistemler 6rnegi verilebilir. Bundan yola

cikildiginda, her ne kadar kentin kuzey boélgesinde Sanayi Alanlari ve 6nemli bir gekim noktasi olan

Sehir ve Bélge Planlama Bélimii Ogrencileri Bitirme Projesi Yarismasi 2022 Sayfa | 8



12413

Esenboga Havalimani olsa da, bu alana ulasim kentin her noktasindan zayiftir. Ankara kentinin ulagim
odaginin dogu-bati yéninde olmasi ve Ozellikle bati yonundeki yeni gelisme koridoru Uzerinde

yogunlasmasi, diger bolgelere olan 6nemi azaltmakta ve kentin kuzey bdlgesi goz ardi edilmektedir.

Resim 3: Ankara ili Arazi Kullanim Analizi. Resim 4: Ankara ili Cekim Noktalari Analizi.

4.1.3 Ulagim ve Geligme Koridoru iligkisi Analizi

Ankara kentinde bulunan ¢ekim noktalarina bakildiginda, kentin bati ydninin alan kullanimlari
acisindan zengin ve gelistiriimeye uygun oldugu gézlenmektedir. Bu alan kurumlari, is merkezleri ve
Universite bdlgelerini barindirir. Bunun yani sira yine kentin kuzey-bati bolgesi dnemli sanayi ve
calisma noktalarini igerir fakat bu alanlarin birbirleriyle direkt olarak herhangi bir ulagim baglantisi
yoktur. Kentin kuzey bdlgesinde bulunan Esenboga Havalimani ise ulusal ve uluslararasi bir dneme
sahip olmasina ragmen ulagim baglantisi agisindan zayiftir. Kuzey bdélgesine bakildiginda en dnemli
¢cekim noktasi olarak Esenboga Havalimani 6ne giksa da, bu bdlgenin ¢ekim noktalarini destekleyecek
bircok kullanima sahiptir. Farkli &lcekteki sanayi bdlgeleri, depolar, lojistik firmalari ve Universite
kampusU barindiran bu alan, énemli ¢ekim noktalarina sahip olmasina ragmen hala kentten kopuk bir

konumdadir. Kentin merkezinden veya diger komsu bdélgelerinden bu bodlgeye ulasim kopuktur.

4.1.4 Trafik Hacim Analizleri

Resim 5: Ankara ili Otoyollari Hacim Analizi. Resim 6: Ankara ili Kent Igi Yollar Hacim Analizi.
(KGM,2020) (Google Maps verileri kullanilarak hazirlanmistir.)

Ankara kentinin otoyollarinin Trafik Hacim Haritalarina bakildiginda ise Cevre Yolunun

etrafindaki U¢ yolun en fazla trafik hacmine sahip oldugu sdylenebilir. En ¢cok hacme sahip G¢ otoyolun

Sehir ve Bélge Planlama Bélimii Ogrencileri Bitirme Projesi Yarismasi 2022 Sayfa | 9



12413

icinde bulunan Havalimani Yolu rayl sistemlerin eksikligi ve motorlu toplu tagima araclarina olan
baglilik nedeniyle Ankara kenti genelinde trafik yogunlugu olarak kritik bir yere sahiptir.

Benzer bir durum kent ici yollara bakildiginda da gorulebilir. Kent i¢i yollarda rayl bir toplu tagima
sistemine sahip olan bdlgelerin daha az ftrafik sikisikligina maruz kaldigi gozlemlenirken alan
kullanimlarina bagh olarak yollarda olusan trafik yogunluklari kuzey boélgesinde en yogundur. Bunun
nedeni ise 6nceki kisimlarda belirtildigi gibi bu bdlgenin topu tasima agisindan zayif bir iligskiye sahip

olmasidir.

4.2. Problem Tanimi

Ulasim analizlerini daha kapsamli yuritebilmek adina metro hattinin sonlandigi Kegidéren
bdlgesinden Esenboga Havalimani boélgesine kadar incelenmistir. Arazi kullanim analizine bakildiginda
bdlgede cok sayida sanayi ve ¢alisma alani oldugunu gorilmektedir. Kegidren bdlgesinden Havalimani
bdlgesine gegiste arazi kullanimlarinin gesitliligi azalmaktadir. Bu problem de sehrin kent merkezine
olan bagimhhgini tetiklemektedir. Ayrica toplu ulasim modu sec¢eneklerinin de azaldigi ve bdlgeye
sadece iki toplu modu ulasilabildigi anlasiimaktadir. SUMP konseptinde bahsedilen esneklik, karma

kullanim ve entegrasyon araglarinin bu sorunlarin ¢dézilmesinde yardimci olabilecegi belirlenmistir.

Resim 7: Esenboga Havalimani Problem Alani Analizi.

Ele alinmasi gereken bir diger konu da havalimaninin buyuk bir potansiyele sahip olmasidir. Bunun icin
ulasimdan gug alan bir Havalimani Kenti konsepti, bu alandaki sorunlari ¢dzerek kenti havalimaninin

ihtiyaglarina gore sekillendirecektir.
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4.3 Proje Alaninin Belirlenmesi

Kentin kuzey bdlgesi, ulusal ve uluslararasi éneme sahip bir Havalimanina, istihdam
saglamaya yodnelik bir potansiyele sahip olan c¢alisma ve sanayi alanlarina ve gelisime agik bir
Universite alanina sahiptir. Fakat ulasim sistemlerine ve arazi kullanimina bakildiginda, Ankara’nin
kuzey bolgesi bu kullanimlari barindirmasina ragmen sosyal, kiltirel ve ulasim altyapisi olarak
yetersizdir. Esenboga bolgesinden kent merkezine ulasim yaklasik 72-93 dakika arasi surmektedir. Bu
bdlgeye ulasim sadece otobls ve 6zel servislerle saglanmaktadir. Ayni sekilde, kentin bu boélgesine
calismaya ve egitim gérmeye giden populasyonun ulasim modlari tek segeneklidir. Bu ylzden bu alan

problemli alan olarak segilmistir.

4.4. Proje Alanina ait Potansiyeller ve Problemler

Proje alanina bakildiginda toplam (i¢ potansiyel goérilmektedir. ilk olarak Esenboga
Havalimanrna yakin bir bolgede Ankara Yildirm Beyazit Universitesi Kamplisi yer almaktadir. Bu
kampduste bircok fakilte yer almakta olup kampus gelisimi devam etmektedir. Esenboga Havalimaninin
da bu bélgede yer almasi bu alanin gelisimi agisindan potansiyel olusturmaktadir. ikinci olarak,
Esenbogda Havalimani ve Universitenin birbirine yakin olmasi egitim ve sanayi is birligi agisindan yeni
firsatlar yaratabilir. Yeni arazi kullanimlari (érnegin arastirma merkezleri, teknoloji bdlgeleri gibi)
kullanimlar Havalimani ve Universiteyi daha cok gelistirecektir. Son olarak, bélgede yer alan Cubuk
Cayinin gegctigi havzalarda verimli tarim arazileri bulunmaktadir. Bolgenin kentsel gelisimi ile birlikte
tarim odakl sanayi 6rnekleri gelistirilebilir. Universitenin geligimi ile birlikte de tarimsal uygulama ve
arastirma alanlari ele alinabilir.

Buna ek olarak, saha gezileri ve arastirmalar neticesinde, proje alaninda alti adet sorun tespit
edilmistir. ik olarak Ankara’da baska bir transfer alt merkezi olmadid icin bitiin aktarmalar Kizilay'dan
yapilmaktadir. Kuzey bdlgesine ait tim ulasimlar kent merkezinden saglanmaktadir. Alanda
Havalimani, Universite, Sanayi ve Calisma Alanlar fazla olmasina ragmen ulasim modu tek
segeneklidir. ikinci olarak, Esenboga Havalimanina yakin mahalle olsan Esenboga Mahallesinde
Havalimanina yénelik mekansal kullanimlar (érnegin; Oteller, Pansiyonlar, is Merkezleri, Aragtirma
Merkezleri gibi) yer almamaktadir. Saha gezilerinde bu mahallelerin sosyal ve teknik altyapisinin
yetersiz oldugu gorulmustir. Mahallede sokak ve gevre dizenlemesi, acik ve yesil alan eksikligi gibi
sorunlar mevcuttur. Havalimani ve Universite is birligine yonelik herhangi bir mekansal kullanim
bulunmamaktadir. Yenice, Dumlupinar ve Esenboga Mahalleleri Universiteye yakin olmasina ragmen,
ogrencilerin ihtiyaglarina yénelik mekansal kullanimlar bulunmamaktadir. Ticari kullanimlar, konaklama
alanlarinin olmamasi merkeze bagimliligi artirmaktadir. Son olarak, bdlgede yapilan saha galismalari
analizinde Gubuk Cayinin sinirlari ve ¢ay icerisinde birgcok moloz artiklari, kati atiklarindan dolayi suda

kirlilik g6zlenmistir. Kirlilige bagh olarak suda yosunlasma ve koku tespit edilmigtir.
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4.5 Problem Alanina ait Kararlar

Calisma alanini yénlendirilebilecek fikirler icin alana ait kararlar su sekilde siralanabilir. ilk
olarak, Esenboga Havalimani'nin gevresiyle iliskisini artirmak icin Universite ve sanayi odakli farkli
arazi kullanimlarina éncelik verilmelidir. Dumlupinar ve Esenboga Mahallesi Universite ile birlikte ele
alinarak, Universite ve oOgrenci gereksinimlerine yodnelik iliskiler kurulmahdir. Yenice Mahallesi
Havalimani ile birlikte ele alinarak, Havalimanina yonelik arazi kullanimlari yer almalidir. Bunun
yaninda Sanayi ve Universite isbirli§gi konusunda farkli kullanimlara hizmet etmelidir. Universite ve
Havalimaninin iligskisi gug¢lendirilerek, yeni teknopark alanlari, arastirma merkezleri gibi kullanimlara yer
verilmelidir. Cubuk Cayi boyunca yesil slreklilik saglanmali ve Cay boyunca koruma alani

belirlenmelidir.

4.6. Proje Alanina dair Fikir ve Arayiglar

Yapilan analizler ve arastirmalarin kullanilarak, bu problem alanina daha iyi bir ¢dziim &énerisi
getirebilmek adina bir fikir konsepti Uzerinden gidilmesine karar verilmistir. Bunun igin havalimani,
Universite ve sanayi iligkisini artiran bir yaklasim benimsemek boélgenin daha saglikli ¢dziimlenmesine
olanak saglayacaktir. Bunun igin birgok Havalimani Kent érnegdi incelenmis ve havalimaninin kent ile
baglantisinin nasil kurulduguna, hangi ulagim sistemleri ile desteklendigine ve bu gelismeyi saglamak
icin nasil iliskiler kurulmasi gerektigi incelenmistir. Tim bu arastirmalar sonucunda ‘Havalimani Kent/’
konseptinin sosyal, ekonomik ve ¢evresel agidan daha anlamli olduguna karar verilip, bu yaklagim

problem alanina bir ¢6zim araci olarak kullaniimistir.

4.6.1 Havalimani Kenti Konsepti

Resim 8: Havalimani Kenti Konsepti. (Kasarda, 2019)

Havalimani Kenti konsepti genel bir havalimani yaklagiminin aksine farkli kullanimlarla birlikte
gelisen bir yapiy! temsil etmektedir. igerisinde ticari merkezler, ofisler, kiltir ve kongre merkezleri,
biyik hastaneler, otel ve edlence merkezleri yer almaktadir. (Kasarda, 2019) Bu sayede ‘Havalimani
Kenti’ konseptinden yola gikilarak 1/5000 plana yon verilmeye calisiimistir. Havalimani sehri modeli bu

sayede kendi ekonomisini kendisi yoneterek yeni gelir kaynaklari yaratir.
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4.6.2 Havalimani Yerleskesinin Havalimani Konsepti ve TOD Cergevesinde Planlanmasi

Havalimani Konsepti cergevesinde 1/5000 olcekli plana hazirlik igin, Havalimani yerleskesinde
Dumlupinar Mahallesinin Universite ile birlikte ele alinmasina, Yenice Mahallesinin ise sanayi bélgesine
yakinhdgindan dolayl sanayi ile birlikte ele alinmasina karar verilmigtir. Problem analizlerinde
bahsedildigi gibi bolgede yer alan Ankara Yildinm Beyazit Universitesi'ne yonelik arazi kullanimlari
bulunmamaktadir. Universitenin gelecek zamanlarda gelismeye acik olmasi bu bdlgeye ait kentsel
gelisim planinin hazirlanmasini gerekli kilmaktadir. Buna ek olarak, saha arastirmalari ve analizlerinde
gorildigu gibi bolgede yodun ve aktif sanayi alanlari mevcuttur fakat havalimani ile iliski kuran arazi
kullanimlari gérilmemektedir. Bununla beraber Esenboda Havalimaninin gereksinimlerine yonelik bir

kent gelisimi yoktur. Bu problemler dikkate alinarak 1/5000 6lgekli plan hazirlanmistir.

5. PLANLAMA KARARLARI

5.1 1/5000 Kentsel Gelisim Plani

Resim 9: Kentsel Gelisme Planinda Onerilen Metro Giizergahi.

Resim 10: 1/5000 Kentsel Gelisme Plani.
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Yapilan analizler ve literatir arastirmalari dikkate alinarak, Havalimani’'na ulagim zorlugu ve
yerleske cevresindeki arazi kullanimlarinin yetersizligi ve arazi kullanimlari arasindaki iliski eksiklikleri
dusunulerek, kentsel gelisimi de ydnlendirmesi amaciyla bdlgeye kuzey yonine dogru konumlanan bir
metro hatti Onerilmistir. Metro hattiyla birlikte Transit Odakl Gelisim dogrultusunda gelisen 1/5000
dlcekli Kentsel Gelisim Plani hazirlanmistir. Onerilen metro hatti Kegidren | Dutluk metro duragindan
baslayarak Pursaklar ve Saray glizergahini gegerek Esenboda Havalimani’na ulagsmaktadir. Bu metro
hatti Havalimani Kenti alt merkezinde iki kola ayrilarak Universiteye ve Havalimanina hizmet

vermektedir.

5.1.1 Ulasim Sistemi

Metro hattinin sekillenmesi ile birlikte yol sistemine karar verilmistir. Planda gdsterilen ikinci
derece yol hatti metro hattini icine almaktadir. Bu ikinci derece yol sistemi kentsel gelisimi
yonlendirerek, kent igi yollara referans vermistir. Kentsel gelisimler gurilti etki analiz arastirmasina
dikkat edilerek karar verilmistir. Calisma alaninda yer alan Cubuk Cayr’nin uzantilari bir dikkat unsuru
olarak yer alirken ayni zamanda gelismeyi yonlendirmistir. Yesil alan sistemi ise Cubuk Cayi uzantisi

olan Azman Deresi ile birlikte sekillenmektedir. Bu sekilde yesil alan surekliligi saglanmaya calisiimistir.

Metro hatti boyunca istasyon boélgelerinde TOD prensibinden yararlanilarak, kentsel gelisim plani
olusturulmustur. Durak ¢evresinde is merkezleri, ticari konut alanlari, yiksek yogunluklu konut alanlari
ve yesil alanlar gibi kullanimlara yer verilmistir. Bu kullanimlar sonrasinda orta ve dusuk konut alanlar
dagitilarak, kentsel standartlara uygun olarak egitim alanlari, saglik alanlari, yesil alanlar ve sosyal ve

kilturel alanlar énerilmistir.

Resim 11: Ulagim Sistemi. Resim 12:Yol Kesitleri.
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5.1.2 Arazi Kullanimi

Metro hattiyla birlikte d6rt alt merkez yaratilmistir. Bunlar sirasiyla Havalimani Merkezi,
Universite ve Teknopark Bolgesi, Dumlupinar Bélgesi ve Sanayi Bélgesidir. Havalimani merkezi, daha
¢ok havalimani gereksinimlerine yonelik tasarlanmistir. Blyuk ve kiguk oOlcekli is merkezleri, endustri
parklari, otel alanlari, saglik ve egitim kampusleri teknopark ve agropark alanlari yer almaktadir. Bu
alanda metro hatti ikiye ayrilarak, bir hat Havalimani Terminaline giderken diger hat Universite
kampiisiine dogru gitmektedir. Universite ve Teknopark Alani, Ankara Yildirim Beyazit Kampiisii Cubuk
Cayi ile birlikte ele alinarak 6grencilerin ihtiyaglarina gére bir kampls hayati tasarlanmistir. Bu
kampuste derenin etrafinda akademi alanlar yer alirken, kampusin ana merkezinde metro duragi ile
birlikte sekillenen bir Sosyal Aktivite Alani konumlanmaktadir. Kampdis ile birlikte ¢alisan bir Universite
mahallesi ve Universitenin arastirma ve gelistirme programlari i¢in bir Teknopark kampusu yaratilmistir.
Dumlupinar Yeni Gelisme Bdlgesi, universite ile birlikte gelisecek olan Dumlupinar Mahallesi, yeni
gelisim alanin gekecegdi nifusa yonelik konut alanlari énerilmistir. Metro duraklarinin gevresinde ticari

ve kamusal alanlar yer alacaktir.

5.1.3 Acik ve Yesil Sistem

Resim 13: Yesil Alanlar Sistemi Resim 14: Cubuk Cayi Cevresi Yesil Alanlar.

Yapilan saha gezileri ve arastirmalar sonucunda, Cubuk Cayinin sinirlari ve gay igerisinde
bircok moloz atiklari, kati atiklarindan dolayi suda kirlilik gdzlenmigtir. Kirlilige bagli olarak suda
yosunlagsma ve koku tespit edilmistir. Cubuk Cayr'nin 1/5000 o&lgekli plan strecinde, Cubuk Cayi
etrafina koruma alani 6nerilerek su g¢evresinin korunmasi saglanmaktadir. Buna ek olarak, Cay
boyunca yesil sirekliligin devami saglanarak alt merkezlerde de devamlilik saglanmaya calisiimigtir.

Cay boyunca aktif ve pasif yesil alanlar farklilasarak bir sistem olusturmaktadir.
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5.1.4 Niifus Projeksiyonu

Onerilen arazi kullanimlarinin gelismesiyle birlikte bu bélgeye yeni bir niifus gelecektir. Yapilan
yatirnmlar sonucunda, Esenboda mahallesine 5525 kisi, Universite mahallesine 10300 kisi, Teknopark
bdlgesine 6150 kisi, Dumlupinar mahallesine 45702 kisi ve Yenice mahallesine 24054 kisi gelmesi
beklenmektedir. Bu sayede yeni kentsel gelisimle birlikte artan nifus 93.825 kisi olacaktir. Bu plan
dogrultusundan yola cikilarak, stidyo yuraticuleri tarafindan 1/2000 Havalimani Merkezi Kentsel

Gelisim Plani ve 1/1000 Universite ve gevresinin Kentsel Gelisim Plani yapilmasi énerilmistir.

Resim 15: 1/5000 Kentsel Gelisim Planinda Onerilen Niifus Projeksiyonu.

5.2. 1/2000 Havalimani Kenti Kentsel Gelisim Plani

Resim 16: 1/2000 Olcekli Kentsel Tasarim Plani.

1/2000 Olgekli Kentsel Tasarim Plani, 1/5000 Kentsel Gelisim Planinda 6nerilen Havalimani
Kenti merkezini ele alir ve is Merkezleri, Teknopark ve Agropark Alani, Otel Bolgesi, farkli dlgeklerde
Ticari Merkez kullanimlari, Saglik ve Egitim Kampisi, Kentsel Rekreasyon Alani kullanimlarini igerir ve
bu gelismelerin ve tasarim plani havalimanina énerilen metro hattinin bu alana getirdigi yeni bir niifus

yerlesimi ve alanda bulunan dereyle birlikte sekillenir.
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5.2.1 Arazi Kullanimi

Resim 17: 1/2000 Olcekli Kentsel Tasarim Plani Arazi Kullanimi.

Onerilen arazi kullanimlari arastirma-gelistirme, sanayi-tarim, kiltir-turizm, sosyal altyapi,
egitim ve saglik sektorleriyle 6ne cikar. Kentsel Tasarim Plani, metro hattini takip eden bulvar tzerinde

ve bu bulvarin Gzerinde bulunan metro duraklari etrafinda sekillenir.

5.2.2 Ulagim Sistemi

Resim 18: 1/2000 Olcekli Kentsel Tasarim Plani Ulasim Sistemi.

1/5000 Kentsel Gelisim Plan’'ndan gelen metro hatti ana bulvardan geg¢mekte olup
havalimaninin tam merkezinde iki kola ayrilmaktadir. Bu nokta transfer noktasi olarak tasarlanip
havalimanina gidecek yolcular terminale giden diger hatti kullanacaktir. Ust dlgekte yer alan ikinci
derece yol bolgeye girisi saglayarak bdlgeyi havalimanina baglamakta ve diger gelisim alanlarina
devami saglayarak gelisimi sekillendirmektedir. Diger bir yol g¢esidi olan bulvar yol tipi Uzerindeki

kullanimlari ile yiksek oranda yayalastiriimis mekanlarla ylrimeyi saglamaktadir. Paylagimh yol,
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uclncu derece yol sistemi icerisinde yer almakta olup merkezi kullanimlara hizmet etmektedir. Ayrica
Uzerinde acik ve yesil alanlar, meydanlar bulunmakta ve onun uzantisi ve devami olarak yaya aksi ile

guclu bir iliski kurmaktadir. Ayrica Uguncu derece yollar mahalle gelisimini sekillendirmektedir.

5.2.3 Acik ve Yesil Alan Sistemi

Resim 19: 1/2000 Olgekli Kentsel Tasarim Plani Agik ve Yesil Alan Sistemi.

Kentsel yesil ve acik alanlar, alandaki su ylizeyi olan dereye ve alanin topografik yapisina gore
sekillenmistir. Alanin merkezinde bulunan dere etrafinda farkh kullanimlarla hizmet veren akitif yesil

alanlar bir aks olusturarak her kullaniciya ve konuta hizmet eder.

Dere ve yesil alanlarin birlikte ele alinmasi yaya sirkiilasyonunu glclendirmektedir. 1/2000 Kentsel
Gelisim Planinin icerisinde yer alan dereye daha ¢ok 6nem verilerek bu su kenarlari etrafinda tim
kullanicilarin kullanabilece@i ortak kamusal mekanlar yaratiimaya calisiimistir. Mahalle sakinleri kentin
bu kisminda suya rahatlikla erisebilir ve ayni zamanda ticari, kultirel, rekreasyon ve saglik gibi
aktivitelerini kolaylikla gerceklestirilebilmektedir. Su kenari kullanimlarina bakildiginda, havacilik
mizesi, kitliphane, tiyatro, dinlenme parki, spor tesisi ve Amfi-tiyatro gibi acik ve kapali mekanlar yer

almaktadir.

Resim 20: Su kenari kullanimlari ve aktiviteleri. Resim 21: Su kenari kamusal mekanlarin canlandiriimasi.
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5.2.4 TOD Konseptinin Uygulanmasi

Resim 22: TOD konseptinin mahalle biriminde uygulamasi.

Transit Odakli Gelisim (TOD) yaklasimi en kiiglik mahalle biriminde uygulanmaktadir. Metro
duradi ¢evresinde arazi kullanimlari olarak; ticari alanlar, ticari konut alanlari, yliksek yogunluklu konut

alanlari ve yesil alanlar yer almaktadir. 10-15 dakikalik bir mesafe icerisinde kompakt bir alan
tasarlanmistir.

5.2.5 Bina Tipolojileri

Resim 23: 1/2000 Olcekli Kentsel Tasarim Planina ait bina tipolojileri

Havalimani Kenti olarak gelistirilen alanda bina tipolojileri konut, ticari ve karma olarak
farkhlagmaktadir. Konut kullanimlarinda bitisik nizamli, ortak yesil alana ve avluya sahip yapilar
kullanilmisgtir. Karma kullanimlarda ayrik veya bitisik nizamli, avlulu veya avlusuz yapilar énerilmistir.

Ticari kullanimlarda bitisik nizam tercih edilip kamusal acik veya yesil alana sahip yapilar olarak

konumlanmaktadir.
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5.3. 1/1000 Universite Bélgesi Kentsel Gelisim Plani

Mevcut durumda Ankara Yildinm Beyazit Universitesi'nin havalimani ve cevresiyle iligkisi zayif
g6zikmektedir. Universite alanina yénelik bir kentsel gelisim olmamakla birlikte, Gniversite alaninin
havalimaniyla kurdugu herhangi bir baglanti ve iliski de bulunmamaktadir. Bununla birlikte, tniversite
dere yakininda stratejik bir konuma sahiptir ve daha fazla gelisme icin uygundur. Bu sorun ve
potansiyellerden yola c¢ikarak hem Universiteye hem de Esenboga ilcesine hizmet edecek bir kentsel
tasarim projesi hazirlanmistir. Ust dlgekte dnerilen metro hatti, Universite bélgesine ulasarak burada
sonlanmaktadir. Bu metro hatti sayesinde hem Universite hem de bununla birlikte gelisecek ve gegis

bdlgesi saglayacak bir Universite mahallesi olusmasina imkan saglayacaktir.

Resim 24: 1/1000 Olcekli Kentsel Tasarim Plani.

5.3.1 Ulagim Sistemi

1/5000 Kentsel Gelisim Plani’'ndan gelen metro hatti, Universite mahallesinden gegerek
Universite kampustinde son bulmaktadir. 1/5000 6lgek kararindan gelen ikinci derece yol giiney ekseni
boyunca devam etmektedir. Ikinci dereceden ayrilan bulvar yolu Universiteye, tglincii derece yol ise
mahalleye hizmet ederek kentsel gelisimi ¢cevrelemektedir. Bu sayede hem konut hem de Universite
kampiisii dahil tim kullanimlara ulagan bir tagima sistemi olusturulmaya caligilimistir. Universite ve
Mahalle igerisinde, toplu tagsima sisteminde ana yaya sirkilasyon sistemini olusturan ve ayni zamanda
yaya omurgasinin bir parcasi olan ortak bir paylasimli yol énerilmistir. Bu paylasimli yol Ggtinct derece
yol sistemi icerisinde yer almakta olup merkezi kullanimlarina hizmet etmektedir. Ayrica Uzerinde agik
ve yesil alanlar, meydanlar bulunmakta ve onun uzantisi ve devami olarak yaya aksi ile birlikte gugla
bir iliski kurmaktadir. Bu sekilde Universite ile mahallenin baglantisini gliglendirilerek yaya odakli bir

ulasim entegre edilmeye calisiimistir. Universite kampusinin yol agina bakildiginda, Universiteyi
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cevreleyecek olan bir geper yol 6nerilmistir. Bu ¢eper yol, Universite fakdlteleri ve teknopark alanlarina

hizmet vererek servis yollarinin organize olmasini saglamaktadir.

Resim 25: 1/1000 Olgekli Kentsel Tasarim Plani Ulagim Sistemi.

5.3.2 Arazi Kullanimi

Universite bélgesi ile birlikte gelisecek olan bir Universite Mahallesi tasarlanmistir. Bu
Universite ve Universite mahallesinin gecis arayuzinde sosyal donati alanlarina yer verilmistir. Bunlar
Universite ve mahalleye iki tarafli hizmet edecek olan kiiltir ve kongre merkezi, bilim ve teknoloji
merkezi, meslek ylUksekokulu ve hastane bdlgesidir. Bu sosyal alanlardan sonra konut gelisimi
baslamaktadir. Yaya aksi, kampuste yer alan son metro duragi ekseninde baglayarak mahallenin
merkezine ulasmaktadir. Mahallede, metro istasyonunda halka acik plaza ve kitiphane
bulunmaktadir. Yaya aksi metro istasyonlarindan baslayarak konut birimlerine ve parklara
ulasmaktadir. Konut ve ticari gelisimde, dokuz farkli yapi tipolojisi 6nerilmistir. Konut birimlerine yonelik,

ayrik ve bitisik nizam olarak avlulu ve avlusuz olarak farklilasmaktadir.

Resim 26: 1/1000 Olgekli Kentsel Tasarim Plani Arazi Kullanimi.

Ankara Yildinm Beyazit Universitesinin kampisinin mevcut durumuna bakildiginda iki
Universite binasina sahip ve bunun birlikte konaklama imkani saglamak icin insaat surecinde olan yurt
binalari mevcuttur. Kampusin icinden Cubuk Cayi'nin uzantisi olan Azman Deresi ge¢gmektedir.

Kampus, gelismeye imkan verecek sekilde tasarlanan bir yol sistemine sahiptir. Mevcut durumla birlikte
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Universite alani dere ile birlikte tekrar dustnulerek, kentsel tasarima yon verilmistir. Mevcut binalar
korunarak, kampus dere ile birlikte gelistiriimistir. Dere etrafinda ve gevresinde fakiilte binalarina yer
verilerek suya erisim saglanmistir. Dere etrafinda sekillenen Universite aksi geperlerde de devam
ederek kullanicilari yénlendirmektedir. Kampuls planinda arazi kullanimlari akademik bdlge, arastirma
bdlgesi, saglik bolgesi, konaklama bdlgesi, spor tesisleri bdlgesi ve komite bolgesi olarak toplam alti

bdlge olarak konumlanmaktadir.

Kampis planinin ana merkezinde metro duragi yer almaktadir. TOD ilkesine dikkat edilerek kampuisin
ana merkezi ‘Kampus Kalbi’ olarak tasarlanmistir. Bu KampuUs Kalbinde tUniversite 6grencileri icin daha
ortak kullanimlar 6nerilmistir. Sosyal aktiviteler icin 6grenci kullpleri, kafeterya, yesil alanlar, alisveris

merkezi, kitliphane ve saglik Gnitesi gibi arazi kullanimlari bulunmaktadir.

Resim 27: Universite kampiisiinde yer alan arazi kullanimlari. Resim 28: Kampls Kalbinin canlandiriimasi.

Kampusiin ceperlerinde arastirma merkezleri ve teknopark alanlari yer almaktadir. Universitenin sahip
oldugu mevcut iki binanin fonksiyonu degistirilerek, arastirma merkezleri, tasarim fabrikalari olarak
kullaniimasi o6nerilmistir. Buna ek olarak Muhendislik laboratuvarlari gibi muhendislik fakulteleri
tarafindan kullanilabilecek daha biyiik toplu yapilar éneriimektedir. Universite kampuisi farkli
konaklama imkanlari sunmaktadir. Metro duragina yakin bir bodlgede lisans &grencilerinin
kullanabilece@i yurtlar bolgesi tasarlanmistir. Buna ek olarak, uUniversitenin glney kisminda ise

lisansUstu yurtlar ve akademik lojmanlar yer almaktadir.

5.3.3 Acik ve Yesil Alan Sistemi

Universite kampusiinde dere boyunca vyesil bir sirekliik devam ederek yaya aksini
guclendirmektedir. Kampuste acik ve yesil alanlarin bina yogunlugundan daha fazla olmasina dikkat
edilmigtir. Kampusun kuzey bdlgesinde universite 6grencilerinin kullanabilecedi stadyum, basketbol
sahalari, tenis kortlari gibi acik alanlar yer almaktadir. Mahalle merkezinde bu acgik ve yesgil alanlar
kamusal, yari kamusal yesil alanlar olarak yer almaktadir. Farkli konut parsellerinde, yap! tipolojisinin

cesitliligine gore de yari-6zel ve 6zel yesil alan olarak farklilastiriimistir.
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Resim 29: 1/1000 Olgekli Kentsel Tasarim Plani Agik ve Yesil Alan Sistemi.

5.3.4 Bina Tipolojileri

Resim 30: 1/1000 Olgekli Kentsel Tasarim Planina ait bina tipolojileri.

Ticari yapi birimlerinin yapi adasi igerisinde yaya dolasimina énem verilmistir. Binalarin konumu ve
sekilleri yaya gecirgenligine izin verecek sekilde tasarlanmistir. Avlulu Konut yapi birimlerinde ise

otopark alanlari, gocuk parki, bisiklet yolu, bahge ve spor alanlari yer almaktadir.

Resim 31: Yapi adalari igerisindeki kullanimlar ve akslar.
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