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Kisaltmalar ve Simgeler Listesi

AB: Avrupa Birligi

ABD: Amerika Birlesik Devletleri

AUS: Akilli Ulagim Sistemleri
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OZET

Bu calisma kapsaminda akilli ulagim sistemlerinin kentsel ulasim modeline
entegresyonu, Denizli kent merkezi Ornegi iizerinden incelenmistir. Denizli akilli ulagim
sistemi altyapisina sahip olmasina ragmen sanayi kenti olmanin getirdigi niifus artisindan
kaynaklanan trafik yogunluguyla bas edemedigi goriilmektedir. Bu baglamda ilk olarak
Denizli kent merkezinin ulasim aginda gerekli diizeltmelerin yapilmasi ve akilli ulagim

sistemlerinin daha verimli isleyebilmesi i¢in uygun hale getirilmesi amaglanmustir.

Akilli ulasim sistemleri, trafikteki tiim taraflarin sorunlarina ¢oziim iiretebilecek,
seyahat kalitelerini arttirabilecek bir sistem oldugundan ve biitiinciil yaklasim gerektiginden
yaya ulasiminin, bisikletli ulagiminin, toplu ulasimin ve tasitlarin sorunlari siniflandirilarak
detaylica incelenmistir. Diinyadaki AUS nin farkli uygulama alinlarindan alinan, uygulandig:
ilkeye ¢evresel, sosyal ve ekonomik kazanimlar saglayan 6rnekler merkez kent i¢in Onerilen
yeni ulasim agina, tespit edilen sorunlara ¢oziim olusturacak sekilde entegre edilmeye

calisiimustir.

Sorunlarin analizi kisaca su sonuglar1 gostermistir;

e [Eski (Bayramyeri) ve yeni (Cinar) kent merkezi ile otogari i¢inde bulunduran ana
merkezdeki mahallelerde kaldirimlar oldukg¢a dar ve agaclandirma, diikkanlar, araglar gibi pek
cok engel nedeniyle 6zellikle engelli vatandaslarin ulasimi i¢in oldukg¢a zorlayicidir. Ana
merkezin ¢eperlerinde bulunan mahallelerde ise yaya yollarinin genis ve yiirliyiis i¢in uygun
oldugu goriilmiistir ancak aradaki mesafe nedeniyle ¢eperlerden ana merkeze yaya ulasimi da
olanakli degildir.

e Bisiklet yollar1 baslangic ve varis noktasi belli olmayan pargali akslar seklindedir.
Kullanicilarin talep ettigi glizergahlarda egimin uygun olmasi ve biiyiik diizenlemeler
gerektirmemesine ragmen bisiklet yollar1 olmadig: goriilmiistiir.

e Kent merkezinin egim ve niifus kriterlerine gére tramvay i¢in uygun olmasina kargin
merkezde sadece 2 toplu ulasim segenegi oldugu goriilmiistiir. Otobiis ve minibiis hatlarinin
etki alanlarma bakildiginda ise merkezin kuzeyindeki sanayi alaninda ¢alisanlar igin hemen
hemen hig¢ toplu ulagim segenegi olmadigi goriilmiistiir.

e Otoparklar kayith, belediyeye ait ve ruhsatsiz olarak 3’e ayrilmakta ve ruhsatsiz

otoparklar genel olarak ana merkez ve Tlniversite cevresinde gruplanmaktadir. Kaza
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noktalarinin ise trafigin sikisik oldugu bolgelerde ve kavsak noktalarinda toplandigi
goriilmektedir. Zirve saatlerdeki trafik sikigikligmin temel nedenlerinin trafik yogunlugu,

yollardaki ani daralmalar ve yanlis kavsak baglantilar1 oldugu goriilmiistiir.

ITE standartlarina goére, mevcut durum ve imar planinda bulunan arazi kullanim
tiirlerinin alanlar1 tizerinden trafik yogunlugu hesaplamalar1 yapilmistir. Bu hesaplamalar hem
mevcut durumda ve imar planinda mahalleleri trafik yogunluklari cinsinden kiyaslamamizi
hem mahallelerin kendi i¢inde yogunlugu olusturan arazi kullanim tiirlerinin agirligin
géormemizi hem de mevcut ve imar durumu arasindaki farki gozlemleyerek imar planinin

dogrulugunu sorgulamamizi saglamistir.

Sonug olarak merkezdeki pek ¢cok mahalleye ve merkezin kuzeyindeki bos parsellere
mevcut ulasim agimin karsilayamayacagi yogunlukta trafik yiikiiniin imar plani kararlariyla
getirildigi goriilmiistiir. Ayrica mevcut durumda yogunluklar1 getiren arazi kullanim tiirlerinin
gruplastigt  gorilmiis ve merkez alan (konutt+ticaret+egitim), gelisme konut alani
(konut+ticaret), ¢calisma alan1 (sanayi) ve bu {i¢ii arasinda bulunan gegis alan1 olmak iizere 4’e
ayrilmistir. Bu alanlar i¢in kendi ig¢inde ve alanlar arasinda farkli kararlar ve 6zel kararlar

(zirve saatler, hafta sonu, acil durum,...) alinmstir.

Bu alinan kararlar ve onerilen uygulamalarin, uyguladiklar alan ve o alanlardaki trafik
yiikii diislintilerek uygulandiklar1 {lkelere sagladigi kazanimlar iizerinden Denizli’ye
saglayabilecekleri kazanimlar hesaplanmaya calisilmistir. Cevresel olarak; atik yonetiminde
%78 isglicli tasarrufu, yenilenebilir enerji kullaniminin %40’ iizerine c¢ikarilmasi
beklenmektedir. Sosyal olarak; 10 y1l icinde enerji alaninda %130 istihdam artis1, 5 yil icinde
toplu tasima sefer siirelerinde %10 azalma, 5 yil i¢inde otomatik su sayacit okumalar ile
sikayetlerde %50, cagri merkezine gelen aramalarda %36 azalma beklenmektedir. Ekonomik
kazanimlarda ise; atik yonetiminde yakit tiiketiminin %78, su teknolojisinde %45, sayag

okuma maliyetlerinde %75, giivenlik harcamalarinda ise % 75 azalma beklenmektedir.
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1. GIRIS

Ulkemizdeki artan niifus ve artan ara¢ popiilasyonunun karayolu ulasimma olan
olumsuz etkisi (trafik sikisikligi, trafik kazalari, karbon emisyon artis1 ...) nedeniyle Akill
Ulasim Sistemleri(AUS)’nin planli ve sistemli bir yapiya kavusturularak yayginlastiriimasi

zorunlu hale gelmistir.

Bu noktada Denizli ilinin secilmesindeki amaclardan biri Tiirkiye’nin énemli
sanayi kentlerinden biri olmasi1 nedeniyle ¢ok hizli bir demografik degisime sahip olmasidir.
Ozellikle kent merkezinde Pamukkale ilgesindeki bir dnceki yila gore %0,23 ve Merkezefendi
ilcesinde bir onceki yila gore %2,27 artig ile birlikte trafik sikintist giderek artmistir.

Dolayisiyla akilli ulagim sistemlerinin uygulanmasi i¢in 6nemli bir yapiya sahiptir.

Bu calismanin baslica hedefi; uygun altyapiy1 elinde bulunduran Denizli’nin akilli
ulasgim sistemlerini diinyadaki basarili Ornekler rehberliginde gelistirerek, daha verimli

kullanmak ve trafik sorunlarina etkili ¢oziimler iiretmektir.
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2. AMAC VE KAPSAM

2.1. Amag
Temel amag; “Biitiin ulasim tiirlerinde bilgi ve iletisim teknolojilerini geregince
kullanarak entegre, giivenli, etkin, verimli, yenilige acik, insana saygili, ¢evre dostu;
sirdiiriilebilir ve akilli bir ulasim agma erismek, yolcu ve yiikk hareketliligini

kolaylastirmak”tir.

Bu genel amaca yonelik olarak;
o AUS uygulamalarinin Denizli merkezi ulasimina entegresyonu oOncesinde
Denizli merkezdeki ulasim sorunlarina ¢oziimler getirilmesi ve AUS ig¢in uygun
altyapin1 hazirlanmasi,
. AUS'nin Denizli merkezinde planlama ve entegrasyonu igin; Ulastirma
Bakanlig1’nim, Ulasim ve Iletisim Stratejisi - Hedef 2023 belgesinde yer alan stratejiler
ile uyumlu olmast ,
. Bu proje kapsaminda Denizli merkezi i¢in uygulanmasi 6ngdriilen AUS
uygulamalarinin Diinya 6rnekleri ile uyumlu ve rekabet edebilir diizeyde olmasi
. AUS uygulamalarinin Denizli genelinde yayginlastirilarak trafik giivenliginin

ve mobilitenin arttirilmasi,

° Hareket kisithiligi olanlarin ulasim araglarina ve hizmetlerine erisiminin
kolaylagtirilmasi,
J Karayolu ulastirmas1 kaynakli yakit tiiketimi ve emisyonlarinin azaltilmasi

seklinde alt1 temel stratejik amag belirlenmistir.

2.2. Kapsam
Oncelikle AUS'nin genel &zellikleri verilerek kavramsal bir gerceve olusturulmus,
diinyada ve iilkemizde AUS politikalar1 anlatilmis, AUS uygulamalari incelenerek AUS'nin

diinyada ve tilkemizde karsilastirmali durumu ortaya ¢ikarilmaya ¢aligilmastir.

Ikinci béliimde proje kapsaminda Denizli merkezi konu 6zelinde incelenmis, anketler
ve kurumlardan toplanan veriler yorumlanmistir. Diinyadaki AUS uygulamalarinin Denizli
kent merkezine entegre edilebilmesi i¢in hangi c¢alismalarin yapilmasi gerektigi ortaya

konulmustur. Ayrica mevcut durum i¢in yapilan incelemelerin, imar plan1 i¢in de
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yapilmasiyla merkezin gelecegine yonelik alinan kararlar olumlu ve olumsuz yanlariyla

elestirilmistir.

Son bolimde de tiim bu calismalardan c¢ikan sonuclar belirtilmis ve Oneriler

gelistirilmistir. Bu 6nerilerin Denizli kentine saglayacagi faydalar irdelenmistir.
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3. CALISMANIN YONTEMIi

Bu proje kapsaminda Denizli kent merkezinde cesitli sebeplerden kaynaklanan ulasim
sikintilar1 incelenmis, ulasilan sonuclar ¢ercevesinde kent merkezi biitiinii i¢in yeni bir ulasgim
iskeleti Onerisi yapilmistir. Ayrica arazi kullanim durumu ve imar plani temel alinarak 2
durum i¢in mahallelerin trafik yogunluklar1 ITE standartlarina gére hesaplanmis ve bu

cercevede imar planina elestirel yaklagimlarda bulunulmustur.

Akilli ulagim sistemlerinin Denizli kent merkezi ulasimina entegre edilmesi igin
oncelikle mevcut ulasim sorunlar1 tespit edilmis ve bu sorunlara yonelik ¢oziim Onerileri
gelistirilmistir.  Sorunlarin  ¢6zlilmesiyle diinyada verimli Ornekleri bulunan AUS
uygulamalarinin Denizli kent merkezine uygulanabilmesi i¢in uygun kosullarin saglanmasi

amaclanmistir. Yapilan uygulamalarin Denizli kentine neler katacagi tarif edilmistir.

Sekil 3.1°de ¢alisma siiresince yliriitiilen isler ve zamanlar1 gosterilmistir.

18.02.2019 04.03.2019 18.03.2019 01.04.2019 15.04.2019 29.04.2019 13.05.2019 27.05.2019
Il |
[ |

Literatiir taramast

Sahada veri toplama ‘
calismalart |

Sahada anket
calismalart
Verilerin dijital
ortama aktarilmasi

Trafik yogunlugu
hesaplamalarinin yapilmasi |

Oneri ulagim agmnm
cizilmesi | ‘ |
Mevecut sorunlar i¢in uygun
stratejilerin belirlenmesi ‘ ’

Trafik gruplarn
olusturulmasi |

Gruplar i¢in trafik
kararlar1 alinmast |

Merkez i¢in 6neri AUS
uygulamalarinin belirlenmesi

Kazanmimlarin
hesaplanmasi

Sekil 3.1 Proje Is-Zaman Cizegesi
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4. BULGULAR

Akilli ulagim sistemleri biitiinclil bir yaklasim gerektirdiginden ulagimin tiim alt
bilesenleri (yaya, bisiklet, toplu ulasim,...) burada detaylica ele alinmistir. Yaya ulagimi
analizleri sonucunda kentin ana merkezi olan Bayramyeri ve Cinar bdlgelerinde yollarin dar
oldugu, baz1 sokaklarda kaldirim olmadigi, dar kaldirimlar bulunan sokaklarin ¢ogunda ise
bitkilendirme, magaza engelleri, park halindeki araglar gibi pek cok engel ile yayalar ve
ozellikle engelliler i¢in sorun tegkil ettigi ancak merkezden uzaklastikca yiiriiylis imkaninin
arttigi sonucuna ulasilmistir. Yirliylis imkan1 olan bu alanlardan ise merkeze yiiriiyerek
erismek i¢in oldukga biiyiikk bir mesafe kat edilmesi gerekmektedir. Ayni sekilde bisiklet
etiitlerinde de merkezde bisiklet yolu entegre edilebilecek akslar yollarin dar olmasi sebebi ile
cok kisithdir. Mevcutta bulunan pargali bisiklet yollarin1 baglamak amaciyla ¢eperlerden

cizilen akslar ise giizergahin uzamasi sebebiyle yapim maliyetini arttirmaktadir.

Toplu tagima etiitlerinde mevcut otobilis ve minibiis giizergahlar1 ve duraklar
incelenmis, etki alanlarina bakilarak hangi bolgelerde toplu tasima eksikligi oldugu tespit
edilmigtir. Bu analizlere gére ana merkezde ve yakin g¢evresinde toplu ulagim konusunda
sikinti yasanmamaktadir. En 6nemli toplu ulasim surunu Sekil 4.1°de gosterilen, alanin
kuzeyinde yer alan ¢alisma bdlgesindedir. Bu alanda galisanlar i¢in neredeyse hi¢ toplu

ulagim imkani yoktur.

Sekil 4.1 Toplu ulagim etki alanlari
12
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Denizli kent merkezinde otobiis ve minibiis disinda kullanilan tek toplu tasima

aracinin servisler oldugu tespit edilmis ve Sekil 4.2°’de goriildiigii gibi bu servislerin de

merkezde belli akslara girmesinin yasaklanmasiyla trafige etkilerinin azaltildig1 goriilmiistiir.

Sekil 4.2 Servis giizergahlari

Tasit analizleri baslig1 altinda merkezdeki otoparklar, kaza noktalari, yogun akslar ve

trafik yaratim unsurlari incelenmistir. Tablo 4.1’°de kazalarin yasandig1 yerleri ve kaza sayilari

verilmistir. Kaza noktalarinin ve trafik sikisikliginin yogunlastigi bolgenin ana merkez ve

cevresi oldugu goriilmiistiir. Trafik sikisikligin temel sebepleri; trafik yogunlugu, yollardaki

ani daralmalar ve yanlis kavsak baglantilaridir.

Tablo 4.1 Yillara gore kaza yerleri ve sayilart

KAZA YER/DONEM 2014 2015 2016 2017 2018
TOPLAM KAZA SAYISI 1565 1694 1745 1794 1816
Acipayam Yolu 133 140 158 161 154
Ulus Caddesi 16 22 9 12 72
Ali Dartanel Caddesi 8 3 17 13 59
29 Ekim Bulvari 48 49 68 73 43

13
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izmir Yolu 67 85 100 61 39
Ankara Yolu 55 62 57 61 39
Kayalik Caddesi 14 11 17 15 30
istiklal Caddesi 36 38 41 48 29
Gazi Mustafa Kemal Bulvari 19 26 33 28 29
Sehit Ogretmen Yusuf Batur Caddesi |8 11 16 18 26
Lise Caddesi 18 35 23 22 25
Vatan Bulvari (Bagbasi) 28 45 38 34 23
Yesilkoy Caddesi 15 9 6 5 21
Atatirk Caddesi 24 16 19 16 20
Merkezefendi Caddesi 18 24 27 26 19
Fatih Caddesi (Akkonak) 17 14 7 11 18
incilipinar Caddesi 26 26 25 36 18
Kibris Sehitleri Caddesi 22 17 18 16 17
Eski Cal Caddesi 16 19 12 18 16
Gumiusler Bulvari 8 19 14 17 16

Kaynak: Denizli Kent Denetleme Sube Midiirliigii, 2019

Son olarak da kent merkezinde bulunan mahalleler i¢in, mahallelerin arazi kullanimda
ve imar planinda goziiken konut, konut alt1 ticaret, ticaret, sanayi ve iiniversite alanlari
Olciilmiis ve The Institute of Transportation engineer (ITE)’de bulunan standartlar baz
alinarak trafik yogunluklari hesaplanmigtir. Arazi kullanim durumu iizerinden yapilan
yogunluk hesaplarinda ana merkezde yer alan Saraylar mahallesinin biiyiik bir yogunluk
yarattig1 goriilmiis ancak onun diginda ani yogunluk patlamalarinin goriildiigii aykir1 bolgeler
olmadigi gbézlemlenmistir. Buna karsin imar plani iizerinden yapilan yogunluk hesaplarinda
mevcutta bos parsel olan kuzey alani i¢in ticaret kararlarinin yogunluk dengelerini bozdugu,
saraylar mabhallesinin yogunlugunu kismen azaltsa da c¢evresindeki mahallelerin

yogunluklarin arttirdigr goériilmiistiir.

14
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5. SONUCLAR VE TARTISMA

Analiz ¢aligmalarinin toparlanmasit sonucunda Sekil 5.1°deki sentez paftasi
olusturulmustur. Bu paftadan genel hatlariyla Denizli kent merkezindeki ulagim sorunlarinin
yogunlastig1 bolgeleri gormek miimkiindiir. Bu pafta yeni bir ulagim iskeleti olusturmak da

onemli bir altlik olmustur.

| GOSTERIM
4 EEE xinoi oerece vou

- GoONCG DERESE VAL

Sekil 5.1 Ulasim sorunlar1 sentezi

Bu sorunlarin analizler yoluyla tespit edilmesinin yani sira kent merkezi sokaklarinda ve

dijital platformlarda anketler yapilarak halka da merkezdeki sorunlar1 sorulmustur.

Kent merkezi sokaklarinda ve dijital platformda yapilan ankette katilimcilardan

asagidaki sorunlardan Denizli i¢in 6nemli gordiiklerini igsaretlemeleri istenmistir.

15



Tablo 5.1 Denizli i¢in Onemli Gériilen Sorunlar
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Ulasim-Trafik Sorunu 32 (%66.7)

Yesil-Park Alan1 Eksikligi | 13 (%27.1)

Hayat Pahahhg 29 (%060.4)

Planlama Sorunlar: 34 (%70.8)

Sehir Giivenligi 6 (%12.5)

Cevre Sorunlari 9 (%18.8)

Issizlik 24 (%50)

Kiiltiirel Donat1 Eksikligi 18 (%37.5)

Sehrin Genel Temizligi 9 (%18.8)

. Anket yapilan kisiler i¢in Denizli’nin en 6nemli sorunu planlama sorunu (%70,8),

daha sonra bunu ulasim ve trafik sorunu (%60,4) takip etmektedir.

Anketler de genel sorunlar igin cevaplar alindiktan sonra ulasim sorunlar1 6zelinde

Denizli i¢in 6nemli gordiiklerini isaretlemeleri istenmistir.

Tablo 5.2 Denizli icin Onemli Ulagim Sorunlar

Aldigi, Verdigi Gog 17 (%35.4)

Planlama Sorunlar: 34 (%70.8)

Rayl Sistem Olmamasi 18 (%37.5)

Konut, Okul ve Is Yerlerinin Farkli Olmas1 4 (%8.3)

Karayolu Kapasitesinin Noksaligi 25 (%52.1)

Belediye Hizmetlerinin Yetersizligi 20 (%41.7)

Merkezi Yerel Yonetim Iliskisi 5 (%10.4)

Belediye Calisan Sayisinin Yetersizligi 4 (%8.3)

Hava Ulagimindaki Yetersizlik 11 (%22.9)

. Ulasim sorunlarina baktigimiz zaman yine planlama sorunlar1 (%70,8) gbze carpiyor.

%52,1’lik oran ile karayolu kapasitesinin noksanlig1 2. sirada yer aliyor.

Katilimcilardan, ulagim sorulart 6zelinde ise trafik sorunlarindan Denizli i¢in 6nemli

gordiiklerini isaretlemeleri istenmistir.



Tablo 5.3 Denizli I¢in Onemli Trafik Sorunlari

Yollardaki Ozel Arac Fazlahig

33 (%68.8)

Serit Disiplininin Saglanamamasi

35 (%72.9)

Yetersiz Otopark Alani

39 (%81.3)

Toplu Tagima Kapasitesinde Eksiklik

12 (%25)

Karayolu Ag1Yetersizligi

18 (%37.5)

Denetim Eksikligi 28 (%58.3)
Sistemler Arasindaki Entegrasyon Eksikligi 8 (%16.7)
Katli Kavsa Sayisinin Yetersizligi 4 (%8.3)

Sinyalize Kavsak Siirelerinin Ayarsizligi 13 (%27.1)
Sinyalize Kavsaklarin Fazlalig1 9 (%18.8)
Yol Cizgi ve Isaretlerinin Yetersizligi 8 (%16.7)

56254

Denizli i¢in 6nemli goriilen trafik sorunlar1 sirasiyla yetersiz otopark alani (%81,3),

serit disiplininin saglanamamasi (%72,9) ve 6zel ara¢ fazlaligi (%68,8) dir.

Sorunlarin tanimlanmasinin ardindan katilimcilardan, Denizli ulasim-trafigine ¢6ziim

olacagim distindiikleri secenekleri isaretleri istenmistir.

Tablo 5.4 Denizli I¢in Coziim Onerileri

Yeni Rayli Sistem Yapilmasi

22 (%45.8)

Metrobiis Hatlarinin Olusturulmasi 14 [9%29.2)
Otopark Alanlarinin Arttirilmasi 41 (%85.4)
Akillh Uastirma Sistemlerinin

28 (%058.3)
Gelistirilmesi
Bisiklet Yollarinin Yapilmasi 23 (%47.9)
Karayolu Aginin Genisletilmesi 23 (%47.9)

Sistemler Arast Entegrasyonun

Giiglendirilmesi

10 (%20.8)

Kath Kavsak Yapilmasi

5 (%10.4)

Imar Planinda Trafik Yiki Arttirici

Diizenlemelerin Minimize Edilmesi

16 (%33.3)

Arazi Kullanim Kararlarina Uygun Ulagim

14 (%29.2)

17
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Ana Plam1 Hazirlanmasi

Tercihli Yol Uygulamalari 4 (%8.3)

Trafigin Merkezden Y 6netim-Denetimi 5 (%10.4)

Merkezi Alanlarin Yayalastirilmasi 12 (%25)

Merkezdeiki Trafik Yogunlugu Fazla 7 (%14.6)

Yollarin Ucretlendirilmesi

. Anket yapilan kisilerin %85,4’li otopark alanlarinin arttirilmasini, %58,3°1 akilli

ulasim sistemlerinin gelistirilmesini, %47,9u bisiklet yollarini ¢6ziim olarak goriiyor.

. Rayli sistemlerin ¢6ziim olacagini diisiinen kisilerin oran ise %45,8’dir.
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6. ONERILER
Analizler sonucu elde edilen sentez paftast ve bu anket sonuglart géz Oniinde
bulundurularak ulagim sorunlarinin tespit edildigi bolgeler i¢in uygun akilli ulagim kararlar
belirlenmis ve Sekil 6.1°de gosterilmistir. Belirlenen uygulamalar; yayalastirma, trafik
sikigikligr ticret sistemi, akilli otogar, akilli yol, bisiklet yollari, sinyalizasyon, akilli

uygulamalar, alternatif yol ve akilli otopark seklinde isimlendirilmistir.

. AYDIN-IZMIR'
> |

GAOSTERIM

M ixinoi oERECE oL

Sekil 6.1 Oneri strateji paftas
Sekil 6.1°’de goriilen Oneri strateji paftasinda, sentezde sorunlarin nerede yogunlastigi

goriilen alanlara yonelik ¢oziimler gosterilmis, yonetim kararlar1 yerlestirilmistir.

Bu yoOnetim kararlarinin belirlenmesinin ardindan Sekil 6.2’°de bu kararlarin

uygulamalar1 goriilmektedir.
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GOSTERIM
w— BIRINCI DERECE YOL ACIL EYLEM BOLGEST

— IKINCI DERECE YOL

Sekil 6.2 Kent merkezi i¢in 6neri ulasim ag1

Mevcut trafik sorunlari, yapilan anket sonuglar1 ve trafik yogunlugu hesaplamalari
is18inda merkezdeki yogunlugu dagitmak igin en uygun alt merkez Adalet mahallesi olarak
saptanmistir. Ayni sekilde {iniversitenin bulundugu Camlaralti Mahallesi de yol genislikleri ve

donat1 alanlar1 agisindan alt merkez olmak i¢in uygun goriilmiistiir.

Yeni ulasim sistemi bu alt merkezlerin birbirleri ve ana merkez ile iliskilerini
giiclendirecek sekilde olusturulmustur. Ayn1 zamanda bu noktala arasinda aktarmali olarak

islemesi 0ngoriilen bir tramvay hatt1 6nerilmistir.

Ingiltere, Londra orneginden yararlanilarak trafik sikistkligmin iicretlendirilecegi
bolge Sekil 6.2°de gosterildigi sekilde olacaktir. Ayni sekilde karbon emisyon bolgeleri
belirlenmis ve 6neri ulagim aginda gosterilmistir. Bu alanlar merkezin trafik agisindan yogun
bolgeleri oldugundan bu alanlarda is makinalarinin girisinin yasaklanmasi, belli saatlerde
trafik kisitlarmin getirilmesi gibi karbon emisyonunu arttirmayacak kararlar alinmasi

ongorilmistiir.

Yol derecesinin arttirilacagi, genisletme ve yayalagtirma yapilmasi planlanan akslar
gosterilmis ve bu sayede o bolgelerde yasanan yogun trafik sikintilarinin giderilmesi

amaglanmustir.
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Trafik sikigikliginin {icretlendirilecegi bolgede yogun akslar lizerinde belirlenen giris
¢ikis noktalarina akili bariyerlerin kurulmasi ve bu bariyerlerin belli kapasitenin agilmasi
sonucu girisi engelledigi ve kullanicilar1 bagka akslara yonlendirdigi bir sistem olusturulmasi

amagclanmistir. Sekil 6.2°de bu sistem icin bir 6rnek bulunmaktadir.

Cografyanin hangi ulasim tiiriine uygunluguna gore aktarma noktalar1 belirlenmis ve
bu noktalarda hangi tiirler aras1 aktarma yapilabilecegi belirtilmistir. Bu bilgi de yine oneri

ulagim ag1 paftasinda yer almaktadir.

Bu proje kapsaminda Denizli kent merkezinin sorunlar1 incelenmis ve gercekci ve
verimli ¢6ziimler iiretilmeye g¢alisilmistir. Bu dogrultuda en yonlendirici unsur hesaplanan
mahalle yogunluklar1 ve bu yogunluklar1 olusturan arazi kullanim tiirleri olmustur. Yapilan
trafik yogunlugu hesaplar1 bize yogunluklarin tiirler bazinda gruplandigini gostermistir. Bu
trafik yonetim gruplarindaki ulasim sorunlarinin kendi iginde ¢oziilmesi ve gruplar arasi

baglantinin saglanmasi amaglanmaistir.

Sonug olarak, oneri stratejiler paftasinda (Sekil 6.1) yonetim kararlari, 6neri ulagim

paftasinda (Sekil 6.2) ise ¢6ziim olacag: diisiiniilen uygulamalar gosterilmistir.

Genellikle ulasim mithendislerinin tistlendigi bu akilli ulasim konusunda bir plancinin;

o Trafigin yogun oldugu bolgeleri tespit edebildigi,

J Trafik yogunlugu yaratan arazi kullanim tiirlerini belirleyebildigi,
o Bu tiirlerin yogunlastig1 bolgeleri ¢izebildigi,
J Ve bu bolgelerin kendi i¢inde gelisimini ve birbirleriyle baglantilarin1 yonlendirici

kararlar alabildigi goriilmektedir.
Belirlenen uygulamalarin saglayacagi verimlilik ve kazanimlar bu uygulamalarin

hayata gecirildigi bolgelerde sagladigi kazanimlar goz Oniinde bulundurulup bir kiyaslama

yapilarak belirlenmistir.
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CEVRESEL KAZANTMLEAR

e o = p L ™
] S &) ¥

ATIK AZALTIMI YENILENEBILIR CO, AZALTIMI ATIK YpNETIMINDE
2 5 O B ENERJI ORANTI 1 8 B 1560cU TASARRUFU
ton/yil %40+ t CO,/yil %78

SOSYAL KAZANTEMEAR

ENERJL TOPLU TASIMA OTOMATIK OTOMATIK
ALANINDAKI _ SEFER OKUMALAR ILE OKUMALAR ILE CAGRI
ISTIHDAM SURELERINDE SIKAYETLERDE MERKEZINE
ARTISI AZALMA AZALMA GELEN ARAMALARDA
%130 %10 %50 %36
10 yil iginde 5 yil iginde 5 yil icinde 5 yil iginde

EKONOMIK KAZANTMLAR

\ _&
, LN
ATIK YONETIMINDE  SU TEKNOLOJISINDE SAYAC OKUMA G6UVENLIK
YAKIT TUKETIMINDE  YAKIT TUKETIMINDE MALIYETINDE HARCAMALARINDA
AZALMA AZALMA AZALMA AZALMA
%78 %45 %75 %75

Sekil 6.3 Kazanimlar

¢ikmas1 hedeflenmektedir.

planlanmaktadir.

mesaj atan sistem ile iggiicii ve yakit maliyetinde %8 azalma saglanmasi amaclanmistir.
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San Francisco, akilli sebekeler Orneginin merkeze entegre edilmesiyle sebeke
teknolojileri sayesinde enerji alanindaki istthdamda 10 yil boyunca %130 oraninda artis
olmasi beklenmektedir. Yine San Francisco’daki akilli sokak lambalari uygulamasinin hayata

gecirilmesiyle yenilenebilir enerji kaynaklarindan saglanan enerji oranini %40’mn iizerine

Columbia’da kullanilan akilli su teknolojinin kent merkezinde de kullanilmaya
baslamasiyla okumalar otomatik yapilacaktir. Bu sayede saya¢ basina okuma maliyetinde

%75 azalim, sahada kullanilan ara¢ sayisinda azalmayla yillik %45 yakit tasarrufu yapilmasi

Akilli atik yonetiminde ise Groningen kenti 6rnek alinmis ve ¢op kutusu dolunca
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Barcelona’nin akilli tasimacilik uygulamasi da kent merkezi i¢in Onerilmistir. Hat
diizenlemeleri, duraklarda bilgi sistemleri kurulmasi, otobiisiin yaklastigin1 algilayarak yesil

1518a gegme sistemleriyle sefer siirelerinde ortalama %10 azalma beklenmektedir.
Son olarak Kaliforniya’da uygulanan akilli giivenlik sistemlerinin kullanilmasi ve

polis kayitlarini analiz eden akilli sistemle kentin giivenlik harcamalarinda %13 azalma

saglanmas1 planlanmaktadir.
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