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KAMU YATIRIMLARI PLANLI VE TUTARLI OLMALIDIR: 3 AYDA NE DEGISTIi?
Kordon’da Yapilmasi Planlanan 4.000 Ara¢ Kapasiteli Yeralti Otoparki hk.

Gectigimiz gilinlerde, izmir Biiyiiksehir Belediye Bagkani Dr. Cemil TUGAY tarafindan
Kordon’a yaklasik 4.000 ara¢ kapasiteli yeralti otoparki yapilacagl kamuoyu ile paylasiimistir.
S6z konusu proje; alanin tarihsel arka plani, mekéansal 6zellikleri ve planlama ilkeleri
cercevesinde degerlendirildiginde, gesitli yonleriyle tartisma gerektirmektedir.

Kordon hatti, 1990’ yillarin sonunda glindeme gelen otoyol projesine karsi yuritilen mesleki
ve toplumsal micadele sonucunda, ulasim altyapisi olarak tahsis edilmek yerine kamusal agik
alan olarak korunmus bir kiyi kesitidir. Acilan davalar neticesinde otoyol projesi iptal edilmis;
alan, sit alani olarak tescillenmis ve dolgu malzemesi ile olusturulan kiy1 kesimi yesil alan
olarak kente kazandiriimistir. Bu kazanim, basta Sehir Plancilari Odasi ve Mimarlar Odasi
olmak lizere TMMOB'a bagli meslek odalari, izmir'in sivil toplum &rgitleri ve izmir halki
tarafindan mimkin olmustur.

Bu baglam, o dénemde 6 seritli otoyol ve viyadik ayaklarinin altinda kalma ihtimali olan bu
alanin yalnizca teknik bir yatinrm konusu degil; ayni zamanda tarihte yer edinmis bir kent
mucadelesi sonucunda kazanilmig, kent hakki, kiyi kamusallidi ve planlama ilkeleri agisindan
simgesel bir alan oldugunu gdstermektedir. Dolayisiyla bugiin ayni alanda buiylk o6lgekli bir
yeralti otoparkinin gindeme gelmesi, ge¢gmiste verilen micadelenin temel gerekgeleriyle
yeniden yuzlesmeyi gerekli kilmaktadir.

4.000 arag kapasiteli bir yeralti otoparki, gin icinde ve 6zellikle zirve saatlerde binlerce aracin
giris-¢Ikis yapmasi anlamina gelmektedir. Bu durum, alanin gevresindeki ulasim arterlerine ek
yuk getirecek, ilave trafik yaratacaktir. Planlama literatlirli géstermektedir ki merkezi alanlarda
blyuk 6lcekli otopark kapasitesi artirimi, 6zel arag kullanimini tesvik eder. Ayni zamanda kent
merkezinde 6zel aracla iligkili kullanimlarin yer almasi, toplu tasima ve yaya odakl ulagim
politikalariyla da celisir. Bu proje, kent merkezinde otomobil kullanimini artiracak ve otopark
arzi Uzerinden 6zel arac¢ kullanimini 6zendirecek niteliktedir. Bu nedenle merkezi alanlarda
otopark kapasitesi artirimi, kisa vadeli rahatlama algisi yaratsa da orta ve uzun vadede daha
fazla trafik baskisi tretmektedir. Ayrica Kordon'un kisitli arag erisimi olan acik yesil alan olma
ozelligini yitirmesine sebep olabilir, yaya ve mikro hareketlilik agirlikli kullanimini zedeleyebilir.

Yukarida yer verilen hususlara ek olarak ulagsim planlamasinda ¢agdas yaklasim:

Toplu tagsima entegrasyonu,

Park et - Devam et sistemleri (kent merkezi ceperlerinde toplu tasima ve mikro
hareketlilikle entegre otopark alanlari),

Yaya ve bisiklet 6nceligi,

Otopark talep yonetimi

gibi ilkeleri esas alir. Bu ilkeler dogrultusunda kent merkezlerinde esas olan; 6zel arag erisimini
artirmak degil alternatif ulagim tarlerini guglendirmektir.

izmirin yarGrlikteki plan belgeleri incelendiginde ise konuyla iligkili olarak izmir Ulasim Ana
Plani (UPI 2030) ve izmir Strdurilebilir Kentsel Lojistik Plani (LOPiynin yirirliikte oldugu,
yukarida deginilen ulagim planlama ilkelerinin ve yaklagiminin bu plan belgeleri kapsaminda



benimsendigi ve bahse konu planlarin Alsancak, Kordon Bdlgesi'ne yonelik agik plan kararlari
icerdigi gorulmektedir.

Buna gore;

UPIi 2030 kararlari dogrultusunda Alsancak Bolgesi yaya oncelikli bélgelerden biri olarak
belirlenmis, yillar icinde gergeklestirilien sokak yayalastirma uygulamalariyla bu karar
desteklenmisgtir.

UPi 2030 Plan Raporu incelendiginde, ‘Otopark Diizenlemeleri’ baslkh 12. Bélim’de
belirlenen ‘Yerel Politikalar’ arasinda “Otopark yerlerinin se¢iminde ulasim sisteminin igleyisi
dikkate alinmali ve kent merkezine 6zel aracin gidigini azaltmak ve yolculuklari toplu tasimaya
ybnlendirmek lizere toplu tasima durak ve istasyonlari ¢evresinde ulasim sistemine yolculuk
aktarabilecek sekilde otoparklar tesisleri ve alanlari olusturulmalidir.” ve “Kent merkezinde
yeni otopark yapilmayacadgi gibi, mevcut otoparklarin kullanimi sinirlandiriimali ve yeni isletme
modelleri geligtiriimelidir. Zaman iginde de kaldiriimasi saglanmalidir.” kararlarinin yer aldigi,
‘Kent Merkezi Alani Otopark Politika Onerileri’ kapsaminda ise Pasaport, Alsancak, Cankaya
Bolgesi'ne yonelik olarak “Kent Merkezi Alani igcinde ve onu gevreleyen yollar lizerinde yeni
otopark yapimina izin veriimemelidir.” kararinin yer aldigi gérulmektedir.

Bir diger plan belgesi olan LOPIi kapsaminda ise Alsancak i¢c Kordon Bélgesi icin ‘Siiper Zon’
yani ‘Dusik Emisyon Bodlgesi’ olusturulmasi o6nerilmekte, “Bu sayede kent cekirdegi
icerisindeki tasitlarin  kendi igerisinde yolculuklarinin  dlisik emisyonlu tagitlarla
gerceklestiriimesi, buna karsilik olarak transit gecislerde kent ¢ekirdedi yerine zon disindaki
yollarin kullaniminin saglanmasi hedeflenmektedir.” ifadelerine yer veriimektedir.

Dolayisiyla, Kordon’a yeralti otoparki yapilmasina iliskin karar izmir Bliyiksehir Belediyesi’nin
yururlikteki plan belgeleriyle, bu planlar kapsaminda uretilen ulasim politikalariyla ve
belirlenen vizyonla c¢elisir niteliktedir. Yurarlikteki plan kararlariyla celisen uygulamalar
planlama sistematiginin bUtunligini zedelemekte ve kurumsal tutarliigi tartismali hale
getirmektedir.

Kordon, izmirin en énemli kamusal acik alanlarindan biridir. Kiyilar ise anayasal olarak
kamunun ortak kullanimina agik olup 6zel mulkiyete ve ayricalikli kullanima konu edilemez.
Bu baglamda, yeralti otoparki ingaati strecinde gergeklesecek uzun sureli kazi galismalari;
yesil alanin gegcici ya da kalici kaybina, bitki dokusunun zarar gérmesine ve alanin kamusal
kullaniminin kesintiye ugramasina sebep olabilir. Otopark islevi ise yalnizca insa strecinde
degil, sonrasinda da alanin kullanim bi¢imini ve kamusal niteligini dontstirme potansiyeli
tasimaktadir. Ayrica s6z konusu mudahalenin dolgu bir zemin Uzerinde gercgeklestirilecek
olmasi, korfez ekosistemi ve kiyi guvenligi agisindan teknik ve gevresel risklerin butincul
bicimde degerlendiriimesini zorunlu kilmaktadir.

Kordon’a yeralti otoparki yalnizca bir miihendislik yatirimi degil, izmirin en énemli kamusal
alanlarindan biri izerine ulagim planlama ilkeleri ve ulagim politikalarinda batincillik géz ardi
edilerek soylenmis bir sz niteligindedir. Kente yapilmasi planlanan tim mudahalelerin bilimin
ve teknigin 1g1ginda yapilmasi gerekmektedir. Aksi halde hatali mudahaleler birbirini doguran
bir yapiya dontusmekte ve dénisi olmayan uygulamalara yol agmaktadir.



Tim bu hususlara ek olarak, izmir Bilyiiksehir Belediye Baskani Dr. Cemil TUGAY 07.11.2025
tarihli roportajinda, o dénem basina izmir Ticaret Odasr’'nin projesi olarak yansiyan 4.000
aracghk yeralti projesi ile ilgili olarak “Sehir merkezine otopark yapmak daha fazla aracin
merkeze gelmesi anlamina gelir; biz ise tam tersini istiyoruz.” sdyleminde bulunmustur®.
29.09.2025 tarihinde basina yansiyan bir baska haberde ise “sehir merkezini trafikten
arindirmak istediklerini” ifade eden TUGAY, “ara¢ kullanimini azaltmak ve bisiklet
kullanimlarini artirmak amaciyla c¢egitli noktalarda trafik kisitlamalari planladiklarini”
belirtmistir?.

Bu acgiklamalar kent merkezinde 6zel arag¢ kullanimini azaltmayi ve ulasim politikalarini
surdurdlebilirlik ilkesi dogrultusunda sekillendirmeyi esas alan bir yaklagsimi ortaya
koymaktadir.

Ancak bugin gindeme gelen yeralti otoparki projesi, s6z konusu sdylemlerle uyumlu bir
yonelim sergilememektedir. Kisa bir zaman dilimi icerisinde ayni konuya iligskin farkli politika
sinyalleri verilmesi, planlama yaklasiminin tutarhhigi agisindan soru isaretleri dogurmaktadir.
Oysa kentin gelisimine ydn veren plan belgelerinde ortaya konan kararlarin sistematik bicimde
uygulanmasi, bu tir geligkilerin ortaya ¢ikmasini engelleyecek temel giivencedir.

Son olarak, 08.10.2024 tarihli, <“Firtina” Kamusal Alana “Bariyer” Olmamalidir!”> baslkIi
basin agiklamamizdan alintilamak isteriz:

“Izmir denince ilk akla gelen mekanlardan biri olan, [zmirli yurttaglarin ve kentin toplumsal
yasam kiiltirtind de yansitir gsekilde kendini var eden 'Kordon'a yapilacak miidahalelerde
olabildigince bliylik bir hassasiyet gostermek gerekmektedir. Kordon, kentin deniz ile bad
kurdugu, kamusal bir sosyallesme mekani olarak yliriiyis, oturma, eglence ve dinlence
kullanimlarina olanak saglamaktadir. Kordon'a yapilacak herhangi bir midahalede bu
kullanimlarin, kentin ve kentlinin deniz ile baginin nasil etkilenecegi degerlendiriimek
zorundadir.”

Konunun Kordon'un kamusal niteliginin korunmasi, alanin sit statlisinin planlama
kararlarinda belirleyici olmasi, ulasim planlama ilkeleri ve katiimci bir stre¢ yuratilimesi
basliklari cercevesinde yeniden degerlendirimesi gerekmektedir. Bu yaklasim, izmir'in planli
gelisimi ve kamusal yararin go6zetilmesi acisindan buylk O6nem tasimaktadir. Kamu
yatirrmlarinin planli, tutarh ve kamu yararini 6nceleyen bir anlayisla yonetilmesi esastir.
Yururlikteki plan kararlariyla celisen ve tartisma yaratan bu tir yatirrmlara kullaniimasi
planlanan butgenin, kentin daha 6ncelikli ve kronik sorunlarinin ¢éztumune ayrilmasi gerekliligi
vurgusu ile kamuoyuna saygiyla duyururuz.

TMMOB Sehir Plancilari Odasi izmir Subesi

(1)(Kaynak:https://www.yenibakishaber.com/yeni-bakisin-sorularini-yanitlayan-izbb-baskani-tugay-otopark-yapmak-yogunlugu-
artirir)
(2)(Kaynak: https://www.erhangulenc.com/tugay-acikladi-izmir-sehir-merkezine-arac-yasagi-geliyor/2105/)
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