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lle gifs arahiklc va JkI nisha alarak yazintz,

 Yaz! fle birite, 1/2 sayfalik bir kisa 62-
" gegmiginizi de gandermeyi unutmayiniz.

« Yazinizda yer alacak gdrsel malzéma ve

gakillerin; kolaylikla basilabilecek nitefikte

|suNUS

.+ - Darglye gondareceginiz yazilan, dakile " .

fotogral, negatf film, dia veya aydingere ..

. 'vaya bayaz kafitda ginl mirekkaple gizh -

" mis oimasina; ozelikle gzimlarin 1/2 ora-
ninda kicHdGklerinde okunabiliriiklerni
yitirmeyecek nitelikia olmasina; fgill yaz:
jle birlikte gindarilmesine ve kaynaklan-
nin belirtiimesine Gzen ghsteriniz.

- Gavir yazilar ve lolojrafiar igin kaynak
befirmeniz zorunludur, . :

« Yaym Kuruly, génderiletak yazilarn ya-

yinuna lligkin karannt mekipla bildirecak;
gfinderilenyazilar lade edimeyacekiir..

" "+ Yagin Kurulu, génderilen yezilarda, ya-
2im kurallartna uygun gerekli dazeltme- -
lert yapma_ve dil yanhigliklarnm gidarmeye .

yetkilidir.

« Y21 ve geviriterin sorumlulegu yazarve -
" gevirmenlerine aiktir, Sehir Plancilary Oda- -

s'ri baglamaz.,

« Her dergt sayfas) Igin; 82gin yazilarda -

10.000 TL, gevidlerde 7.500 TL, 82gln
sekil, resim, lotograf ve karikatrler lgin
5,000 TL telif Goratt Bdenir, :

-

. ‘birlegtirerek, gol_(sayfah-b._"r_dérgf yaygn.’amay: dogru bufduk. - oL

. ulagabiliyor. -

soruny olan finansman konusundaki

"t;...‘

P!an!ama' Dargisf’nfn “Ulagim " konulu say:s:nl-agustoé ayinda yaylamayr
hedeflemisti. Girigimlerimizi, bu yGnde baglattik, Oda'nin *Ulagim Komisyonu"
ile ortak bir toplat diizenleyerek, ulagim konusunun hangi gergevede ve hangi

- kapsamda ele alinmasi gerektigini kararlastirdik. Ozellikle yazi elde stmemiz’

gereken konufar ve bunlart yazabilecek kigileri saptamaya gahgtik. Bu yénde
gdireceli bazi sonuglar aldik, ancak, elde edemedigimiz yazilar da oldu. Dergi, bu
eksikikleri tagimakla birlikte, ulagtig kapsam ve gegitlilik bakimindan
hedeflanen igerige oidukea yaklagt. Sir ulagim sayisinda olmasi gerektigini-
diisiindiigamiiz, ancak heniiz elimize ulasamayan birkag yaziyi-da flerki ’
sayilarimizda sizlere ulagtirabilmeyi umudyoruz. IR

Soriug?a, hedefledigimiz yazilardan. bir kismimin sksikligine ragmen,
umdudumuzdan daha gok sayida yazi ve hedefledigimiz sayfa sayisindan daha
kabarik bir dergi olugtu. Gecikmeyi de diistinerek, bu yihn iKi sayisi '

Al

1. Eksiki’eﬁ ve hatalanyla, elestini ve énen'_leriniz_e sijncfugumg'z bu dergi b;r'zg.f" ve

baskt agamalarindaki baz gecikmeler nedeniyle de ancak simdi sizlere -

P lanfama dergiﬁf'nin bundan sonra gikacak éa}:smm konusu “planfamada

- halk katilimu” olacaktir, Yine birlesik olarak (90/3-4}, kapsamh gekilde

yayinlamayi dilgiindigdmiiz saylya katkilarninizi bekliyorvz. . -

Hedefin;ziz, 1991 yihinda, daha dizenli ve genis katihmi gikan Planlama
Dergisidir, Bu amagla, Yayin Kuruls cahgmalar ve teknik hazirhklar igin yeni va,
etkin bir galigma diizeni ife yeni bir yapilanma gerekebilecektir. Bu gergevedeki
her tiirden katki ve.énerilerinizi Oda'ya iletmenizi diliyoruz. Dergirmizin nemfi bir

i Gneri ve katkilariniz! da bekliyoruz. -~ ,

Oncéki 5ayriakimrzda duyurdugumuz, 'fJ'gren&i galigmalar, kitap tamitimt,
projeler, giincel-kentsel uygulamalar gibl konulardaki eksik sayfalarimiz, - '
sizlarden gelecek dneri yazi-projelerle olugabilecektir, B

Ye'ni: _sayf!arb';b;.flugmak dilegryle'..,'

- . o o R o Yay_mKu_i‘UlU
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Ozer Bostanogiu,
00T Sehir ve Bolga

Planlama Baldmi'nden

1

979'da lisans, 1986'da |

yiksek lisans

derecelardini aldr.. |

1983'e Rotterdam ‘daki

*

Konut Arastirma

Enslitdsd'nden
Mezuniyat sonras!
diploma aidi. Halfer,

. 1981'de girdigi

- Bayindiritk ve Iskan
Bakanhigi'nda

© galigmaktadiy.

Baz yazarar da,
ulagimin degigik -

ckonomik faaliyet

sekifrier arasinda dzel’
biryere sahip aldugunu

ve “ulaghma sistemi

{le kiisadi gelisme ve -

bu geligmenin bigtmi,
tizellikie gelismenln

Lidlgelere gire dagilg

tarz arasinda” stk bir

Iligkinin varofdugunu
belitmektedirier.

G1r1§

Ty

" &zer BOSTANOGLU

’

tagim, kalkinmantn, ge-
liymenin dnkoguludur.
Dengeli” biylimenin,
bé!gclei‘-lr;m esitsizlikleri gider-
menin yolu, ulagim. yapisinim
lkesel blgekte uyumla dizen-

kayriaklarinin insan unsuru ta-
ralindan {iretim merkezlerinde
islenmesi ve Grinlerin iilke ici
ya da iilke dijt titkedcilerle bu-

sik ekonomi déngisi, gergek-
lesmek igin ulasim yapllanna
,.gr:rek gosterir.

En genel tammryla ulagim,
}"Urunun kisi ve ejyamin me-
‘kan ve ‘zaman iginde yer de-
gigtirmesi olan bir sistemler de-
metidir."! Bu sisiemler demet-
 nin kapsadifn égeler, yani, kigi
- esya - mekan - zaman dordii-
| 58, dlkelerin sosyo-ckonomik
genel yapisimn da teinel doku
ve hareked taglaridir. Belli bir
tarihsel noktada, Glkelerin igin-
de bulunduklan sdrecin don-
durulmas: ve bir yapisal kesit
alma olanaf saflansaydi, yu-
karida zikredilen dérdiniin,
en azindan, birkag farkhlagmg
genel kategoriye ekabil euik-
lerini gdzlemleyebilmek mim-

lenmesinden geger. Ulke’ dogal’,

lusturulmas anlarmndaki kla-

kiin olabilirdi. Bagka bir de-

Kentsel Ulaglma

yigle, her iilke - sisteminin fire-"

tim, dagitim, tiketim bigimleri

ve normlar, insan ve mal dola-
sirmn belli bir siyasal/jeopo-’

litik’ zaman-mekan diizlemin-
de, Karsihikhh etkilegim halinde
belirlerler. Dolapisiyld, ulagm:.
olgusu, filkelerin temel sosyoe-
konomik yap1-segmelerinin
hem firGn{ olmiakta, hem de o
yapilan, belli bir dlgitde de ol-
sz, etkiyebilme &zelligini bag-
rninda msimakeadir.

Ulaggmin, her toplumun -
*biitfinsel bir pargasi” oldugu-~
nu ileri siren Morlok, yagama

bicimler ile direkt olarak ilis-
kili olan ulagimuin, ekonomik

{liredm - titketim olanaklannin’

yaraulmas ve/ya da iyilestiril-
mesi; bélgesel uzmanlagma ve
ishéliminin geligdrilmesi, 6l-
cek ckonomileri yaraulmast; al-
masik arz nokmlaninin sisteme

sokulmasi), sosyal {insan ve in-

san gruplannin yer degigtir-
mesi, kirsal alanlardan kende-
re gogler, kent merkezi - subur-
bia hareketi}, palitik (genis bir
alanin ek merkezden ydnetil-
mesi, yasalann alan dzerindeki
her noktada ejit uygulanmas;
ulasim teknoiojilerinin dlkesel
sosyockonomik yapiyr etkile-

‘nomik kalkinmanin,

mesx) ve gavrescl (doganm ge-

“nel olarak kirlenmesi) rollerini,

etraflica gindeme geurmekr.e-
dir.2 Bazn yazarlar da, ulagumiin
degisik ekonomik Ffaaliyet sek-
rieri arasinda &zel bir yere sa-
hip eldufunu ve “ulagurma sis-

temi ile ikdsadi gelisme ve bu

gelismenin bigimi, dzellikle ge-

liymenin balgelere gére dafhhy

l1arzy arasinda” sk bir iligkinin
varo]dugunu bellrtmekl.edlr-
ler.3 . .
Ulagurma all.ynplsmm eko-
teminat
degilse bile dngaru oldugunu”
ileri siiren Adler, ekonomik
geligmenin ilk sathaleninda wa-

i

“fik. aruginin, ulusal gelirdeki

yikselmeye gbre iki ya da d¢
defa daha fazla olmast duru--
muna sk rastlandifini ve has-
lanin sermayeye oramimn yik-
sek olmasindan dolayi, ulagtir-
mi yaunmlarinn, gogunlukla,
kamu yaunmlarimn- %135 tile;
%30 'unu olusturduguna dikka-
ti geker.t Bu gozlem, gelismek-
te olan dlkelerin kalkinma me-
selesine efilen kurameilardan -
Hirschman'in, sosyal sabit ser-
maye (ulajim bu kategoride-
dir5} ve doffirudan’ prodiikuif ya-
urmlar arasinda bir tamam-

PLANLAMA 20/1-2
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Rostow'a giire Ise,

- demiryalian, Brihsel
olarak “take-off"lan
baglatan tek ve en gigld
- htandinc: nimugtur;

- aynca, gagday

" endistrinin dinamik bir

 tahana oturtulmasl:

 Igin, endustri-dig! ikd
kesimde defisiklik

. -perekis; bunlar

" fanmsal ve sosyal
alt-yap: senmayesi ve

tzellikle ulagmdir,

lagim sistemirin szl
o einnaminin

- gereksinmelering gore |

" 'mi, yolsa gkonomi
- denetim allinda tutan

- g dinamikiern istam

-'ve sepmelerine gire mi
. higmlendigl sorusu
" hurada yagamsal bir

.. tinem kazanmakiadir.

- Konuyla Hgil bir bagka
.7 by lse, gicll
devietlerin kizden
- ctkabilmek icin
- fizellegtirmelerf
’.. " destekledikiernl ve
diger ilkelerdeki

- iellegtinme

. Slyasellerinden

. yararlanarak by
2+~ lilkelerin pazartannda
fiaha fazla edcinlik alan:
_kezandiidann: tine
slirmektedir.

PLANLAMA 90/1-2

la'sm:mm gercksiziigipi ve ge- -
lismekie olan iilkelerin bu iki,

tiir yaurim kategorisinden bi-
rinde {&rnefin sosyal sabit ser-
mayede) yaratacaklan fazla ka-
pasite ile gelisme yoluna gire-
bileceXlerini &ne siren “denge-
siz geligme™ kurarmna ilgiyl ¥
neliebilecek dzciliktedir.? Ros-
tow'z gore ise, demiryollan, ta-
rihsel olarak “take-off"lan bag

latan -tek ve ‘en gigld hizlan- -
dirtcr olmugtur; aynca, cagdag’

endiistrinin dinamik bir wba-
na owrtulmas icin, endistri-
dig iki kesimde defisiklik gere-

| kir; bunlar tanmsal ve sosyal

altyapt sermayesi ve dzellikle
ulagimdar.” R
Ulagim olgusu ile sosyoeko-

I nonfik kalkinma arasinda cift
yonlii baf, gelismis ve gelig--

mekie olan filkelerin farkl ya-
pilanndan otird, farklh yak-
lasimlaria- ele ahnmakiadir.
Gelismis flhelerde ulagurma
yatunmianmn cevresel olum-

suz etkilerinin, kamuoyunca N

hussas bir bicimde izlenmekte
olmasina karsﬂ:k,'gelismekte
plan ilkelerde, ulaghrma yat-
nmlarmn _ekonomik ve mali

boyutan, bu iilkelerin iginde .

bulunduklart kisili kaynak

hacmi ve dis_(metropol) tlke-.
lere ekonomik bagimbiliklart .
| digiinfitdiiginde, degerlen-’
dirmedé &ncelik almaktadic

Bu yiizden gelismekte olan dl-
kelerdeki ulajm meselesine
yaklajim, -geniy bir perspekiif
gerektirmektedir:” _

* “Bir {ilkenin ulagim sistemi-
nin ‘olusumunda, gelisiminde

|| ve nitelik .ve .yén defigtdrme-
sindé o Gilkenin ekonomik yap

kogullarmin en bagat etmen-
oldugu bilinmektedir. Ozel
likle azgeligmis filkeler 562 ko

nusu oldufunda ulagim siste-

mire iligkin secmelerin, ekono-

‘mik segmelerle ve ekonominin-

digsal bagimlilik derecesi ile

yakin bir baglanust bulunmak- %
“Jamlmasi olanaft ortadan kalk-. -

ta ve ulasurmaya iligkin karar 1% !
maktadr; e

ve siyasalar bu baglam iginde
olugmakiadir. O nedenle de
ylagtirma sistemlerinde tercih
sorunlannn ya da ulaghrmaya
déniik kararlarinin, ekenomik
yapi kogullanndan siynk tutu-
larak gdziimlenmesi olast g&-
riinmemektedir. Bir bagka de-
yigle, ulagim sisteminin ulusal
ckonominin gercksinmelerine
gore mi, yoksa ekonomiyi de-
‘netm alunda wean dig dina-

miklerin istem ve segmelerineg |

-de yaunm
cmdir, . L .

goré mi bicimlendifi sorusu
burada yagamsal bir Gnem ka-

“zanmakiadir,™

Ekonomik ve/ya da politk
segmelerle yakan iligkisi bulun-
dugu anldsilan ulagm sekidri-
niin yahut ulagurma ikiisadin-
in fig ana problemi vardir:?

" a) Ulasurma yatnmlarnin

‘alke ekonomisi igcindeki yeri

-toplam sabit sermaye yaunm- .
larina nispet- ve bu yaunm-
larin gesiti ulagurma bigimleri -

‘arasinda . paylaguriimasinin
hangi sistemle karplagunldifi-—~

dir.

Sosyalist ekonomilerde,
ulastrma ile ilgili yatmm karar--
larimin, diger sekiarler icin de

_aldugu gibi, merkezi planlama-

orgiiti tarafindan verildigi,
buna kargthk geligmis piyasa
ekonomilerinde yatnm karar--
larimin gok sayrda kamu ve dzet .
sekidr kuritmu ile bireyler fa-
rafindan ve ¢ofiu zaman ‘da bir-
birinden bafimsiz olarak sap- -
tandift bilinmektedir. Piyasa
ekonomisi prensiplerine bagl-

-1k iginde bir (karma) ekonomi
- politikz izleyen geligmekee

den kaynald:mmnktadu‘. i) Fi-
yat, yoluyla bir kargihk tahsis
edilmesi-zorunluluffunun ber-
wraf edilmesi suretiyle, hizme-
tin daha tesirli ve yaygin bigim-
de gorillebilmesi imkanina ka-
vugulmas; i) Ozel sekidr elin-
de hizmetin tekellesme tehlike-
si gostermesi; iii} Ulagurma- te-
sislerinin digsal asarruf ve' do-
layisiyla. sosyal fayda "yarat-
malan nedeniyle, 6zel sekore -
rakildifi takdirde bedelinin
tamn olarak karplanamamag ve .
bu itibarla hizmet frctiminin, -
€konominin gergek gereksin-

- mesinin alunda olusmast.

1980'lerde diinya (kapita- ..
list} ekonomisinin iginde bu--
lundugu krizden ¢ikig yollan
arayan vé onciligind Ingil
tere'nin yaptigt Bank' geligmiy .
iilkelerin, gelismekte oldn il-
keclere son yillarda artan oran-
da. V'.‘ézéllesdrmecilik"' gafrlan
yapuklarr ve devlet ya da ka-

miu sektdriiniin kigolililmesi ’

snerisinde bulunduklan géz-
lenmektedir.}? Liberal gaiiy-

. ten esinlenen arzc1 ekonomist-

‘fer ve monetaristler, krizin asl .
nedeninin -devledn ekonomik

Elan fllkEl‘?‘dE ise, -ﬂ'l_'f:rke.zden *,ve sosyal alanlara apn milda-
ararlagunilan stralell ¢eTEeVe- “pajeg gldugunu sdylemekie’ve

‘sinde baskin pay genellikle

devlete mrakiimakts, &zel st- .

- b)'Knyr;ﬁklzl'nn d‘a'g'llmil-su—

_runu. ulagurma hizmederinin -
_saglanmasinda bilesik maliyet-.
- lerinin. varlif, fiyatlamada

marjinal maliyeterle ‘ortilama .
maliyetiér afasinda‘tercih yap-~.

‘mamn zorfugu, ulasurma alt-

yap1 maliyetlerinin fiyadara .
yansiulmasindan doffan mah- .
zurlar ve hizmetten yaraulan

- sosyal fayda, fiyat ile gercek
- maliyet arasindaki iligkiyl belir-

sizlegtirmekte, dolayisiyla fiyat

_mekanizmasimin hizmetin sag-

Janmasinda tek arag olarak kul-

" ¢) Ulasurma ewkinlik ala-

mindaki devler ve dzel sektdr

paylarimin tayini meselesi, Ge-
lismete olan ilkelerde, devietin |

. ulaghrma ekanomisindeki yeri

bitylik olup, 8zel sckidre, bazi
ulagurma tiirlerinde igletme-
ciliin bir balimi verilmekie-
dir. (Genellikle karayolu olmak,
tzere). .

Bu ekonomilerde, devietin
oynadift bagat rol, G¢ neden-

bunun yerine. piyass mekaniz-
masinin yayginlasunlmasnin. .

siore de baz 'ﬂa&:fm ;lﬁrkﬁr{. ‘6nemli bir aract kabul edilmek-
olanag tammmaks ', 4ir 11 Konuyla ilgili bir bagka

.goriy, ise, gigld devlederin
krizden cikabilmek igin dzelleg
drmeleri desteklediklerini ve
diger alkelerdeki Gzellegtirme
siyasetlerinden yararlanarak
bu dlkelerin pazarlannda.daha
Fazla etkinlik alani kazandikla-
fin1 Sne sirmektedir,12 -

. KEamulagtirmanin (ulusal-"~
lagurmanin) tam karsiu olan
szellestirmeninl® ekonomik,
mali, ideclajik ve politik ge-
reKeeler 1ifinda genel ve zel
amaclar sunlardirid:

- Serbest piyasa ekonomisi-
‘ni gliclendirmek, - i
. . Ekonomide verimlilifi
yikselimek, -~ -

- Gelir dagilimim iyilegtir-
mek, L L .

- Sermaye miilkiyetini taba-
na yaymak, E . :

- Sermaye piyasasim gelig”
tirmek, -
- Tasurruflann daha biyiik
oranda hiss¢é senederine y&-
nelmesini tesvik etmek, - -

- Kamu tekellerini kald:-
rarak rekabete imkan vermek,

- Kamu sekidriinin dig fi-



v

nansman (borglanma ve bilige
transferi) gereksinimini azalt-
mak,

- Hazine ve Kamu Ikusadi
'Tesehbﬁsﬁ niin ana igletnesi
icin ek fon yaratmak,

- Yabane: sermaye katkisint
saglayarak KiTlerin verim di-
zeyini ylikseltmek,

- Yabana sermaye saglaya- '

‘rak, Turkxye nin, Avrupa Top-, .
lulugu'na girigini, dlkedeki ya-
* baner yaunmeilann kendi il-
kelerinde’ ynpacnkl-.m bask ile
hizlandirmak

- Turluye nin diy filkelere -
igpiici gondenmml. yabanci

- sermayenin  byrada’ kuracag -
~fabtikalar, yard1rm ile azalr.-‘

mak .
- Bu gdrijlere kar§1 cikan
_bzellegtirme karmitlart ise, 6zet -

‘olarak; ekonomik agidan, piya--

samin yetersizlifi durumunda
KiT'lerin - kaynak dagihmint

* diizenlediklerini; siyasal ag1--
dan, KiT'lerin ulusal bagimsiz-

lizr gergeklegtirdiklerini; ve sos-
- yal'agidan, gelir dagiimindaki

- adaletsizlikleri giderip; igsizligi |
“azahtuklariny, zorunlu mizlfar’
belirli fiyat, kalite ve miktarda-

“topluma sundukianm ve top- -

"lumsal bnnsm kurulmasina -

h1zmet emklenm soylemekte-

dn’lcr 18 L
Ozellequrme girisiminin,

bazi' Latin Amerika filkelerinde

" 1985 yilimin sonlanndan heri,

“borg igin takas” ya da “dis
bore¢ / hisse senedi takas” bigi-
minde, drnegin Brezilya, Sili’
ve Arjantin'de dhy borglarin kar
garahuili yerel hisse senetlerine
doéniigtigiind ve Meksika, Fili-
* pinler ve Ngerya nin da aymi
yoniem igin sirada . bulundu-

. funu, gnzlemleyenler bulun- -

maktadar. 18

Konumuz agisindin b111 tl-
gilendiren ybn, ulagim sekto-
rinde Hzel kesimin payimn |
artunimasimin, genelde iilke
sosyoekonomik yapisinda xe

. dzelde de kentlerin Rziksel ya-
pisinda yol agacafn daniigiim-

leri kestrebilmektedir. Bu ele
ahytan da anlagildifn g:bt, ula-

qim olgusu, gerek filkesel ge-
rekse de kentsel dizlemlerde

farkl agilimlara ve ozelliklere -

sahip olsa da, genelde bir bi-
tiindir ve “kmthkh iliskide bu-
¢ lunan” {“Interactive™) bir yap1

.sergilemektedir. Titengil bir

yaptunda ju dnemlj saptama-

-lar1 yapmakradir: T
“Yol kavramm, bir tabiat par-

¢ast dzerinde'insanlann gidiy

geligini, bu akigin araclanm ve

tasidiklanni igine alir, Yol {...)’
geliserek insanoglunun tabiata

"'kath@t bir “eser” haline girer..

Bu eser, LE‘knDIO_]lk bakimdan
oldugu kadar igtimai, ikuisadi,.
giyasi... ¢esitli bakimlardan da

miinasebetler aginn bir konu- |
su halinde kargimiza-gqikar. (...)-..

Bu goriigten. hareketle, bir top-
lulugun-yol diizeni ve yoldaki
wafik yikiine bakarak o toplu-

_luk hakkinda bazn yargilara var-

manin mimkin oldugu ilert
sum[ehlhr {...) Yeter ki yol, Br-
negini geri topluluklarda, s6-
murgelerde gordiglimiz gibi
cemiyei diizeninin disinda,

onun gelismesinin tamamla:

yias ve aynlmaz bir.par¢as ol-
‘madan, digardan gelmis bir
- somiirme araci g:bx yapllmls

bulunmasin. 7.
"0 halde denilebilir ki, ge-

: nelde ulagim ve ozelde de kent
sel ulasim, birbirlerinden ko- -

puk olatak ele ahnamazlar ve/
ya da ahnmamalan gerekir. Bu

yiizden de ulagim ile ilgili her
tirld ¢aligmada konunun iki’

yoniiniin, zaman zaman da
olsa, birbirlerini ikame etmesi
ya da ¢afnstrmas 58z konusu
olabilecektir. Kentleraras: ula-

-gumn da, zaten, kenderde bag

layip kentlerde bittigi gozd-
niine.alinirsa, yani Aziki anlam-

“da Gilke genel ulagirunin, kent-

sel ulapm sistem({ler)inin uza-.
nlmasmdan olusmuy af yapis:
gdzonine gedrilirse, vurgula-
mak istedifimiz batdnlik daha
“bir belirmis olacakur. ]
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Ulagim olgusy, gerek
filkesel perefse de - -
kentsel diidemlemde
farkkhi agimiamve -
fzelliklera sahip olsa -
da, genelde bir :
biitiingiirve “kargiikl
lligdde tulunan ™
(“Interactive™) bir . -
yapl sergilemektedir.
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Berker Ertuna, 1970 |

yilinda ODTU Makina
Mahendisligi

. Bélomad'nden BS,
1975'da Endistri

-« Mohendisiigi

" . Bsldminden MS
dereceleriyle mezun
oldu. 1970-765 yillar
a.rasmda Milli Savunma
) ve Baymdilik

* ;. Bakantiklariyla &zsf
‘sekidirde boru hatlarr-

" konusinda 1975-80
-arast Ulagrma
Bakanlrgmda yina boru
. hatlart v hava ulagimi
Odzerinde galigh,
1980-86 arasimnda:
Ankara Belediyesi EGO"
Ganel MOddrldgi

" Ulagim Planiama ve |’
Raylf Sistem Daire -

. Bagkanhgi yapi!..
* 4988' kadar da ayn!
birimda Ankara Matro
ihalesinia ardindaki
dayanak olan-Ankara
Ulasim E1adg, Ulagim
. ana Plari, Metro
“Fizibilitesi, Avan

Frojesi va fhale |

Dosyast hazirhklartnt
yanetti. 1988'den: bu-
yana Gzef sektérda
“kent igi ulagimi*
konusunda serbest

" damsmaniik gﬁrewm
sﬂrdﬁrmekredrr

*Bu yazi Agustas .

1980'da hazirland. O

" giin giincel clan va
heniiz keslnlegmamis

- baz konulara ifigkin
vari ve tahminlerdeki
yaklagimlan, baskidaki
gecikmeyi géz Snline
alarak defjerlendirmek
gerekmekledir.
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Uyumsuz Bl.r‘ Baklg

Berker ERTUNA
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LR o
ent i¢i ulepmn sorun-
larini _belirlemek ve
guzum &nerilerini
gundeme getirmek igin bu-

.

giine kadar belli bir yol izlen-"

migur. Tezler, mporlar, maka-
leler, konferansltar, paneller,
kongreler... Kenisel gehsmc di-
namikleri analiz edilmis, planh

{ yaklagimin anlam ve geregi an-

faulmg, arnzi ‘knltanim / ula-
sim bhlinldgh ilkesi vurgu-

lanms, toplutapimacth@a veril--

mesi gereken Snemden &6z
edilmis, ¢afidas ve bllunsel ¢o-
z@imleme. yéntemleri bilgiye
sunulmus, pro_]eler dneril-
migtir. Konuya iligkin olarak
soylenmemis hemen hichir gey
kalmamsur. Yine de sorunun
tamirm ve ¢ozlimleri konusun-

dz agama saglanamadifi, o
nekleri ile ormdadlr

Neden? -’

Saminm, gosterilen ¢abala-
rin adresi ve izlenen yaklapim
bigimi yanhy olmustur. -

Sorunun tanumi ve ¢oziim-
leri konusunda akilci .Gnerme-
leri olduguna inananlar, yillar-
dan beri, uygulama gicini
elinde tutanlara mesajlarini
geemeye, onlart _inandirmaya
calisrmslardir, Sanihir ki, biiyik

rafindan’ da hemen kavranacak
ve gerefi yapilacakor,

Olmaz|.. Olmaz, r,:ﬁn‘kﬁ or-
tada belirli” bir yapr ve isleyis
vardir. Olup bilenlerin, yanhs-
likla, bilgisizlikle ilgisi yakeur.
Ortam “basibos - defiil, aksine
tam bir-kontrol alundadir; Hk
temel yamlgt bu nokmadadir.

"Sonra arkas: gelir. Ortada belir-

Ii bir yapt ve igleyis olduguna
gore, onun da yandaglan, prog-

sundz politikalan, remsilcileri
oldcakur. En kldsik. silahlarin-
dan biri de kavram kanpkhgt
yaratmak ve giindemi saptir-

makur, Tkinci hat, bazen bu
konuda - tuzaga digilmesidir,

Ugtincii ve daha giincel bir
yanig ise, égemen yap: ve ig-

-leyigin temsilcilerinin teghisin-

de, onlar ile iligkide g&ritiir.
Aqik temsileilere meram anlat-
maya galigmanin, gizli wemsilci-
lerden ise medet wmmamn
geeerli bir 'yol olmadig, uygar

iligki ile uyum ve teslimiyedn.

farklt Farkh seyler oldugu kav-
rantlmamg gibl davranihr.

$imdi, somut ‘konular ize-

) yanhsh}dar, bl]gwlzhkler bir ba— _'
gibosluk 56z konusudur ve bu
dururmn anlatlabilse ~1lg:111c:r ta-

rmde durahm, luss:u:lnn l'nsse

gikaralim. . )
. Kavram kargagas yaratma

ve_piindem sapurma ¢abalarn-

“nm en bilinen drnegi “vlagm”

‘

kavram yerine' “trafik™ kav-
rammmn oturtulmays gahsil

" masidir. “Trafik" denilince de,

" rami, bu program dogrultu- " ra

milleti en zapf yerinden yaka-
lamak amaciyla, gelsin “Trafik

Kazalart, Nedenleri- ve Alin.’

-mas1 Gerekli Onlemler™ adh,

acikli TV programlan. Kao-
laniar agaf: yukan hep aymidir,
‘Genis bir tabam olmaismt, ka-
yolu trafik kazalannz borglu
bir sakatlar vakfi bagkani, ka-
rayolu trafifinde bir azalma

. sizlanmadan sonra dnemini yi-

tirme endigesini duyan bir ge-

neral gibi) bilingalu bir kerkuy-"

veya diizelme olmasim (silah-- - -

Ia kargiamas: olas bir ilgili ve

de durumu idare eumezse bu

Aiir programlara, panellere,
konferanslara, sempozyumlara,
~ bir daha cagrilmayacafim bilen

bir hoca... Sorular hep bir yl

ancekiler arasindan ve gahgpilan

yerlerden qikar. Bu nedéenle 56-
ze, yoneltlen soru igin tesek-
kiir edilerek baglamir, efiitimin
éncmi, uykusuz ile alkoliin za-
rurlan fizerine vaaziar ile gérev
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ifa edilir. Tagmacilikta karayo-
lu ulajimna neden bu denli
bagh oldugumuz mrusllacnk
defil ya. :

Bu bayat bir yonlendm’ne-
dir ve pek gegerliligi kalma-

mugur, Brezilya ve Meksika di-

zilerinin yiiksek dozu alunda
kendi sorunlanni bir kenara

btrakip Marianna ig¢in heder-
olanlann, hi¢ bir zaman.gitme- -

dikleri plaj kasabalarina bagh
karayollin1 {izerinde kamyon
rafifinin kistlanmasin ya da

sirinda bir bagka yolcuyu daha:

tagirken en iyi olasthkla tozlu
otobis camlar1 arkasindan sey-
rettifi otomobiller icin yapil-
- mag kavsaklari takdir edecei
- gambir. Bu bir yanilgadir., Oylar
aruk kapri, kath kavsak, vi-
yadiik yapanlara; kent i¢i bul-

.. var aganlare gitmemektedir.

Kiteler, ulapm ile- rafik ara-
stndaki farkt bilmekte, kendi
gereksinmelerd ile iZlenen poli-
“ tikanin iligki ve dengesini kura-
bilmektedir.-

Peki, bugiin baz yerel yo-

neticilerde gorillen egilimin an-’

lami nedir? "Trafik ukamr” en-
digesiyle otobiis dzel yolu yap-~
mamak, mevcutlann dar tur
mak, kent merkezinde oto-
yori"wpm_]elcnm dncelikli uygu-
lamalar kapsarmuna almak ne
~ demekiir? Mevcut yapr ve isle-
yigin' erkisi alunda’ kalinmas:
m1, yoksa doffrudan temsilci-
+ liginin yapumas mu sdz konu-

sudur? Bu yanitanmas gere--

ken giincel bir sorudur.,
Ashnda, yanhs kisilerle ynn-

hig tarugmalara girilen konuplar-

dan en Snemlisi “plan”dir. Bu

arada, &rnegin arazi kullanim/ -

- ulagim biitdnligd - ilkesinin
dnemi idzerinde ne kadar bog
tarugmalar yapilir. Halbuki ula-
sim yaunmlanmn ird, gizer-
gahi, énceligi pek rasilanusal
degildir. Civarnindaki araziler
de bastbog birakitmanms, duru-
ma “belirli bir plan™ gergeve-
sinde vaziyet edilmistr. ™

Durunl Hemen kizmayin...
Yoksa siz, goyle yanih, ¢izili, ka-
pagiinda “plan” yazan bir doki-
man m dngdrmilstinidz? Cere-
kirse ondan da yapilir.

Iste sipariy verilmiy ve “Is-
wznbul Ulasim Nazim Plam” ya-
pmig, Uluk ph olarak secilen
2005'te {stunbul'un kent ici ula-
sm sorununy ¢dziimlenmiy bir
noktaya getirmek igin tim se-
cenek projeler defisik senaryo-

f

“ukandifr gorilmistir,

larda sindnmug. Yeni Bogaz ve

Halig koprileri, 100 km'yi ag

kin bir hafif rayl sistem gebe-
kesi, kent i¢i otoyollar, otomo-
bil igin Bogaz tip tiineli, vs.
Caligmalara sipariy sahibi ta-

rafindan getirilmis ve ¢ahyma’

ekibi tarafindan da anlayijla

kargilamp benimsenmis yalniz-

ca kiigiik (1) bir ksitpvar; "Mer-
ro ile Bogzz Demiryolu Tip

Gegisi projelerinin ¢aligmada”
adlarmin anilmas da, segenek-

ler kapsaminda gézetilmesi de
yasak]” Bu normaldir. Deneyi-
mi olanlar, bu tir ¢ahgmalann,

‘uyum ve igbirligini gerektiren

bir ekip ¢aligmas oldugunu, bi-
rileri veri woplarken bir grubun
model kurup ¢zhsuracafing, bi-

rilerinin de politika ve strateji- |

leri belirleyip kisitlan koyabi-

-lecegini bilirler, Gergekten de
-bu ¢ahgma igbirliginin giizel bir -_
drmegi olmugtur., Insan, cilder

dolusu. ¢aligmay heyecanla,

" takdirle seyredér. Plan raporu-

nun sonundaki “Stnanan tim
senaryolara kargin, Istanbul

ulasim sistemi ‘malesef ¢dzGm=

lenememiy, belirli nokmalarda
“-' dog.
rultusundaki agiklamalar ise
hiizne bogar. "Flaksizhik bul Bu
kadar gnh.smnnm sonucu ba-
gari olmalydi.” diye digini-
IGr. Olsun... Arak fstanbul'un
bir Ulagim Nazim Plani vardir

¥a... ; .
- -Aragorma, etlit, proje, fzi-

bilite, plan, cok iyl geylerdir.

Onlan sevmek gerekir. Bunla-
ra sahip elmak sayminlik sim-

gesidir. Onlarsiz ya da onlara -

karsi harcket etmek hig ince

bir hareket defildir. Bu ger-~
¢efiin kavranmas: sonucu bu -

1dr caliymalara wlebin arumass,
etkin. bir hizmet sektdri ya-
ratmisur. Bu sektoriin iki alt
uzmanhk grubundan biri “kon-
feksiyoncular™dir, Bunlar kon-
feksiyon olarak minare kiliflan
hazirlar,

En giincel hizmét drmekle-

- rinden biri, {smanbol'un basina

dert olmuy “Flizlt Tramvay™n
bundan sonra nerelere vzaul-
mast gercktifl konusunda di-
zenlenmis bir rapordur. Rapo-
run bay miman, ¢ klasik “Ken-
dinizi birz wmnr msiniz?” so-
rusu sorulmug gibi, raporun
giriginde kendisini, "Bu alan-
daki ¢aligmalanyla temayiiz
eunis ve Belediye camiasinin
yakint uzman,” olarak tanit-
maktachr. Bu. gereksiz bir te-

vazudur. Kendisinin yalmz, Is-
tanbul Belediyesi'nin degil, en

. azindan Ankara Belediye cami- . .
asinin da bir yakini -oldugfu bi-

linmektedir. Egitimin dnemini
vurgulamak, belirli dfzeyde
bir cehaletin dahi aneak egiim
ile olanakly olabilecefiini gds
termek igin bu finiversite ho-

.asinin raporu kamuoyumnun
* bilgising sunulmahdu‘.

. Kahf konfekmyoncu[annm
ecnebf olanlan daha muteber-
dir. Bugiin Knysen de, fzmir

de, Adana'da, Blrsa' da ulagim | -
. emdu/plam q;ahsmalan sifayla:

siparige baglanmakmdlr Olgh-

. lere uygun, rayh sistem kreas-
yonlan yakmda.l deﬁleye cika-

cakur,

Durunl.. Yine klzrnnym...
Yoksa sizin kastettifiniz bu tiir
siparig frGnd galigmalar degil

mi? Siz’ Ankara Ulasim Ana’
_Plam: benzeri ¢ahymalan kaste-

diyor ve rnefin 'bu Plan'in ne-

den yagama gegmedigini mi. | A

merak ediyorsunuz? .
Sayleyelim. Ankara Ulanim
Ana Plani, herkesin dogasina
uygun bir cahqma degildir.
Dogru ya da yanhg, baginda bi-
lingli olarak se¢ilmis ilkeler yer

.ahr. Hedef ve seratejiler de

buna gére behrlenrm;ur. Her-
kesin Bunlar icine sindirmesi-
ni uygulamasin: .beklemek
haksizhik olur. =~ |

Simdi diyelim ki bms: bay-

le bir haksizlik ile karq kargiya.
Ustelik kendisi de plan: cok se-
viyor ama kargihk goremlyur
Iste bu durumdsz da, daha &6n-

ce degindig-imiz hiimEL sekid-

rinfn ikinci alt uzmanltk gru-

“bu olan "wefsirciler” araya girer.

Planu yazip cizenlerin bile ha-
berinin olmadifn mesajlann, o
kiitsal metinde, sakh oldugunu
ortaya clkanrlnr ¢ “Efendim,
gimdi su &ncelikler bolimini
kapaytp bir bakarsamz, yapil-
mas1 gerekli kent.igi katli kav-
saklar gézGkmektedir. Litfen
simdi bir de su diger balimleri
kapayip Plan'a yan bakimz.
Sogumzu-Dmxmcw hafif myll
sisteminin gerefi: aqikga goze
carpmaktadir, He[e saur aralan
dikkatle ukunursa ad1 Meh-
met olanlann kenr. ‘merkezine
otopark yapamayacaf, ancak

" .Murat adint tasiyanlarin gayir

cimene dokunmamak kaydiy-
la bu hilkimden muaf oldugu
gorilecekir.” derler.

Sakin itiraz edip bagnazli-
gz, cehalednizi belli etme-

gahgdmasidre. -: v

Peki, hugiin baz yerel

Kavram kargagast -

. yaratma ve giindem B

saptirma gabalanninen
hilllnen Smedt “wagm™
kavram yerine “lrafik”
kavramintn oturfilmaya -

yinelicilerde giriilen
egilimin anfami nedir?

. "“Trafik tikanir"

endigesiyle otobils fzel

yoluyapmamak,

mevcutlan dar tutmak,
kent merkezinde
cloparkian, kavgakiar,
sinyalizasyon projeierini
Gincelikli uygularalar -
kapsamnaa]ma‘cm

. demekhr?

En giincel hizmet
gmeklerinden bir, .
Istanhulun bagina dert

_Olmug “Hedi

Tramvay"m bundan
sonrangrelere
uzatmast gerektifl
korusunda dizenlenrmis
hir rapordur.
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-. 'Hél_e satir aralan
dikkatle okunursa, adi

Mehmetolaniang kent |

" merkezine olopark

" yapamayzcaijl, ancak
Murat admi fagiyaniann
. gayrdmene
_ tigknmameak kaydryia

e bu hilkdmden muaf
olduiu giiriilecekdr.

.-, .. Siiyteyelim. Ankara
- Ulagim Ana Pfani,

. herkesindofiasina,

~  uygun bircaligma
deildir. Dogru ya da

", “yanhig, baginda hillngl
* plarak seglimig ikeler.

yeralir. Hedefve |

', strate]ller de buna

- qbre belldenmigtir.
.. Herkesin hunlan icine
“Fen” sindimmestal”
- uyguiamasin beklemek

* - nakslkolur:

!

Térdye'de highirsey

plansiz programsiz

" yapilyor degidirve
~ yapilamaz. Meveut yap!

e igteyigin bir gizil plan-
R pmgrz;m;va;dn;,__

Gérard Goosen, PLAN
Magazine, Holland, s.7.
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i

han Oricii'niin Hazirdn 1990'da

'yin. Plan stk defgil dinamik
bir geydir, degiskendir, gsnek-. st i
. Bdyle bir tanima ulagtzktan’

tir. Devletin planlannz bakin.
AB.YEP. Sayfa 204"te ne di-
yor?-*Ankara, Istanbul métro-
lanna baglanacakur. Belediye-

lerin otobiis filolannin giiglen-
mesi saflanacaknr. Otobils

szel yollan yaymnlagunlacak-
ur.” Totocu birstavirla bu
hiikiimlere bagh mu kahnmg?
Yoo, hayir... Dinamik bir da-
virla geligmelere uyulmus, 5.
ve 6. Planlards bu.gercksiz hii-
kiimlere yer verilmemis,

Ozet olarak belirtmek gere-

kir-ki, Tiirkiye'de higbir gey -
plansiz programsiz yapiliyor

degildir ve yapilamaz, Mevcut

yap1 ve igleyigin bir gizil plan’

ve program vardur. Yiriirlik-
teki bu plana kars - uffrag
verme durumunda olanlar igin

de; yeterli olmasa da ‘gerekli.
_kosul, kendilerine Szgil bir pla- -
na sahip olmalandir. Gindem- ;.
deki. gefeksinme;, icerifi, kap-
gamy, ilkeleri, dredlis siréci ve

yontemi, onay ve uygulama

mekanizmalariyla azEﬁn bir -

plan anmmdir. (Bu kohuda hig
olmazsa tarujmaya baglaya-
bjlmek: igin gerekli ipuglari
VLBXY.K.P., Ozel Thtisas. ko
mibyonis Rapory ile saymn Er-

Ankara : Ulz.i;slm Kongresi'ne
siindugu bildiride bulunailir.)

sonra, gizil plan yerine bunii
egemen kilmantn da bir ugrag
gerektirdigi, boyle bir ufrapn
da kendine ozgi diizlem ve
yéntemleri - oldugu. agikur.
Bunlarn neler oldugu ayr1 bir

tartigma konusu olmakla bir-

likte, “plansiz”, “siparij -plan

* ile", “plana kargn" ya da ‘zorla-

ma plan tefsirlerd ile” davran-
manin  gizil plan - ve yandag-
}aoina hizmetten bagka bir an-
lam: olmadifn kesindir.
Bugiinlerde bagka bir lusir

mrtigma daha kopacak, Beledi-
yeler ownbils tapma Gcretlerine |
yine zam yapacaklar. Kargi ta- -

raf; “Iste, périyorsunuz. Toplu
sozlesmelerde igcilere hesapsiz
kitapsiz @icret zamm verenler,
simdi" kilfeti- halka ytikldyor-
lar™ diyebilmek igin ellerini’

turarak bekliyor. Berikiler

de saf defil’ Bu ataf kestirip .
‘strateji geligtiriyorlar. “Bir kere-

19 Afustos segimlerinden Snce’
bir'zam akilc olmaz. Sonra Al-
_lah kerim... Baksamza diinya-
.dz"petrol fiyatlars aruyor. Tar-

kiye'de de petrol drinlerine
-zam yapilir. Biz de onun ar

“dmsina saklanirz. Daha olmady, -
Jaf m yok? Ekonominin k&t

. , i .

. gidigan... Enflasyon, vs., -vs._de-'

riz. Ustelik halkin tepkisini.

azaltmak igin bedava otobils
gahgurilan mahallelerin sayist
arttinr; otobiisleri dul ve yedm-
“lere’ de bedava yapanz.” diye
diisinmeleri olasidir, Ne deni-
lirse denilsin karmg tarafin whri-

ki devam edecek; “Ashinda ka- -

-mu igletmecilifinin dziinde ve-
rimsizlik var. {flah eumez bun-
lar., Ozel sekire devretmek ge-

rek.” diye... Bu taraf da bir te- .

- las.. “Hi¢ de degil. Biz canla
basla gahgiyoruz. Yakinda her
- probitse katalitik flre’ takaca-
* fnz. Otobislér wruncuya boya-
yacafiz. Hem siz de bizim yauo-

rnrmza birez yardim' etsenize”
* diyeceller, Laubalilifi hi¢ sev-

meyen Gbiir taraf; “Olmaz dyle
" sey. Dinysmn neresinde. go-

riilmily devlet destefi... Ustelik’

sen terbiyeni takm. Ayaga
* kalkl* diye yiiklenecek. Beriki,

sonunda oturup kalkmasini,
randevu alip huzura kabul edi-
" lirse orurabilecefini dfrenecek.

Goérismeden sonra da; “Mem- -

" nupnum. Umut verdi.” diyécek.

.. vBa$in loplanuan, demegler, -
mangetlere yiréyan angma:.

. lar..: Bir. kdrdofiisi... -

larda sersefil bekliyor olacak.

" O1ohils bilet ficreti de 1980'den. - -

bu yana %12.000 - 14.000 arugla
- belki aruk 600 - 700 TL...

~ Simdi bir kere, gercksiz te-
" reddiider. ve tarugmalar iceri-

nmlanmiza, igletme zcikla- .

- .Bu arada gizil program ka-. -
zandifn siireyle’ devam edip gi-
_ diyor, insanlar yollarda durak-. .

sinde yitip giunemek icin bazr

nokulan agifa '}‘cavusmrmqk,y

‘gerek.’ T
Uzerinde anlagmaya varil-
- mas gereken ilk noku, kent igt

‘ulapmindaki toplutasim iglet-
. melefinde sanki kamu sektrii

_agarhkiaymg jzlenimi veren

. - &zellegtirme savlan karsisinda

savunmaya geg¢iimesininyan-
hghgidir, Ornegin son otuz yil
-igerisinde, Istanbul ve Ankara’
,da; “kamuya ait topluta;m
. igletmelerinin toplam yoleu

1. tagimalan igerisindeki pay yari

_yanyzdan fazia azalularzk za-

1en 520-25 smmnd ¢ekitmistir,
" Angarya hizmetler igin kendile-’

rine gerekli olmast nedeniyle
tiimiiyle ortadan kaldinlmala-
nm1 gizil program sahipleri de
- istemez. Dolayisiyla giindem
maddesi . 6zellegtirme degil,
meveut kamu igletmelerini op-
timum kogulizra kavusturabils



- ~lz:l:ulec.egu'uz en Kafif yimt “ya-
lan"dwr. Topluiaypim sistemleri:

* noda en ¢arpici Smeklér Tir

- diyelerin genel ithal serbesti-

" lar igin devlet garantisi alma,

“murdanmas: 55z konusu olabi-

- bu sava ne yamt verilebilir diya

-kent ici yol nitelifi kazanmg

_durumda .olup mutlaka sang

.uyma haklan vardir, *,

Juklanahm ve duruma bir bay

_bir owbiis iletmeciliffini bile

mek igin gerekli dlgfide kamu- + beceremiyorlar. Siirekli igletme
lagurma yapilmas olabilir. agify, stirekli zam... Devletin
Gelelim, “kent i¢i ulasmdal  yardim: olmasa otobis bile ala-
yaunm destegi ve siibvansiyoX mazlar. Baylk yaurimlan ner-
nun dinyanin hu;bu' yenndel eden gergeklesdrecekler? Ger;-
gorilmedigi. ve iman edilmiy! miste oldugu gibi merkem yé- .
meveut felsefe ile de bagdas| nedm yardima olsa bari..”
mamas: nedeniyle séz konusu JEn anemlisi bu hava, bele-
olamayacaft savina... Aptnl ye- diyelere de égemen olmug g&-
rine konup hakarete® ufirama-
mak, buna knrsm, Lepkxlerde
yine de &lgili olmak; belirli-
bir kesime vergi oldugu i¢in,

dilenir bir tavir icerisine g1rm1.5
durumdalar. ..

Ortadz bir yanhghk ve hak—
sizhk vardif. Merken yoretim,
genelde, .yerel “y8netimlere
yardimér olmamgtir. Kendi ha-
nin gerek yaurim gerekse line terkettigi bile saylenemez
isletme agamalarinda merkezi "Var olan desteklerini gekmls.
yonetimden destek gormed'g-l ‘yukind -artormig, yanhs yon-
bir kentin diinyada neredeyse -
bulunmamas: bir yana bu ko-

istedifiniz kadar kvramun bu-

rudan, bazen de yerel yéneti-

Jaryla yapmgur.
Ormneklere ‘bir goz atdlim:
Niifus .1,7"

kiye'de, goriildr. Képrillere,

gevie ve baglant’ yollanna des Vil 1960, Istanbul..c
tek vardir, ama ‘Srnefin met-  milyon.
roya yokwr. Belediyelerin icerisinde, %95'i kamuya ait ol-
ofobils alimina kaynak yar-. mak fizere toplutagim sistem-
dim1 yoktur (Helé o sirada zor

yapmas: gereken yerli bir ima-
latgr firma varsa) disandan
dzha ncuzi bulunsa bile bele-

%1,5...

1985'e: gellynruz. Niifus
%340 arusla 5,8. milyon... Bile-
sinden yararlanma ve diy borg-  nen gelismeler sonucu otomo-
olasihig- yokmr Be]ed;yelenn aragh yolculuklar icerisindeki
owbiis alim igin kredi garant- :
si bile saglayamadift bir ortam-  mig. Taksi durumunu korur-
da, 287 Sayih Tagie Yasasi'ni hig  ken piyasaya siriilen rmmbus—
umursamadan resmi arabalan - lerle birlikte dolmuy sistemi
sayica sirekli arturmak ve ye-  payim %35 do]ny!:mnn cikar-
nilemek, dig halkada kallp ho- mug. Otomobil gibi servis arag-
lani ile Bzel halk otobiislerinde
de patama var. Tagidiklan yol-
cu sayisint %1500 oranlannda
arterarak toplam arach yoleu-
luklar igerisinde sirasiyla %5 ve
%10'luk paylara nlagnuglar.

Simdi gerileyenlere baka-
hm. . .

Bir kere kamuya ait woplu-
asim igletnelerinin payr 25
ylda %59'dan %20'ye gerile-
migtir. Bu adeta bir dzelles-
Simdi burada bir an igin so-  tirme devrimidir ve Istafbul’

un kent igi uvlasimindaki hiz-

. met kalitesinin ariium buna
baglamak gerekir.

Difer Gnemli gt:h.imeler de

deniz ulasiminin %156'ten

lecekleri de genel biige kay-
naklanyla almmg ya da kira-
lanmiy servis araglanyla beda-
va upmak serbesttir, Ashnda
haksizhk ermemek gerek. Fi-
kirleri ahinmadan diizenlenmis
yasalarla ve karphfi édenhme-
den de olsa, kamu toplutagim
isletmelerinin de belirli kigilerd.
bedava tagima zorunluluguna

ka agidan bakalim.

Cenelde egemien kilinmg
bir hava var; Buna gore; “Kent
igi ulzu;)mda durum kotiidir.
Sorunlar giderek afirlagmakta- %3,5'a, rayl: sistemlerin de
dir. Acil ve biyidk ¢aph ¢5- %17'den yine %3 dolayina ge-
ziimlere gerek vardir. Bunlunn  rilemesi olmugtur.
alindan belediyelerin kalk- Burada bir parantez agarak
masinz olanak yokwr. Zaten 80'h yllann bayinda kaldinlan

riniiyor. Sinmiy, ezik, caresiz-
lik icinde, §agIrmg, 'yardlm"

lendirmigtir; Bunu bizden dog‘—'

cilerin’ bilingli. bilingsiz katlu-_.

lerinin payr %62. Dolmugy
" %225, tksive ozel 010, heriki-.
*si de ayn ayn %7, servis araglary,

bil sayim %1490 artmig ama’

payi ancak f¢ kauna yiiksel- .

HT.TT uamvaylan iizerinde du—-

rahm. Rehabilite edilmeyen, |

korunmarmmy gizergahlin oto-

mnobiller tarafindan iggal edil- -

digi igin,. mz, karikatirlere
konu olacak gekilde, her gecen
gin disen tramvayin kurban
edilmesine karar verildiginde;
bigak, adeta, olusturulmug ka-
muoyunun eline Lutuqmrul-
mugtur., .

. Halbuki, ‘aruk hi¢ begenil-
mcz ve aday edilir duruma
dus:uklen 1960 yihnda dahi,
IETT  tramvaylar; toplam
aragh yolcoJuklanmin %8'ni,

TETT tammalarinin %23'ni ve

rayli sistem yolculukanmn
%47'sini karphyordu, -
- Tramvay kurban edilirken -
hlgblr mucize gergeklegmedx,

gokien bir sey inmedi. Tram-,

-vay bogazlandig ile kalda,
IETT, 2qifn kdpatmak ama-
ayla lastik tekerlekdi msmm]ere
sarilels, Niifus ve yolculuk sayi-
.sin1; kilglimsenmeyecek ‘oran-

Arach yoiculuklar:-da (%190) arturdr. “Indi-bindi”
nin yogun oldugu hadan dzel-

igletmecilere kaptirmasi, oto-
mobillerin hicomuna ugs yol-

larda tuzinin.ve sefer saysinin.

ditymesi ncdemyle yoleu sa-
ylsmda!u aruig ise; ayn1 dénem-
"de, %140 ile sirh kaldi. Top-
“lam aragli-yoléuluklar igindeki
payt yan yanya azalarak %18%
gerilemiy oluyordu, Merkezi

yonetime bagh isletmelerin-de

mplucaﬁmaya katkis1 kesil-
_ gt Yayginlagunlmayip ak-

sine daralulan sehir hatlar va- |

pur igletmesi ile rehabilite edil-
meyen banliyd tren tsleunem-
nin yolcu sayllanindaki arus,
ayni donemde, %57 ile simir-
hydh. %340'hik hifus arup kar-
misinda bu eiddi bir gerilemeydi
ve bu sistemlerin kargldif
uzun mesafeli yolculuklar gide-
rek IETT'nin siruna yilklenmis
oldu.

Aym donemde kaynnk!ann
Bogaz ve Halig kdprileri ile
baglanu yollarinz ydnlendi-
rildigini biliyoruz. 1585'en son-
ra deniz ulasim ve rayh sistem-
ler konusunda da aulimlar
yapildifim drneklemek igin ile-
ri sitrilebilecek deniz oto-
bitsleri ile hafif rayl sistermn ise
kisith kigilere hizmet eden san-
sasyon projeleridir.

Bu hafif rayh sistem projesi
fizerinde hiraz durmak gerekif.

1984 Temmuzunda hiikil-
met adina Hazine ve Dig Tica-
ret Miistegarhft'min imzaladif
bir hibe anlagmam uyarinca,

Son oluzyil [gerisinde,
istanbul ve Ankara' da;

kamuya ait fplutagim

Kletmelerinin toplam -
yolcu tagmalan .

Igerisindekd payryan
yanyadan fazla-

- azalilarakzaten .

%:20-25 sininna .
gekilmigtir, -

Tuplutastm
sistemlerinin gerek
yatinm gerakse Isletme
agamalannda merked
yinetimden destek
girmedigi bir kentin
diinyada neredeyse: -
hultnmarhast hlryana
bu konuda en camict
umelder'mrkiye'de
gurulur

Kamuya alt mplumlm
Isletmelerinin pay 25

+| yilda %59'tan 9%20'ye

gerilemigtir, Bu adeta
bir fzellegtirme . -
devrimidir ve
istanbulun kent [
ulagirmindalkd hizmat
kalltesintn artigmi htina
baglamak gereklrs
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“Mamahih, yapilacak
etiitler sonucunda da
hrales! diisiiniilen hattin
gerekii oldugu gibi bir
-~ sopucun orEya
gikacagim hissetmlg
plmamiza hinaen hatho
1. agamasinin Yatnm

. Programi'na
" glinmasina, ancak ller
.Bankasi'na emanet

" edlimesine ve llkyl

- efiit-proje lle

" pyalanilimastna karar

-~ verlimigtir”

.

istanful Belediyesiain

oynanacaf basit

jéizil,
- olit kesmigtir,

Gereksinmesi milshil

ten eling gizellik kreml

fiyatina tutugturutan:

nasirilacin

~ defierendinmek
.- amacryla falyan
“ayakkatis! parasi

. Dileyip ayagina iig
numara kiigiik Beykoz

. poslait alacaktir.

(aldh ki, baz: gevrelerin

{gerekil olsa dahi)
Tiirkiye'ye nihal tiriin
olan mefroyu deil, ara

-agamada once hafif -

rayli sistemleri, sonra
hafif rayli sistem tevsi
projeterinl pazariamak
- istedikleri, merkezl
yiinetim kuruluglannim
‘ia hafif rayl sistem
projlering daha stcak
o, haklklan

. hilinmektedir. Bu
uyarmlu tercih sonuey,
Istanbul'dan sonra
Ankara'min da baganh
bir hafif rayl sistemi
olabitir.
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Amerikan ve Titrk firmalannin
olusturdufu bir konsorsiyu-

trosu ve Bofaz Demiryolu Tp
kanhfi'na, simdi ise Ulagorma
“Bakanhfi'na bagh olan Demir-
danlan Ingaau (DLH) Genel

projeyi DPT de bénimsemek-
tedir, -

meden hoglanmaz ve etiitsiiz,
remn ihalesine gikar, Yaunmn,
Yaunm Programi'na ahmmast

icin de DPT'ye bagvurur... ve

yaminm Tiirk biirokrasi edebi-

| yannin bir saheseri olarik okul-
| larda okutmak gerek. Efen-

dim,. planl yaklagim cok iyiy-

mis, hele etit-proje de olursa

ik ve Iskan Bakanhfi'nca s
tanbul'da bir etit de baglarmig-

onun sonucn beklense miina-
sip olurmus, diye beg sayfa laf-

_yapilacak eritler sonucunda
da ihalesi diigfiniilen hatan ge-

masimn Yaunm Programi‘na
alinmasina, ancak Iller Banka-

sina karar verilmigtir.” Olacak
ileride lider olacafim daha o

Tuliiata ihtiyact olsa Tirkiye'
nin en iyi komedyenini ken-
)dine yardima tayin eder, ica-
‘binda., Sert qkar: "Ben 24 km'
i birden ihale ewtim. Timind
etiit-proje olarak da defil, yan-
nm olarak programa aln.”

silecek? Care bulunur, Bir ka-
rarname g¢ikanhr; "Istanbul
Hafif Rayh Sistemi'nin proje ve
Taplm yetkisi de Bayindirhk ve
skan Bakanlhgi'na devredil-
migtir," diye. Iyt de bunu Bele-
diye Bagkammna kim duyura-

fskan Bakami bir yazm yazar:
"Vallahi, bizim arkadaglar
béyle bir karar almiglar, ama
benim bir alebin yokwr" mea-
linde. Belediye Bagkan: bunlar-
la ufragacak degil ya... Thaleyi

baglar, o kararnameyi imza-

mun yirfitecegi "Istanbul Me-
Gecigi Erfidii” baglar. O tarih- -
lerde Bayindirhk ve Iskan Ba-

yollan, Limanlar ve Hava Mey--

Miditrligd‘nin ydritecefi
.. Istanbul Belediyesi bu geliy-

projesiz, hemen hafif rayh sis--

muhabbet baglar. DPT'nin.

gok daha iyi... Zaten Baymdir--
mig. Esgidim safflanarak, =
"tan sonra hikim: “Mamafih, -

rekli oldufu gibi bir sonucun:
‘ortaya gikacafini hissetmis ol--
marniza binaen hawan 1, aga-

si'na emanet edilmesine ve ik |
| il etdr-proje ile oyalanilma-
iy degil, wabil. Belediye Bagkany .

giinden belii ewmis bir zat.

Yahu, bu adammn &nil nasil ke- .

cak. Mecburen Bayindirhk ve.

l'amla, basta Cumhurbagkani,
herkesi temel atma térenmine

cafnp, kirefi ellerine verir.

-~ Eger sonucu merak ediyor-
samz soyleyelim.

Ozkaynak harcamalan ha-
ri¢ yanm milyar dolar dig borg
yaranhr. Isletmeye alinan 1.
asama, ginde 25.30 otobis ka-
dar yolcu lasumakwdir. Zaten ©
sayida otobils de yolcu sayisi
bu diizeye ylikselsin diye bes-
leyici olarak-bu sistemin em-

. rine verilmigir. Insaat isleri

kredisi, sozlegme kapsamin-
daki 24 km'lik haon fd¢re bi-
rinde tikenmis, ama hatun

-iamamina karphk diye getiri-

len-yarim trilyon TL'lik zrag ve

‘malzeme elde kalmigor, Uste-

lik, hem de yiiklenicinin Boga-
zigi Universitesi 6gretim tiyele-
rine hazirlatugh bir etite, hat

. nmamlandif takdirde kapa-
‘site kullanim oranimin 2005 y-

linda dahi %80 dolayina ancak

ulagacagn oriaya konmug bu-
‘Junmaktadir; -

“Proje ve gartnamelerini be-
nim onaylamadifim rayl sis-
temler, ihale edilemez.” diye
korku, sahp Ankara, -Adana vb.
biiyiikgehir belediyelerini kapi-
sinda kuyruga dizmig DLH ile

Myap-iglet-devret” - tezgahinda.

Ankara Meiro Projesi'nin cil-

Jum gikarrmg DPT ve Hazine

Miistegarhklan, Istanbul Haff

Rayl Sistemi i¢in ne kadar gu-’

rur duysalar yeridir. :
" Istanbul Belediyesi'ne .ge-
lince, o yeni bir filmde rol al-

mak dzere ikna edilmistr. Gizil -
programun agik ve gizil temsil-
_cileri Belediyeye: Metro isine,

girigse gbrev dénémi igerisinde
bitirip miriivvetini géremeye-
cefini, zaten izin de verilme-
yeceftini, hazir elde kalmis ha-
fif rayh sistem araclan varken
biraz daha ek kredi alp Metro
gizergahlar: da dahil [stan-

Bul'u bu sistem ile donatmas;-_

nin uygun olacagim anlaumig

Aardir. Istnbul Belediyesi'nin
- gdzil, oynanaczfli basit rolii

kesmistir. Gereksinmesi miis-
hil iken eline giizellik kremi
fiyzuna wtugturulan nasir ila-
cim degerlendirmek amaciyla
fialyan ayakkabis: parasi dde-
yip ayafina fi numara Kigiik
Beykoz posul alacakor, Bun-

- dan. kolay ne var?

‘RBiraz da Ankara'ya deffine-
lim. -
Projesi biteh 3,5 yil, ihaleye

“qikalah 3 yil, ihale sonuglar:

agiklanali 2 yl gegmis olmasina
karjn durumu belirsiz meuo
projesini bir kenara birnkahm.
O i5 emin ellerde... O denli
hizh iterliyor ki, ilgililer ingaats
{i¢ ay dnce baglatmalanna kar-
sin heniiz sozlegme imzalaya-
. cak zaman' bulamadilar. 1hale-
ye gikanlan hafif rayh sistem
projesi de iyl bir Gkirdir. Kan-
himalik ve demokratiklik ilkesi
uyaninca, bu. konudaki hilgilen-
me ve deferlendirme seansla-
nna Belediye'nin ongordiifi
herkes kaulabilmigtir. Kalds ki,

bazn cevrelerin (gerekli olsa da- * -

hi) Tarkiye'ye nihai {rlin clan
metroyu degil, ara ayamada
~ Bnee hafif rayh sistemleri, son-
ra hafif rayl' sistem tevsi projel-
erini pazarlamak istedikler,
merkezi yoretim kurulugla-
rimin da hafif rayh sistem pro-
jlerine daha sicak bakuklan bi-
linmckiedir, Bu uyumlu tercih
sonucuy, fstanbul'dan sonra An-
kara'min da bagarilt bir hafif
" rayly sisterni olabilir, .
° " Igimiz rahat bir yekilde rayh
sistemnleri bir kenara birakip bi- -
- raz EGO Otobiis Isletmesi Gze-.
.rinde duralim. Yeni bir zam ka-
pimza dayanmigken, merkezi -
- yonetim politikalanmpn EGO*
- ya etkisini, bu etki alunda
EGO'nun hem kendisini hem
- de bir lusim halk nasil. ezdirt-
tfini gorelim. T e
EGO'nun en son ijletme ve-
“rlerine sahip degiliz. Varsaya-
Lim ki bagabaj noktast igin ge- .
rekli yolcu bagina ortalama ge- -
lir 400 TL/yolcu olsun. Bu du-
rumda, tam biletli yoleu orani -
_ %70 olin EGO'nun tm biled
600 TL, &ffrenci biletini 300 TL
ve ayhk' toplutapm kartm da
86.000 TL yapmas: gerekir. (Es-
- naf istemese bile) tam biletli.
" yoleular kagmasin diye min-
*ibits 1apma tcretlerd de en az -
700-750 TL diizeyine gtkanhr.
1981 yilinin baginda EGO -
yoleulanmn %551 wam .biledi,
- 811'i olan &grenciler yalmzea .
%33 indirimli ve %34 oranin-
~daki syhk toplutapm kardilar
" da %47 indirimliydi. Efer bu’
kompozisyon korunabilmiy ol-
sa, bagabzs noktasimin 400. TL
oldugu bir durumdz tam bile-
tin 500 TL &renci bilelinin 325
veya -350. TL ve aylik toplu-
tastm karunin 26.500 TL olmas
yelebilirdi. Dogal olarak mini-
_ bils iicrederi de 500-650 TL da-
zeyinde tutulabilecekd:
Dogal olarak EGO'nun yol-



cu sayisi, kenteeki difer tagima -

tirlerindeki gelismelere ve ara-
lanndaki fieret tarifesi denge-
sine baginhdir. Yalmz bir ay
icerisinde gorilen defisiklik-
lerle drnek vermek gerekirse;

EGO yolen sayisi, .hem de ta- |

marm tam bileti olmak fizere,
station wagon dolmuglar iglet-
. meden kalkinca 2 milyon{%10}
artrmg, ozel halk otobiisleri is-

.letmeye girince de 3 mllyon

(%15) azalmugor,

Gizil program' uygulama-

. lan 80'li pliann bagindz {gim-
diki gibi degil) ¢ok agik ve hoy-

rat bir sekilde giindeme gel

Cfnigtr. “Meero Projesini dur-
durc[um.", “Demetevler otobiis

ve minibiis Gzel yolunu kaldir-

-dim.", “Toplutasim Kongresini

ynsnklndlm‘ , “Kirll otobils

hatlanm ihdas emglm ozel
halk otobiislerine pazarla-
dim.”, “Kamu kurum ve kuru-
luslz_lr_lmn_s'er_vi.\i arac edinmesi-
ni ve ¢ahisurmasini engelleyen
bakanlar kurulu karanm kal-
dirdim ve servis araci calisurl-

‘masi yine de izin ahnmasim ge-

rektirmesine karsin herkesi

kendi haline birakbm.”,.“Elek- -

trik-igletmelerini belediyelerin
elinden alip ¢apraz sibvansi-
yon :olanafina son verdim ve
otobiis tajima iicrederine si-
rekli-zam &ngordiim.” “Genel
‘biiigeye belediyelerin otobiis
alimima yardim igin konulan
ddeneklef{ kaldirdim, servis
aract edinsinler diye diger ku-
ruluglara verdim."

Sonug bilinmektadir. Yolcu®

" hareked yiiksek hatarda mini-
‘bitsler ve halk- otobisleri yo-

gunlagunhr, “indi-bindi™nin g&-
reli az oldugit uzun hatlar
EGO'ya kalir. Bir yandan bu

gelisme, bir yandan da artan

otomobil trafifi nedeniyle se-
yir hiz ve sefer sayisimin diig
mesi EGO yolcu sayisi dii-

ghriir. Minibias ve ozel halk oto- -

bilslerine kayan yolcu, bedava-

crve indirimliler degil elbetteki .

tam biledi yolculardir.” Yolcu:
(hem de tam biletli yoleu) yis-

- rilmesi nedeniyle, yapilan

zamlara kargin, istenileri, gelir

elde edilemez. Yine zam ya-

‘pilir. Tam- bileti yoleu sistem- -
-minibiis¢iilere en a2z 100 TL
" daha faz]a harag vermeye zor-

den timiyle géziilmesin diyc,
esnafin bir gereksinmesi ve is-

temi olmasa da, minibis de
sirekli pahah]:mdmhr. Ama-

mutlak deger olarak ficret rak-

am1 ‘o denli biiyimigtdr ki,
halkin tepkisindén korkularak-
zam digik wulur. Bir zamans.
“lar otobis mm biler dcret ile

minibds ficred arasindz %100
olan fark %25'lere diger. Bu

‘marjinal fark yolcu’ kayma..s'lm ‘

6nlemez. Yolcu sayisi yme aza-
Iir, Yine zam... On yil igerisin-

. de toplam.zam oram %9900°

bulur, "Millet nllsu ses- gikart-
miyor.” samlir. Halbuki millet

artan bir hizda kendisini beda: -

va tasiyan servis araglanna

atmy, EGO'nun alu iyice oyul-.

mugtur. (Bugiin Ankara'da

¢alisan servis araclannin saypst, -
" gofu kamuya ait olmak fzere,

EGO araglarmin 34 kauna

ulagmigur. Eger bu smtcmle .

yapilan yolculuklann ‘yalnizez
dbrue biri engellenip, wm bi-

- ledli de deil, ayhk toplutagim
karth olarak EGO'ya kazani-

" kendinden ¢ esirgenmis kaynak-

.otobiis gondenlecek yeni ma- -
‘halleleri belirlemek icin piyan-
“go cekilislerine devam eder.
‘Kuliibe ve durak boyar. Halk

_da perginlemnek igin yeni bir -

labilseydi, EGO. filosu kadar
otobits ya da onun egdeger bir
kaynak kazamilmiy olmakla
kalmayacak, _ayni-toplam geliri
elde etmek Gzere tasima tcret-
lerinde en az %10 indirim de
yapuabilecekt.)

. Tablonun ézed yudur. Ka-
nirtilarak kabul ecdrilmis poli-
tikalar sonuecu bugiin Anka-

ra'da 'otobilse. binen. herkes,

larla bedava yolculuk yapan-
lan 56-100 TL siibvanse etmek-
tedir. Onlar yiiksek tcret ve-
riyor diye difer bir kesim de

lamr.
Bu arada Belediye; bcda.vau

otobiislerinin durumunu diha

ydneimelik duzen[cr Yapncnk;
i§ mi yok? -

Tim Lezgnh ortadadir. Bu-
nu. gormiyor ve bllrmyor ol-
mak olanaksizdir,

Bir kesim, bu Llmi zaten,
kendisi gevirip oynadig 1r;m‘
seyretmez. Difer bir kesim ise,
egemen yap1 ve igleyigin sal-
dif1 ndrotik korku (korkudan -
korku) ile seyretse de géremez,
gormek istemez, bagkalanmn
da gériip kendisine géster-
mesini istemez. Gordigid tak-
dirde tepki gostermesi, vyum-
ln ricaciliktan siynhp hak
arayiy igerisinde girmesi ge-
rektifini bilir. O zor bir istir ve

{herkes icin) geregi yoktur. -

1

—ly

-

P4

Tamilletiyolew - -

sistemden tiimiyvle -

ghzimesindiye, - .

esnafinbir -

gereksinmesi ve Isieml
\ Oimasada, minibilsde
- siirekl pahalitandinlir, -

. "Y'-. .-. E
Bir kesir, bu filmi = -

zaten kendist gevirip
“oynadifi Igin .
" seyretmez. Digerbir

kesim ise, egernen yapt
veigleyiginsaldgi
norotik ko - )
(korkudan korku) e
seyretse de giremez,

_giimmek istemez,

bagkalarmn da girip '

kendisine gnstennesini '

istemez.
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arazi kullamg, diferi ulagm

_planlamasidir. Bunlar bir bi-

tiiniin pargalandir. Biri kentsel
etkinliklerin mekanda yer ahg
bigimlerini, digeri bu etkinlik-

ler arasindaki baglanuyr dii-.

zenler. Her ikisinin de- usulle-

rine uygun ve birlikee plaplan’

mas onemlidir. Planlama adi-
na girisilen gabalann, plan
olma nitelifine sahip olabilme-
leri bitylik 8l¢iide bu ushllere

uyulmasiyla olasidir.  Izmir

kem"ix;i ulapiminda planlama-
nin énemi iizerinde tarugma
acmak, dncelikle Fzmir icin ula-
sm agisindan anlamli bir kent
igl tanimi. yapmayr gerektirir.

. Diger yandan, planlamanin

Kapsucdhf' alan veya planlama-

mn dizeyi, hangi usillerin iz-.

lenecefini de belirler. fzmir
mewopeliten bir kentir. - Bu
ken.un planlanmasinda metro-
politen _planlama uvsillerine
uyulmas) gerekir. . . . -

Tabii ki, tim bunlann Bte- ,

sinde, lzmir kent igi ulag-
mindu (veya planlamaya konu
olabilecek herhangi bir sorun-
da) plantamanin onemi oldu-

)

'
'

gu agikur. Bunu konuyla ya-
kindan uzakian ilgisi olan her-
kes kolayca anlayabilir, Teknik
apiklamalarn ¢offunun ise bu
‘kongreye kaulanlar tarafindan
bilindigi de bir gercckir. Oy-
léyse bunu, bir bildiri baghf
yapmanin geregi nedir? Buna
verilebilecek yamy, kent iginde

".bir yerden diferine gitmenin’
gitn gectikee daba sorunlu hale -
-.gelmesidir. Planlamanin amaa

duha iyl .bir kenwsel gevrede
daha iyi:bir yasgamdir. Buna
ulasmak igin gedrilecek dne-

‘riler méveut sorunlara yénelik

ciestirilerden kaynaklanacak-
ur. Bu tiir elegrilerin ¢ok ya-
pildifim, tekrarlamanin gerek-
li olmadifar dilginenler olabi-
lir. Ancak, &neri yllarca Gze-
rinde ufragilmig ancak ¢Sziim-
lenememis sorunlar Gzerinde
yapihyor ise, ister istemnez ank

‘veya gizhi elegtiriyl icerir,

Ulasim altyapist kentlerin
ekonomik saghfit icin bir yii-

*vence olusturmamakla birlikie

bir onkosuldur, Kentsel me-
k:}n;:la yer alan gesidi kullamg-
larn verimli igleyisi sadlikh hir

-ulagim altyapisina bilydk &l-

¢ide baghdir. Bu nedenle bil-

_ dmde Efncclilglglul{wun ile wmzi

z

k:ullams' ]Sla‘ﬁl.m‘;msmu;.ﬁirlikt.e- C

ligi Gzerinde durulduktan son-.
ra, Izmir kent igi ulagmm-
meveut. yygulamalar ve yasal
diizenlemeler 1pFinda tarnga- ‘
cafiz. | . . :

4U1:='.51'm Arazi Kullans
- Planlamasi Biitiinligd -

U

lag:1mdn, pl’anlard.ayé .
esas verilerin olugrul-
masinda izlenefi yon-

‘temler oldukga karmagk ve
" geligmis bilimsel ydntemler-

den olugmaktadir.- Bunun ak-
sine arazi kollanig planiama-
sinin yontemleri daha ¢ok séz-
gi ve dencyime dayall olarak
geligmigtir. Hal boyleyken ula-
sim planiamasimin- gelecege
iliskin tiim kararlarinin arazi
kullanig kararlarina bagh ola-

-rak verildigini hanrlamakea ya-

rar vardir, Yani ulasim ve wafk
planlamasi, ne denli bilimsel
yzklagimn kullanirsa. kullansin,
temellendifi veriler -(arazi kul-
lamyg projeksiyonlar) daha
kaygan bir zeminde olugiuru-
lan kararlara dayandinimak-
wdir. Bu gergek, ulagun karar-
lannin ne denli dikkate ahn-

.-mast; gerekigini gostermekie- .



1,

dir. Proje temelinde ne déenli
etkin ve/veya verimli olarak
hesaplamrsn hesaplansin, ula-
©ogim prcuesmm bagarst zaman

icerisinde projeye iligkin olarak

éngdrillmily kentsel aktivite
drinuistiniin. ve bu drintinin

mekanda yansimast oldn arazi

kullpniglann hesap[anmls de-

gerfermm ger;eklesmesme .

baghdir. -

UInsun sistemleri izerine

" verilen kararlarla olugan yapi-
lasmamin- fiziksel omriiniin

uzunlugu, -yanhg verilmiy ka--

rarlardan dénmenin pnhnmnm
yiiksek olmas gozdniine alimr-
51 ulagum planlamasmm &nemi
ortaya gikar,:

Diger taraftan, arazi. kulla-

nig kararlan da bcll: bir ulagtm -
Britntusii varsayimm gieli ola-
rak igerisinde bulundurmak-

tadir: Bagka bir anln.um]a. arazi
kullanis planlarimir* kararlan

_da belli ulasim Blgiider (dme--

. fin séyahat siiresi) kullamlarmk

verilmektedir. Bir.tlr tavok-

‘yumurta ikilemi sézkonusu-

dur. Oyleyse geniy kapsnmh bir
plan anlayip hem arazi kul-

" lams, hem ulisii elkmhklen-'
nin gozetilmesiyle bir denge
igerisinde olusturulur. Bu den-
ge. ardigik bir siire¢le sinana-
bilir; arazi kullams, sirecin bir
adiminda, bagimli degisken,
* sonraki adimunda-bagimsiz de-
. figken durumu alarzk sireg
dengelenir, Ulagim planlama-
simin -veya daha belirgin kap-
,s;umyla bir kentsel yerlesme-
nin ulagpm planlamastmin bii-
tiincil bir yaklasimla ele alin-
-masimn gereffi ortaya mkmnk—
tadir,  Bilindigi- gibi, farkh

ulajim bigimleri farkh kentsel .

doku olujumlarina yol agmak-
tadir. Somut olarak bu Gzel ve

toplu tasintm bigimlerinin ol

wurdufu Farkl kentsel yapilar-

da gozlenebilir. Ulapimuin, ara-

zi kullamg fizerindeki etkisini,
toplu wyinumi érmek alarak bi-
raz daha agabiliriz. Bu &rnek
bugiinlerde [zmir'de gincel
tarugma konusu olmas: nede-
niyle de tlging olabilir.

Hizli ve etkin bir toplu mgi-

nim sistemi, durak noktala-’

rinda ve bu durak noktalannin
- olugturdufu hat dzerinde bir-
¢ok kenwsel arazi kullamg tiiri-
niin yer se¢me nedeni olarak
Jdslev gdriir, Segilen teknoloji ise
bu nokialann arabklanm belir
leyerek belli bir arazi kullamg
deseni yaraur, Noktalarnin ara-

farimin agilmasiyla bu desen bir

-kiimelenmeye dondgirken,

stk olmast halinde. ¢izgisel bir
yap: olusur. Dolayisylz, bir
ulapm sistemi-ile yola gqikl-
masmna kargin, sorun, bir anda,

.arazi kullamg tirlerini, bunla-

nin yapilanma. kosullarint, arazi
iizerindeki daghglanm belir-

leyerek,. tam bir kent planlama

problemine daniigiir. Bunun
anlami, ulagim planiamasinin

yirirlige konmasiyla birlikie .

yeni bir arazi kullamis planla-

" mastrtn gﬁndeme geldigi veya
- Gneri u[aslm sisteminin, mev-

cut arazi kullanig desenine, ne
dl¢fide uyum sagladiginin irde-
lenmesinin gilndeme: geld1—
g'ldlr Eger kararlar bu gergeve-
de veriliyorsa lzmir igin de bag
ka kentler i¢in de sorun yok-
tur. ‘Ayrica, toplu tapnumn et
kin ve baskin oldugu yer ve za-

“manlarda, bir kent deseni,

yalmzea (veya. biyiik slgade), .

yaranlan ulagim akslaryla ¢i-,
zilebilir. - Bunun, aksine, ozel -
ginim sisteminin agirlikh ol-
dugu bir yap: ise kentsel sa;ak-
lanma ve serpilme ile sonug-

._la.mr. ve olugan yaygpin yerles-
melere hizmet gotirmede ban
.‘anlemleri gerektirir..

“Arazi kullinig, ulajim bir-

. llku:hgme iliskin ‘ornekler art-

nlabilir, Bugiin, {zmir'in mer-
kezi kesimlerinde trafik, onem-
1l bir sorun olarak ginliik ya-

ganumizin sikinulan .arasina

girmigtir. Glinlin hemen her -
saatinde smkwan walik, park

-igin yer bulamayan- araglar,
yiiriiyecek kaldinm bulama- -

yan yayalar. Bu alanlar neden -
bu duruma geldi? Temel ge-
rekge oarik bu bélgelere za-

-man igerisinde getirilen yapi
yogunfugundaki aruglar gos-.

terilebilir. Bagka bir deyisle,
arazi kullamig planlamasinda

- getirilen karurlardir. Bunun ge-

sitli nedenlerle kagmimaz ol
dugu, dinyamn birgok biyik
kentinde benzer durumlar
gozlendifi ileri siirdlebilir, Bu
gorisler kismen dogrudur ve
gecerli olmayan yonleri de pek
¢oktur. Bir kere, yogunluk ar-
us1 zaman igerisinde kagimil-

maz olsa bile, bir dizi énlemle,
-olumsuz ewkiler azalulabilir.

Tutarli bir arazi kullanigulagim
planlamast yogunluk arurimi-
m belli sinirlar igerisinde tu-
uarken, meydana gikacak ek
trafik hacminin onlemlerini,
optimal dagthmh otopark alan-

B

lanm, yol dizenlemelerini bir-.

likte gedrir. Bu tir planlama

“politkalannin, lzmir igin geg-

mijte var oldufunu sanmiyo-

ruz, ama bugifin igin bu konu-

da en azindan diginildigind
dmit etmek istiyoruz. Arazi
"kullamim yogunlugu, arag tra-
figl, otopark iligkileri bilingli bir

planlama kenusu alarak ele

alindifinda dahd yasanir gev-
reier olugtugunu garecefiz.
Sorunlann birgogu da arazi
kullanig - ulagm planlzmasina
temel olusturacak bazi sosyo-

ekonomik veriler igin yapilan
* kestirimlerdeki yanilmalardir.”

Birgok- yeni konut yerlesim
‘bélgesinde halen dért aileye
. bir otopark alam &ngdriilmek-
" tedir. Yaraulan sevrelerin fizik-
sel dmiirlerinin ne denli uzun
oldufu aqikur. Bu durum
yapilar icin olmasa bile (cunku
binalar cofu kez fiziksel dmiir-
leri dolmadan yikalip yerine
yenileri’ ynpllmakmdlr) ulagim

altyapist igin boyledir. Bina-

lanin yerine yenileri yapilirken
~ulayim altyapisi hemen tama-

myla sabit kalmakudir, Kaldr-
ki, yilalan binzlar yerine gelen .
yaplagma, trafige, 2-3 kat fazld

yiikd beraberlerinde getirmek-

" tedir, Bugiin. otopark ve yola

ayrilan alan glniin aliglagel-
miz normlarinz gdre hesaplan-
maktadir. Gelecek, buglinden
farklhidir. Kir motifi veya elde-
ki arsadan miksimum yarar-
Fanma, gelecegin gevresini bi-
cimlendirmede. tek Bleiit olma—
‘malidir.

Ulasim ve arazi kullanig

planlamastmin aynilmazhfing -
.gosteren 6rnekler daha da ar-
unlabilir, Burada dnemli olan,

bu ger¢efii haurlayarak ek ek
proje ‘bazinda yaklagimlann,
yalmzea ulagim konuwsunu de-
gil, arazi kullamgi da birlikte

" icermesini saglamakemdir, Bile-

bildigimiz kadaryla, 1970'lerin
bajinda 1990'lar igin yapilan
fzmir Nazim Plant siiresini dol-
durmak izeredir. Bu plam ya-
pan birirnin iglevi de buyuk 6l
clide ormdzm kaldinidsgn igin,
sorunun plinlama acisindan

ciddi beoyutlar igerdifi soy-

lenebilir,

Planlama Alani Sumri

ildiri konusunun bagh@:
icerisinde yer alan “{z-
mir Kent Igi” teriminin,
bildirinin igerigini belirlemesi

13 .

Ulasm projesinin
bagansi zaman .
igerisinde projeye
Migidnolarsk . -
dngtriimi kentse! -
aidivite Griintisiiniin ve
bu Girintiindin mekanda
yansimes! olanarad |
kullansfann
hesaplannug
degederinin.
gergeldesmesine
baghdir.

*

Toplu Esintmin etinve -
baslan olduguyerve
zamaniarda, birkent.”
deseni, yatnizea (veya .
hilyilk Giglide), | '
yaratlan ulagim
dlslanyla gizilebillr, =
Bunun aksing, Gzel
tagmim sisteminin
afirri oldugi: hiryap
ise kenisel sagakianma
vesempilmelle - -
sonuglanir ve glugan
yaymyedesmelers
hizmet gitiirnede han
finlemlerd gerekiidr.

Tutarl bir arazl
kullanig -ulagm -~
planiamasi yoguniuk
arbrmun helll sinirar .
Icerisinde tutarken, .
meydana gkacakel =
trafik hacminin -
dnlemterini, optimal
dafjiiml: otopark
alanlanm, yal
dizenlemelerini bidiide -
getirr. C

PLANLAMA 90/1-2
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" ‘olan gevre otoyollannim -
yasadiji stireg

" . Bugiin otopark ve yola
aynlan atan giiniin
aliglageimig sormilanna
.. . pome
hesaplangaldadir.

° Gelecek, bugiiden
- farkiidir. Kar motiff
- . veyaeldeld arsadan

maksimumyararlanma, -
gelecedin cevresinl |

bigimlendirmeds ek

filglit almamalidir,

nedeniyle iizerinde duracafz.
tzmir'in kent stmirlan nerede
baglamake, nerede bitmekte-
dir ki, biz bu smurlar igerisinde,
Yzmir ulasiminin. diizenlenme-
_sinde, planlamanin &nemini
tartigabilelim. Clink{i bir pian-

* hir Belediyesi'ne devredilmis

lama probleminin planlama.-

dizeyi-ile mki iligkisi vardir.

Problemin ele ahmisinda izlene- .

cek yontem; kullamiacak tek-
nik ve ariglar planlama diize-
yine gére farkhliklar gésterir.
Bayik bir metropoliten alanin
ulagm planlamas ile bir kiglik

kentin ulagim planlamasinin |
1 yaklasim agisindan bidyik fark-
| hiklar agidifs agikur. Isterse

s6z konusu ulapm projesi tim
bir metropoliten alam kapla-
sin, isterse’yalmizea. onun par-
casina . aft olsun, farkeimez.
Cink#, pargact bir yaklagim,
eger bu pargalar ‘biltin igin
¢izilmig bir cergeve icerisinde
yerini bulabiliyorsa, gecerlilife
sahiptir. Aksi tkdirde optimal

"| bir plan bittiiniine ulagmaktan

5oz edilemez. * - . .
* Ortada bir idari simrlar ko
nusu vardir, fzmir metropoli-
ten - bir kenftir ve her tirld

- i.f planlama girigiminin meropo- .
J} liten iligkiler bitiniinde irde-
| lenmesi dogaldir, zmir Metro-
“ ;. | politen Alan Nazim Plan Biiro-'

* .} 'su'nun (IMANPB) 1970 basla-
| nrida saptadifp alan simin ile
| fzmir Biiyiik Sehir Biitdninfin

{IBSB) sinint karmilagonldigin-

| da, ikincisinin ¢ok daha-dar

oldufgu garilir. Igin bir diger
yan1 da, bu alanin ilge beledi-
yélerine puylagtinlmiy olma-

| sudir. Belediye ve miicavir alan

dipt ancak metropoliten alan

| sinin igerisindeki birgok alan

ise’ merkezi ybnedmin yerel
&rgitlerinin plan yetkisi iceri-

sindedir, Boylece 1984 jihna- -

" | kadar ek bir planlama Srgi-

- temir wlagiminda buglin
gok tarbgiian hafif rayl
_ sistem kadar tinermi

lgtngtir. izmir'
" lzeyden giineye

kateden ve dafjusuna.

‘ haijlayan projenin
saptanan giizemat ve
b gizergah fizernde

- . olugan kavgak

hnkta[anmn yerer -

. * defalarca
degistirlimistir.

PLANLAMA 50/1-2

tiniin, IMANPB'nun plan yét-

IMANPB kapatlmis; bu biiro
teskilan ile birlikie yasanin ge-
cici 3 ve 4'iincd maddelerinde-
ki esaslara gore fzmir Biiyfikse-

tir. Ankara ve Istanbul Beledi-
yeleri bu biirolan biinyelerin-
de muhafaza ederken IBGB'si,
baglanma sirasinda IMANFB'
nu fiilen ortadan kaldirmsur.

tslevi ise, yeni &rgitlenme bigi--

mi icerisinde, cok dar kaliplara
sifdirilmistir, Daralan planla-

ma sorumluluk alani icerisinde

ise faaliyeder, fzmir Biydk:
gehir Belediyesi Plan Program

Koordinasyonu ve Proje Sube |
Miidorlifti'nce yerine getiril-
meye . calipllmiyur. Bu birim |
IMANPB'nun - gérevierine sa-
hip gtkamurmg ve yaklapk on-
bes yillik bir planlama birikimi, -

personeli, ‘dékimanlan ve
arag, geregleri IBSB'nin cesitli

- birimlerine, dafitmamyla, bir

- lece, planlama adina, oldukga’

daha bir'araya getirilemeyecek
bigimde ziyan edilmistir. Boy-

&nemli bir yanlts yaptlmisur. G
tarihien bu yana da kapsamh

"bir planlama ¢aligmas: yapil
"marms, kapsamh sayilabilecek -
proje olarak yalmzca dig kay-
nakl: bazi projélerin giindeme - - -
‘ ‘Son Birkag S6z - -
nal ve Su Projesi, Toplu Tagin -- ~. . co

geldigini goririz, Boylk Ka-

Rayh Sistem, Gevre Otoyollan

gibi. Bu tiir projeler kagnilmaz |

3 T igerisinde gegmisteki

olarak bilyliksehir bitininde

veri gerektirdiginden bir nazim
plan konusunu .oriaya getir-
-migtir., Béyle bir gereksinim
Aironi olarak da dnaylr uygula-
ma planlanni temel zlan bir-
.mozayik olusturulmusmur. Bu-

plan, 1/25000 8leekli bir harita

- {izerinde gizilmiy 1amamlayic

' dékiimanlar1 bulunmayan bir

kisi bugiini, IBSB (fzmir Biyiik -
Sehir Belediyesi), ilge belediye-

leri ve merkezi ydnetim arasin-
da paylaginlmsor. Planlama

agisindan belli bir biitiintik ge-’

rektiren alanin, bugiinki pra-

tifiyle, planlama - uygulama --

denectleme agisindan dnemli
sorunlar ortaya koydufu gdz-
lenmekiedir. T

Planlama - Uygulama -
Den'e}leme Sorunu

Ll

*  1984'te 3030 sayh Yasa'mn

yirirliife girmesiyle birlikee

gosterim niteliffindedir,

yeleri amsinda gorev, yetki ve
kaynak paylagim gekigmeleri
ulagim planlamasm: da olum-
suz ybnde etkilemektedir. Bu
yonetimler drafinda’iyi igleyen
bir planlama - uygulama’- de-
netleme mekanizmasinin ku-

rulmas: gerekir, Bunun hayli °

vakit alacag: - goziikmektedir.
Ancak 1984'ten bu yana bu ko-

nuda &nemli bir yol alinma-
‘mast hatd bu dogrultuda gaba

harcanmamas: bizi umuisuz-

luga disirmekeedir. '
tzmir " ulagtminda bugiin.

cok tartinkin hafif rayl sistem

kadar 6nemli olan gevre ptoyol-

larinm yagadifr siirec flgingur,

Bugiin IBSB ve lige Beledi--

tzmir'i kuzeyden giineye kate-
den ve doffusuna baglayan' pro-
jenin saptanan glizergaht ve-bu

glizergah Gzerinde olugan kav-

-5ak noktalaninin yerleri defalar-

+

ca defiigtiritmigtr. Iige beledi-
yeleri, onaylh projenin kendi &-
nurldn igerisinde kalan balim-
lerini yerel gerekgelerle sik sk,
defistirmiy; ilge belediye bag-

kanlartrun da bulundugn ku- .
- rullarca onaylanmmy projenin

gergeklegmesini, geciktirmis-
lerdir. Onayh projeye raffmen,
yol gilizergaht {izerinde kalan
arsalara ingaat ruhsau verilmig, -
boylece ortaya gikan yasal so--
runlann giderilmesi amac ile
aglan idari davalarin senuglan-
dirilmas: .igin beklenilmis, so-
nugta kavgak yeri ve giizergah
‘defigiklikleri yapmaktan' yol~

" ingaatna bir tiirtd b'a.slana'n't_a-
“-mgur. Bir otoyolun gizerga--

him Kkesinlegtirmede . bilinen

-usiillerin digima cikalrmgur, Ge-

cikmeler ve bu tir dejtigiklikler

sonucu olugan ek maliyetler
Ltekrar topluma donmdistiir. Et-

kin bir planlams - uygulama -

denetleme sigteminin saflana- |
mami§ oldufunu gostercn 81,
neklerden bu yalmzea birisidir. -

030 Sayili Yasa ile beledi-
ye ve miicavir alan sinirla-

merkezi yénetimin ilgili planla-
ma bakanhf: gorev ve yetkile-
riyle donanlmis gorilen Bd-
yiiksehir Belediyesi, bu yasa-
nin gegis dénemi problemleri-

_ni‘yagamig ve yagamaktadir:--
- Aruk, bundan béyle, asil gore-
vine yakigit bir ¢cehreye biirin-

mesini bekliyoruz. lzmir gibi
metropoliten bir kentin planla-

ma sorunlari 1/1000 Sicekli *.
. mevzii imar planlanndan hare-

ketle ¢dziimlenemez. I5in kola-

yina-kagmamah, bilinghi veya -

bilingsiz olarak denetimsiz bir
ortam. yaratilmasina meydan
verilmemelidir, Yerel yénetim-
lere, kendi yrelerini planlama-
lan igin taninan sans: harcama-
mak gerekir, Cafdaes bilgi biri-
kiminin gerckurdigi usiillerle

" planlama yapilmali, gesili alan

ve konularda yetersizlik goste-
rerck plan yetkisini kaybetme
tehlikesini goze alinmamalidir.
Bunun igin gerekge olugturul-
mamahdir, )
Bugiin, IBSB ve llce Bele-
diyeleri sinirlan igerisinde ka-




- malidir. .

Tzmir'de ulaq:m planlamnsti
ile arazi kutlanig planlamasinmn
birlikte yeniden irdelenmesi

lan alan, Izmir'in mewopol ta-
numiyla bafidagmayacak kadar
dardir. Bu simurlarin genigletil-
mesi igin ‘harekete gecilmeli,
ulagim planlamas, metropoli-
ten Oleekie digindlmelidir,
Ulagim planlamas:, difer bir-
cok kentsel kullimmdan, &r-
negin konut alanlarindan daha

gok bdlgesel dlgekie-ele ahn-

masi gereken bir nitelige sahip-
tir. Bu nedenle, her tirli ula-
qm projesi bu kapsamda ha-
zirlanmig bir genel ulagm pla-
mmn pargas: olarak ele alm~

gerefinin.dogmasina verilebile-

cek giincel ve giizel gerekce-.
lerden birtanesi, merkezi yone-
tim tarafindan gikanlan konut,
ve arsa sertifikalaridir. Bugin

fzmir'de 1/25000 dlgekli son re-
vizyon plan: dippnda kalan alan-
lardaki hazine arazilerinin da-

gilimy (bitydkiik ve konum)

snimizdeki yillarda lzmir
keént makreformunun &nemli
belirleyicilerinden biri olabilir.
Ginkd bu olgu, yeni konut
bélgelerinin konumlarini belir-

leyecektir. ‘Metropoliten mer- -
., kapsaminda yapilmas: gerekir.

kez kent ile onu gevreleyen ve

onunla sik1 ginlik ekonomik-
.ve sosyal etkilegim 1gen51nde

olan kent ve kéyleri iceren si-

‘er]ar icerisinde, bir irdcleme,
mutlaka yapilmahdir, Boylece

ulapm planlamasina veri olabi-
lecek ek ipuclan elde edilebilir.
Ginidmiiziin konulanndan

" olan imar islah planlan, mev-’

cut kentsel doku igerisinde,
ulagim sistemini en ¢ok.zorla-

yacak olan geh:}mclcnn olug- -
wgu alanlarda yapilmaktadir.
Bu planlann hazirlanmasinda-

buginiin pratifinde varolan

manuk; 1stah ederken yogun--

lufu iice, darde katlamaknr.

Ulasimda getirilen islalin di-,
zeyi ise, alanin, kendi igerisin-
‘deki sorununu ¢dzemeyecek-
tir, Aynica, bu alanda dofacak

rafiin, cevre dokulara ve kent

_ biitiiniine bagdasunlma soru-
nu hili ortada duracakur.’

Tim bu irdelemelerin, usiilie-
rine uygun olarak ele alinacak
bir drazi kullang - ulagim plami

- Bugiin, ulapim da dahil,
tim. planlama konulannda bir
denetleme yetersizliffi sozko-
nusudur. Yénetimler,. ister
merkezi, ister yerel olsun, ken-
di’ koyduklan yasalara, ilkelere
ve planlara uyilup uyulmd-
digam ewkin bir bigimde denet-

lemelidir. Aksi takdirde olma- - o

mas gerekenler olagan, olmast.
.gerckenler ise mucize olarak
goriilmeye baslar. .Byle 'bir
gelismenin genel olarak toplu-.
mun, ozelde de planlamnnm‘
-etik degerlerini y:pmtug‘ml g

ririz. Kanimea, glindmiizi :r

temel sorunu;, planlamay:, ku-
rumlanyla, 1Ikelenyle oplum-

ca tizerinde anlagmaya varilms-
‘bir kamu yaran tapimina ye-.

niden oturtmak olmahdir. ~ 3

PLANLAMA 30/1-



V.Senihl KITAPGI,
19884da ODTU Sshir ve
Bélge Flaniama

. Baldmad'nden lisans

. . Heracesi ile mazun
- oldd. Halen serbes!
. planct alarak

* . galigmakiadir.

Ula§1m kamﬂan, hir
. mekansal plan
' yaldagmma dayanmadifi

ya da planamanin
-mekansal ferdhlerine

-uyrmachit durumlarda -

. hemulagtm yatnmian
boga gitmekie hem de

- planl kentiesme
gergeklesememektedir.,
"Sonugta, ¢hizimi giig,

yeni ulagmsonmlanve -

kentsal soruntar

PLANLAMA 80/1-2

. gisinde

An.ka'ra dha i
| Kent. Planlan
|ve Toplutaglm

Politikalar1

(Kararlara ‘Halkin Kat111m Yollan

ve Yontemlerx Uzerme Bir Irdelcme]

- T v
v
. A

1 V.Senihi KITAPGI -

'GO'nun duzcnled:g:
Ula,nm Knng-rcst ne
Oda adina sundufum

i

1 b’ bildiriyi, PLANLAMA der-
yayinlanmak " dizere
dogru--
-su, pek gok eksik yaminmn oldu-

gizden gepirdifimde, .

Fu, ele alnan konuldnn genis-
ligi ve goklufuna harpm; fok
‘kisa” ve, oldukea sirark degerlei-
dirilebilinis oldugu . garpekltgz
karsianda fhi segenefim wards:

Ya yaz bastan song defFistir-.

meyl gore alip, baza” balitmler

phanp, -banlanni da dyice ge-.

nislaterek, duha agik ve genel
b:r yaz:--haling yani, Anka-
ra'mn suruplanm ve mre;lmm
yakindan bilmeyenler igin” de
zevkle okunur bir hale gelire-
cehtim. Ayrica Sneriler bali-
mindeki dnermeleri de  Grel-

Likten pkanp dohe genel ve sis- -
kent planlamasinin énemli bir -

tematik bir perpevede ele al-
mak gerekiyordu. Yo da, simadi
yaplifm  gibi; anlem bozuk-

-lugu olan, anlablmak istenen-

Lerin’ dogru ifade cd:lmedxgx
yerleri diizellerek, yani "nanlsa
Gyle” hrakmak. .

Ikina yolu sepisimin ba,slxca

“nedeni, bu yazr iizerindehi la-

sarruflanmn ortak bir redok-
tériin tasorrufundan fazla ola-
mayacaf, yani yazilmg, s8y-
lenmis, anonimlegmis, bir an-

o

*lamda ';beige olmus".

dzerinde oynamamn "pek. ye-
rinde almaja:agxm
memdir. -

" Yauda, é—undme geLm .pek

fok. honu, dergide yer alan di-
ger yanlarla bivlikte daha iy
anlagnhr olabilecektir. Aynca k-

..5¢ ve dafamk olsa ‘da veya b~

titnle baglantn apk olmass da,
"katthm® honusuna. definilen

vt Onerilerin ele, ahndrfn -bolic:

min, . ipinde bulundufumuz

gitndemde bozn lartiymalara ze-

min olusturabilecefFini : saniyo-
rum.- -7 - Se T

Pl:mli'Kehtleﬁne ve .-
Ula.su:n Planlamasi

la.ilmm planl:mmam bir
l I blclide kendn de plan-
lanmas: olduju *veya

aracinn ulagim planlamas al-

_dufu seklinde ifade edilen yak-

lasim, gehircilifin dnemli ilke-
leri arasinda sayrimalidir.

- Ulagim kararlam, bir me-
kansil plan yaklagimina dayan-

“madifr ya da planlamanin me-

kansal tercihlerine uymadif
durumlarda hem ulapme ya-

iinmlan boge gitmekie hem de’

planl kentlesme gergekleseme-
mektedir. Sonug¢ta, ¢ozimi

bir yaz

du;un- ..

giig, yem ula.slm sorunlfan ve - *
kentzel sorunlar olugmakeadir. -

Bunun iki tir éroegind, ka-
ba gizgilerle' genelleyebiliriz:.

Ankara, var -olan planlanna o

ragmen, plan kararlzrina. ve -

planla saptanan ulamim ilke ve
kararlanna uyuilraadiff, bu ka-

rarlar tam ve dofiru olarak ger- - '
- ceklegtirilemedigi icin son yil-

larda, agiir bir ulapm sorunuyla”
. karst kargiyd gelrmsm' 1990 Na-

-z1m Plani'ndaki kentin geligme

akslarina- iliskin mekansal ka-’

rarfar; tam olarak uygulanama-

- dhjfr, planlama ilkelerini iger-

meyen ‘tutarsiz  defigikliklere

kansal. yonlendirmeyi etkileye-

cirilmedigi i¢in Ankara'min

© ugrantdif ve en onemlisi, me--

" cek ulanm’ kararlan hayatil ge- .

onemli kentsel sorun!zu'l ark -

gt E
“ikinci bir Grnek, Ist:mbul‘da.

yagananlardir. Isl.a.nbul'un huzly

biiyimesi de goz éniine alina-, '

rak, uzun dénemli kentset ge~ )

ligmesini ydnlendirecek bir na-
zim planin bir tirld hazirlana-
mamasi ve mekansal karar ve

“tercihlerin kendiliginden olug-

mas1, ulagimin planlanmasina
iligkin pargacy ¢abalarm, bi-

~tinciil bir plan yaklagimina
. dayanmamasi, .

hem planh

kcntlcsmeyt hem de Lcnr.'sel_




ulagimy olumsuz yonde etkile-
mekte; tim g1n§1mler sonug-
. suz ve verimsiz olmaktadir.
Birinci érnekte, plan uygu-
lanamiyer. Ikincisinde plan
yok, bazi proje uygulamalan
var, Kentlerimizi bu tir olum-

_suzluklarin etkisinden kurtar-.

manin 'yolu,” planh kentlegme

ve planh ulagundir. Aceleci, ha--

zir gbziim arayiglanimi bir yana
birakarak, ulagim planlamas
“ve kent planlamast kavramla-
nni teoride ve pratkte birbirin-
den ayn diigirmeden, ikisinin

de birzrada gergeklegebilmesi-.

ni saglamak zorunludur.

Ankara'nmm Planli- - -

Kentlesmest
A- ve ‘2015 Makroform
Cahgmasi'na-dayah Ula-

sim Ana Plam (UAE), Ankara'
nmn yeni yerlesim alanlannig
Ankara Canagit adim alan topo-
grafik egigin dipinda belirlen-
- mesi, kent lekesinin bab y&-
niinde gelismesi, kentsel ula-
sum sisteminin-bunu saglaya-

nkara 1590 Na.'nm Plam

cak sekilde’ olugturulmas: éner- |

mesine dayanmaktadir.

“Yine 2015 Yapisal Plam'nm;
- ongordigil -desantralizasyon ™

- pohnkm, “6zel araba snhlpllgrt-
nin artugtna bagh hir-alan s
tiinde yaygin desantralizasyon
degil, kamu ulagm sistemine
dayanan, kenti gevresine bagla-
yan ana yollar fzerindeki yer-

. legmelerin olujturdugu nldiz

B btc;lmmdelq bir metropoliten

kent formunu {...)"! qu;.Lurmn-

" y1 dnermekleydi.

2015 caligmast, bdlgesel ula-

" gim affim metropoliten formun

dogurucusu _elarak tamimla-
maktadir,? Ve éngbrillen de-

santralizasyonun saglanabil-
mesi,
déniistiritlebilmesinin yolu-
nu, bugiinki karayolu ve de-
miryolu sistemninin giclendiril-

mesine baglamakiadir.} Varo- |

lan ‘projelerden yararlanmay:
hedefleyen ¢aligma, Karayol-
lann Genel Mudirtigia (KGM)'
nce projelendirilen devlet ka-
rayolu baglanus geklindeki ig
covre yolu projesini, makro-
form scnaryosuna uygun bula-
rak, éncelik siras belirleyerek
benimser. Bu karayolu bag-
lanulannin vzunluk ve. gﬁzeh—

* gahlanm modelinde ven ola-
rak kullanir.

* proje hiz1 120 km/s olacak ve
. araq kapasitesi 4 - 5 kat arta-

.m1 yaptran, kabul eden, prog-

Jpilan projenin 1/25000'1k

_yolu 80 km, Eskigehir yolu 10

kent makroformunun-

Ankara UAP'nin yapimin-
dan sonra KGM, Trans Avrupa
Kuzey - Giiney Otoyolu kap-,
sarmnda, Tiirkiye Transit Ka-
rayolu (TETEK) g¢ergevesinde,
Gerede - Ankara Otoyolu pro-
jesine bagli olarak Ankara -
Cevre Omyolu adr zlunda eski

‘giizergahlardan ¢ok farkh yeni

bir projé yaptnr. Yeni yolun

caknr,
» UAP 1986'da sonu;lnmr

’ TETEK kapsamindaki Ankarz

Cevre Otoyolu (ACO) da bu
siralarda projelendirilir, UAP

ram ve yaunmlanm bir. dlgiide

“buna dayandiran Belediye, ne

yazk ki, 1988'de KGM'nce ya- .

planlanm onaylar. g

* AQO projesi ile ¢evre yalIa—
11, tiim ydnlerde kentin olduks
¢a yakimina gekilmistir. Kentin

. gelisme ydnil olan bat aksirida -

8 - 10 km kente yaklagmus, ko- -
nut geligme alanlannm tam or- .

, tasindan gegmigtir, Yildiz yek-
. linde geligtirilmesi hedeflenen

ként makroformu'na, bu ola- -

. naf) saflayacak, kentin anemli -

cikiglary, Istanbul, Eskigehir,
Konya, Samsun y_ollnnmn bir-*

.lestiriime noktalarinda gevre-
- yolu yine kente yakinlagtrila-

rak Snemli kaymalar yapilmig-
ar. Samsun yolu 15 km, Konya

km, Ayag yolu 10 km, fstanbul

-riti karayolu projeleri dngérii-

 niy bir halka olustururken; yeni
projede tam erisim kontrollu 6

" nu sikan bir halka gibi, kente

-leyecek, ulam plantamasinda
Jkullanilan verileri énemli 8l-
.¢lOde defigirecek bir durumla

_'denll yakimindan gegerken ge:
. tirdigi gesitli sakincalan ve do-

" leri fizerine yapug nkim ko

etkileyecek (en.azindan veri ta-
‘bamindaki degignielerin mo-
'gerekr.irecek); planli kentleg-

* mak olanaksizdir.

"lamamin anlamh elicaging sani-

yolu 8 km, Esenboga yolu 6 km
daha igerden ve bir otoyolla
baglanmijur.

Onceki pro_]elendmnede,
hemzemin kavgakh 2 veya 4 se-

liirken, ¢evreyolu kentn mak-
roformuna ve geligme egihm-
lerine uygun olarak; daha ge-

seritli bir otoyel, kentin boynu-
yaklagunmagtr.

Sonugta, tim geliyme, ve
makroform senaryolann: etki-

kary: karpiya kahnmgtr, *
Bdylesi bir yolun, kentin bu

gal, tarihi, kiilifirel cevre deger-
numuz disinda biraksak bile;

kentin makroformunu et.lule~
yecek ‘bugiinkii’' kent dokusu

izerine olumsuz yikler getire- |. .

cek, dneml ulapimt kararlarns

delde yeniden ele alinmasimi

meyi, kent planlann: hige sa-
yan bir yaklagms tavirsiz kal-

' Burada, baglangigta igaret
edilen bir noktayr wekrmar vurgu-’

yoruz. Ankara'nin planian var,

| karsilasbriimasi

17

Aceleci, hazr izim
arayislanm hiryana

a | birakarak, utagim
.| planiamasi ve kent

plantamasi kavramianni -
teoride ve pratikte
birbldndenaym .
disglirmeden, Iki_:s[nln de

-blrarada

gergelde;aehilmesinl
saijlamak zaruniudur,

Qavre Oluyulu
haglantilarintn 2015
Ulagim Ana Plani e kabul
edilen karayclu
baglantiarinin uzakllk T
bakimindan '

,Z-

" /AISTANBUL

E ERYAMAN TH.A
. 0 DOBUKENT T.K.A
¢ GAYYOLU TK.A

5 ARKEOLOUIK SITA,

== 2015 PLANI CEVRE o

ANKARA cavae umvul.u/

PLANLAMA 80/1-2
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" Kentin makroformuny
etidteyecek, buglnki
+ . kentdokust izerine
. plumsie yiikler

.+ pelirecek, Gnemil

!

. ulagim karariannt
" ¥ . etkiteyecek planl
_ - .~ kentiesmeyi, kent
planiann: hige sayan bir
- yaklagima sz
“kalmak olariaksrzdir.

+

< .| Kaynak sikmbsl,
-+ helediyelerin

.. miiifidyetinde olan
- kentsel arsalann
- sahgina y@nelk bir
fo i e G
ligtirmektedIr.

. - Halkan beg wlda bir .
helediyeler hakianda
. stizve karar sahibl
oldufu, karar
mekantzmalanmn
taraltilmig gruplarve
© Kigllerde toplandifi,
~ tofjrudan hesap somma
- ve tenetiemeye ligdn
- hirolanafin ofmat
sistemde daha fazlasint
heklemek ofanakse,

PLANLAMA 90/1-2

| giitli ve etken. halk

rafimen ve aykin olarak yapil-
makta. - ' : .
Ulasim planlamasinda kul-
lanilin model, gergeklegtirme
ve uygulama igin bir zaman
planlamast da Sngorrnektedir.
Plan yapilal 4 yl gect, heniiz
uygulama yok ve en dnemlist
veri tabani nemli dlgide de-
fiisti, bu kenuda yapilan bir ga-
higma yok. : _
.‘Elbetteki sorunun temeli
‘buradan kaynaklanmiyor. So-
run, metropoliten &lgekieki bir

recek dlgekieki biylik yannm

.| vé Anansman olanaklan ve ka-
| rarlanin kimler tarafindan ve
hangi sistemle belirlenecegi ko- .
nusupdaki belirsizlikierden -

X kaynaklanmaktadit,
. Omegimizden de gorilebi-
lecegi gibi, planlt kentesmeyi,

secimi ve yapirm bilyiik 6lgi-

1 de, yerel yénetm disginda kal-

-maktadir. Yani, plam yapan ve

1 plam gergcklestjrecek kurum,

plam temelden etkileyecek ka-
rarlar konusunda fazla etkili ve
giiglil olamamaktadit, - -
Plan1 son dérece olumsuz
‘etkileyecek, "ulasim, altyapi,
v.b. yannm' kararlanm, harca-
malanm verimsizlegtirecek kar-
| ar veya projeler yerel ynetim
" digmdaki organlarea iiretilebil-

| mektedir. .© . -

Yerel yonetimler de, plan-
lar1 ve kentleri savunacak, or-
desteffiin-
den yoksundurlar. Merkezi
idarénin organlarimn baskist
kargisinda, arkasinda ordusu
olmayan komutaniar gibi 50~

| valye gikiglar -yaparak, taviz

koparayim derken tavizler ve-
ren bir tuum izlyorlar.

ve yalniz kaliyor? Sorun galiba

karar sahibi oldupu, karar
.mekanizmalanimn daralulmig
gruplar ve kisilerde toplandif,
dogrudan hesap sorma ve de-
netlemeye iligkin bir olanafin
olmadifi sistemde daha faz-
lasin: beklemek olanakstz.
Halkin dofrudan soz ve

termde, Tki yénerci kigi veya or-
gan arasindaki ¢angma Ve
cekigme ister istemez basit pa-

Eakar; uygulamalar planlari .

kentte, planlan gergeklesti--

- -} kent makroformunu belirleye- :
| cek-bir otoyol karan, giizergah-

.| - Yizbinlerce kendiyi femsil
eden belediyeler neden zayif

temsilin seklinden kaynaklan-

makmdir. Halkin beg yilda bir,
belediyeler shakkinda 55z ve

karar sahibi olamadifh bir sis-

zarhklara veya tavxz. alp verme-
ye donisir. S ..

Ankara Belediyesi ve
Planla;_ e o

.lariliu',- ula.slrg sorunlzn

psinda AnkaPamin Ankaral-
larin bir ginsi var. 26 Mart
1980'dd iktidara gelen “Ankara
Programt™l. s

Bu program da, difer pro-
gramlar gibi birtakim sozler-

den olusuyor. Fakat Ankara.
halki, siyasi ikeidann bitin

tehdillerine, yani programda
<5z verilen bazi maddi uygu-
lamalann  gergeklesmésinin

giig, belki de clanzksiz, oldu- .-

gunu bile bile, bu programdan
yana tercihini bildirdi. n

ger programlardan daha cok

yol, su, kanalizasyon, konut, . =™
yetnde alan kentsel arsalann

saumine yonelik bir efiilim ge-.
lisgtirmektedir. Oysa, kentsel”

bayindirhik vaat ewnesi deftildi;
{Istelik bir dnceki dénemin be-
lediyesi -haui belediyeleri-

‘bunlan fazlasiyla yapiyor veya - : .
A YRPT o gereffi, kentsel arsalardaki ka-

yapabilecek disrumdaydilar.
Oyleyze, tercih, belediyecilik

© agisindan nelere dayaniyordu? .

“Saydam ve kauhme bele-

- diyecilik temel anlayipimiz ola-’
‘cakur"; “Belediyeyi, hizmet,

gnceliklerinin saplanmasinda
ve sunumunda, hemsehrileri-
mizin_ kararlara kaulabilecegi
bir igleyige kavusturmaliyiz.”;

“Ankara'ya ve Ankaraliya hiz-
meti belediye kadrolan ve or-

ganlaninin yaninda Gniversi-
weler, odalar, kooperatiller, sen- -
“dikalar ve derncklerlé igbirligi

ve elbirligi ile gotirecefiz.”;
“Belediye hizmetlerinin praje-

lendirilmesinde, uygulamada.
ilgili sivil toplum kuruiuglanyla
‘ve hemschrilérimizie ortakhk’

anlayi; icerisinde olacafz.”

‘seklinde ifade edilen, anabag’

hiklanni akmaidifamiz “Ankara

“Progranu”, Ankarahlann tercih

nedeni olmustur.
“Ankara Programu” iktidara
geldikien kisa bir siire sonra ya-

yinladift “Ankara Programi’

Uygulama Plam” ile program-
da éne strddgi saydamhk ve
kaulimeahk ilkelerini hayata ge-
cirmenin bir yolu olarak, yapia-
cajh kisa ve uznn erimli ¢cahyg
malann duyurusunu yapth.
Planda, “2015 Makroformu ve
Nazim Plam, Ulam Ana Plany,
Altyapt Ana Plam gibi belgele-

ve plansizhff zorlayan
tiim bu geligmeler kar-

re sadik” (s.3) knhﬁnca@-x agik-
landu. . . o
Gériinen o ki; belediyenin

bunlara “sadik” kalmast yet-
miyer. Saldinlara karg da- ko~
- rumain gerekiyor. ©

Saldirilar, ulastm alanin-

daki bu tiir iist dligekli kararlar- -

1a oldufiu gibi, daha farkh bas-

klarta. da siiriyor. Metro gibi.

onemli finansmin ve dig kredi
sorunu olan bir konuda, metro-

.nun . gergeklegmesini yillardiT .
* savsaklayan, belirsiziikte tumn
" Yap - lslet - Devret Modelinin

merkezi yonetim ‘tarafindan

dayzuliyor olusu, ve ‘belediye- '
“nin de bunu benimsemesi yine

Ulasim Ana Plani'nda énerilen .-

yéniemlere ragmendir.

Merkezi yoénetimin mali

baskisi, belediyeyi, kendi gir .

simleri ile.diy borg bulmaya,

"' Bu programn Szellip, di- : yani Ankara halkinw borglan-

dirmaya yoneltmigtir. Kaynak
mkinus:, belediyelerin miilki-

‘sﬂreglere.edgin bir yaklasimn
mu. milkiyetinin yaygnlagir-

masi olmahidir.

-hp, spekilladf baskilarn azalnl- | .

Coriinen o ki, beledilyemiz, -

jktidarin baskilarna’ ve bir.-
onceki yanetimin yaymnlagur- -
"dag yanhs anlayign kapilamak,
. Ankara'min temel altyapi, ula-
- gim sorunianm “her. ne pahi-
sina’ olursa olsun” gozmek(l).

yolunu womus.

Ankara haik, sadece yol ya-
panz, kanal dageyene, temel -

ana oy veriyor olsaydi, yani

‘kisa vadeli, hemen sonug ahc1
goriinen gabalara kansaydi, ter- -
-cihlerini bir yil icerisinde ikti-

dar partisinden, muhalefet par-

tisine kaydirmaz, iktidanin -
. whdiderini géze almazd1.

Onceki dénemin be]ed'i)'fe-‘
citifii ite bir nicelik yanyina gir-

" mek yerine, niteliksel bir fark- .

hhf geligtirmek, neyin ne ka-
dar yapildif1 defil, nasil yapik-

diginin  Snemini almlamak,.

vurgulamak gerekir.

Pratigi kurtarmak kaygl- -

451y!1, plank kentiesme hedefi-

ni, var olan planlan balilayan,
sakatlayan yaklagtmlar yerine
"Ankara'min gercek gereksinimi

olan, sorunlann uzun erimli ve
kesin cozimlerini hedefleyen
planlann cksiksiz hayata geci-
rilmesi icin, her dirden baskiya



karq dlrenmek tavir kuyma.k
gerekiz, .

Bunun yolu ve gilct de
- yine, saydam ve kanhma bele-
diyecilik anlayigindan gelir.
Olup bitenler, projeler, plan-
lar, kararlar, tarugmalar, hata-
lar konusunda tam ve eksiksiz

sitlegtirilerek hemsehnlere ak-

. tanlmalz,

= Bu aktanimlarda, planii
alternatifleri ve kargit garisler
de dile getirilebilmeli, bunlann

- hemgehriler tarafindan tarogml-

bilgilenen halk, agik tutulan

her tiirden iledgim kanallan ve
karar.mekanizmalan a.mcxhgl
L ile sitrece knu]dlgmda tii’n. bas-
ke engellemeler a.ﬂlab:hr. :

Be]edlyder ve Halk

‘ Katlhm.). I
arolan yasal ve hukulu
belediye .orgitlenmesi

% ©ile halkin érgiidilitk

diizeyi ve yasal sistem,.kaulum

_ bilecek agik bir yasal sistematik
“-de yoktur, Yani, kathm ola-

kural da yoktur,
duzcylen igin ¢ok zengin kan-

lirler. Ancak, burada aml sorun,
kanlima ne denli agk oldugu-

. Binlerce, onbinlerce, yiz-
binlerce se¢menin yetkilendir-
digi bagkanlar, mechsler, bu
temsil yetkilerini nasil kullana-
caklar ya da ne kadarint. pay-
lasacaklar? -

Bunlara toptan, yamL vere-
cek “bir ydntem” dnermek oln-
naksiz ve gereksiz. Yapilacak i,
* halkin hangi kararlarm kaolma-
stni (karar vermesini) istedigi-
mizi, kararlanin etkililik diizey
ve kapsnmmi dnceden belirle-
mek, ardindan da onlarca yol
ve yontemden en-uygun olan-
n1 segmek, denemek olmali-
dir.

Bunlara iIiskin birkag de-
neme-dnermeyi Ankara'min
ulzgtm sorunlan, knrnrlan tize-
rinde ele alabiliriz, -

» Ankara UAP, ¢e$nh yon—
temlerle (kitap, brogir, semi-

Beledlye[er cegidi k:mhm.

[4

éniinde Hir engel gibi -goriin--
- mekle birlikee, bunu engelleye-

mast saglanmal.

- = Planin temel secen‘eklen

ve kararlart farmiile edilerek,
halkin-onayina sunulmali .(kar-

qut goritglerin de bir secenek ol-

arak bu formulasyonda yer a.l-

- mas1 saflanmali}., )
. s Planda. yapﬂacak onemh--
de@stkhkler de aynica ayni sit-
reglerden gegirilerek, halk ona-,

yina sunulmaly;

- -Ornegin, yap'-l.sle t-devren '

gibi bir modele dayanan yapim

“ve igledim’ surem, cegitli yonle-

riyle halk onayina sunulmals,

..~ Metro gizergahndaki ..
ancelikler, durak yerleri, plan

- agamalarn halk oniinde tamqll-

naklar saglanamamlan, ancak
- kanhmu engelleyecek bir agik .

lum yol ve yéntemleri bulabi-

muz.  konusunda belirmiekie-

malr, .

- Rayl. sistemn veya Loplu—
tagim tiirlérd arasindaki tercih-
ler, dolayisiyla, harcamalardaki

éncelikler halk onnﬂndan ge?‘,

meli, .

- IDhg borqlanma g1b1 konu- ]
- larda halk onapn muLIaka alm-‘

rnaly,
- Belediye “arsalapnin sati-
ginda, tahsisinde, i ipoleklenme-

sinde hemjsehrilerin karar sahi- .
bi olmalanimn; kente, belediy--

eye sahiplenme bilincini arnricr
olacagh agikur,
o Plana, merkezi idare ta-

rafindan yapilan midahaleler,”

“halkun karanyla geriletlmeli,

ner, kahve tdplanulan, vb.) ba-.

- giigli ve akiif muhalefer olug-

turulmal; yerel hitkimet an-

layigimin dayannk]an kurulmn-‘

lldl!" .
- Cevre Otoyolu guzerguht

konusunda, kamuoyu agikea -

bilgilendirilmeli, titm elegtiri ve
kargit goriislerin. kendini ifade
edebilme olanaklan taminarak,
halkin ikna olmas saglanmah,

- Cevre Omyolu gizergah-
lany, alternatifleri ile birlikte oy-
lanarak, hallun gecrek LE!'I:Ih[E-
ri saptanmah,

- Bu siireglere, sivil mplum
kuruluglart, karar vericiler ola-
rak defil, alternatfled {ireten-

. ler, Lamsanln}', teknik yaklagpm-

lan geligtirenler olarak kanlma-
hdrrlar,

* Mikro projler konusunda,
yerel, balgesel dlgekte kanlme:

"ergittdénme modelleri denen-
- meli, karir yetkisi ve uygulama
denetimi. dofrudan bunlara

K

dcvre dilmelidir,

- Yaya bélgesi diizénlemele- .

rinde, tasanm, kullamm, &rgiit-

.lenme, .denetim modellerini

belirlemek bdlge sakinlerine

“birzkalmal, belediye uygula-

y1a, teknik bilgi salapicy, koor-
dine edici gérevler usﬂenme-

“lidir. -

- Kent mobdynlanmn Kirlia-
m.shhg-: veya tasarlanmyg Griin-

lerin se¢imi halk oylamas: yo-

Iuyla belirlenmeli (énceden
secilmigleri igaretlemenin &te-

‘sinde elegtirel ve tarngmali bir

siireg sonucurida yapilan belir~

‘lemeler anlamh o]ncnkm_'), : ,

= Tahsisli yollann saptanma-
s1 ve tasarlanmast agamalan

halk kanlimna zu;zk :}ektlde_

Y

duzenlenmelt,
*" - Trafige kapanlan veya tek

'yén uygulanan sokaklarda bal-
ge sakinlerinin onayl almma—

hdlr,

ayrilmis olan kaldinimlar fize-
rindekd her tirden tasarruf gi-
risiminde, mutaka ydre sakin-
lerinin goris ve onayr alinmaly,

- Otopark sorunlanmn ¢5zi-

milnde, yare sakinlerinin. kat--

Itm, Oneri ve gnruslen almrna-
Irder.

. Beledtyeler, fnah)'eﬂennl'

&ven, anlatan yayinlar igin
yapuklan masraflar kadarmni

‘da, belediye gahigmalarinin tar-

usldif, elestirildifi forumlar,
toplannlar dizenleyerek harca-

“malidirlar (elestirinin, apkbfhn

olmadif yerde kauhm dn ola-
maz). .a

Kaynaklazj

1 Ankara 1985'den 2015%, ODTO
5.B.P.Bolamit Caliyma Grubu, EGO
Yapnt, Ankara, 1986. 1.5, -

2 age, 1188 oL
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- - Kamunun, ormk Lasarru-_
funda olan ve yaya'trafifine |'

.19

Gncelddonemin v
betediyeciligi ile bir-.

.nicefikyangina girmeR

yering, niteliksel bir -

farkihg geH§tltmek

neyinne kadaryaplldlg!
degil, nas:lyaplldlgmm
drermini alglamel, - -*
vurguiamak gerekir. -

)

Kamunun ortak
lsamufundaolanve ™
yaya trafijing aynlmug . -
olankaldomlar -
{zerindek! fier tirden
tasarmf giriglminde,
sakinlerinin glriigve .
unamalmmall. .

e e
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- - Kiirgad AngimUs,
ODTU Sehir ve Bolge

.~ Planlama Bélimd'nd

" 1978 yilinda bitlrdi, Yurt
-, .disinda gecekondu ve
* -bilgisayar konitlartnda

.. gegith semingr va. |-

+ krustara katildr, 1977

" yilindan beri gahgtigt
Bayinditlik vé fskan

" Bakanhgt, TAU Genel
" Madarldgo bonyesinde
L *Bilg! Isfem Dairesi
! = . . Bagkanligi'nda

) Programlama Subesi”

MIdorago gbrevini
. .. sOrddrmektedir..

TR

. Ulasimia ligit alt
. sekiirierde kararlar
.. plantamaya girdi
- - chugtunir. Kaldi ki,
imar Yasasi'nda ulagim

. plant kavram olarak yer

Karayulu, kentin

: geligimint
yiinlendirirken, planciya

© ditgen de, olumswz

» etiilenmelesn
kestiriierek carelerinin

. Tirellimesi ve ulagm
sistemi e uyurmuny
~"safj|amakdir.

Pl AN AMA a0/1-2

-~ -1 makale, ulasim olgu-
B suna imar planiar; kap-
‘sarminda bakilma ¢aba-

stnm bir dripiidir. Ulagm ol-
gusu denilince, Istanbul ve An-.
kara'mn metro-rayhl tagm,
kopril vb. prpblgmleri disinda
konuya, diger. kiigik yerles-
meler acisindan; biska bir goz-
le bakilmaya galgldi.- fmar
planlanmin hazirlanmast sg-
recinde kent plancilarinin ko-
nuyu nasii gérdugd, digin-

" |- celerinin neler oldugu bu

yazimn ilgi alamdar, liler Ban-

| kas fmar-Planlama - Dairesi,

imar planlanmin fretiminde
genig birikimi ve etkinlifi olan;
bu konuda plan hazirlama ge-
lenegi bulunan:nemli kamu

| kurulusiarindan’ biridir. Kuru- -

mun . planiama yaklagimi
tarhgma gotirmekle beraber,
plancilar arasinda daima gbz.

‘4 oniinde tutulur. Bu makalede

kurulusun ulagim planlamast
konusundaki yaklagim ve bu-

"na iliskin digfinceler aktanl-

maya ¢ahgilacak.
Bu makale kaleme a2hmma-
dan &nce goriigerek fikirlerin-

den yararlandifim liler Ban-

kasi'ndan Hhan Gilgeg, Giiner
Gezim, Tillin Yofurigu, Peri-
han Kiper; Baymdirhk Bakan-
hifr'ndan Feridun Duyguluer;

“Kiigad ARIGIMOS

.y, . .
7. “Biyik" yerlegmelerde

"scrbéﬁ[. gehir planc:]z‘mndﬁn o
"Eren Kale ve Mgngure

tegekkilr ederim.. "

T_ma;' Plaglanndéi.- Ulasﬁri
Uzerine “Geleneksel”

Yaklagim®™ -.

. "ixrumuﬁ, konuya bakig :
E; ."ags, plancilann genel

bakiy acisima benzer;
deyim yerindeyse “gelenck-

seldir. Kentin ulagtm olgusu- .
- nu degerlendirmede plancimn ..

subjektf yaklagimi afr. bas-
rhaktadir."Analitik E1ot caly
malari kapsaminda “Kenisel
Ulasimeve Teknik Altyapt” bag-

i1 alunda konu incelenir. Ha-
- -berleyme, enerji ve su konulan
b bolimdeki difer konu bag

liklandir, Ulapm baghf alunda

incelenen bashca konular gun-
‘ardin - : :

1. Tagmacilik firmalart ve
‘kooperatiller, :
2. Arag sayilan, .
3. Balge igindeki konumu,
4. Demiryolu ghzergat,
- 5. Karayolu giizergah .
6. Sehir-igi yollarn duru-

tagityaya yofunlugunun sap-

oanrasi.

Isnk'a’
7. ulagmla iligkili olan gahgmalar,
. Tablo-1'de gsterilmistir. ~ ~ Lo

Daha kapsamh. alarak, 'fe-':l
rinde yapilacak aragurmalarda

- Bu bilgiler wfinda planct

"gerek poriirse c'mc_rile;'li:_ gahg

masini nokialar; nazm plan ka-

- - rarlari agamasinda bunlardan -
“tekrar yararlanitr, 0 LF 00T

© 3164 Sayih Fmar Yasasi'na

_bagh Yoneumeligin Ek-2'sinde -

“Kentsel Teknik Aliyapr” bag

"I alunda ulagimla ilgili lejant

ve plan gizim normlan hangi
dlcekie neleri kapsadifa Tablo-
2'de gsterilmigdr. .- -

Ulagimla ilgili alt sektdr-
lerde kararlar planlamaya girdi’

“‘olugturur. Kaid: ki, Imar Yasa-

si'nda ulasim plam kavram ola-
rik yer.almaz, Buna kargihk
QOtopark Yonetmelifi, parsel

- bazindd, duran ‘ara¢ trafifine

déniik ¢ozimleri yonlendirir.

- Otopark sorununun ulzpm

planlamasi, ie olmasi gereken
iligkisi, yasa ve -ydnetmelikler-
de goriilmez, Bu nedenle, oto-
park yénetmeligi, havada ka-
hr.

Planct, ulapmla ilgili makro
karar diretmez. Bu anlamda,
imar planlannda arazi kulla-
mm ve ulagjim fligkisi kap-
surmnda dretifi, wisanmliadifin

mikro konu bagliklandir, Bun==*

RETEPES Y
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Btol AUNACAK
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L T0AAIYE VE Baldemin ulapm s

Bolguyhe iribar yollan cina, unkhic 1rafh ydbled

Y5E, lanrollen” |

BOLGELER!

2 Taknlk alt yap

Ulspm a4 &) Yol hipurargini  [rapelkol apnig  izie-
K ) L] 4 - -
B) Fluki  Taliiasl [Batom, waisit.  muks-

dom. stablizx, toprak]

Kiniaal .

Tralik sepmien., bevpsiler v Iagiymaler, keca Siam
mikisrisi {Hehanen musyren pin va e hilababi w-
atjannde ginlik olarsi] .

Warayollart, kusal, tralfs
M Kb

Otooark durmy, yol kansnnds park perhert

LTI

ml-mndnmyudaumuinmﬂun
sayemlin

Gars] marwilude, Zsbita A,

| Manna il e ununundcﬁ.ﬂ:n!mmp
mg

. Teslin LLE, Saforier nm-;nl

Talpdigs .

Sahir il otobiis we dolmuy, eglen, dussilar -

Baledips sahitesi, binisal

Exdednt twrands ulaylan perier [hantgreli)

Misivel

Danvirpoly daysra - {Arazial, yolew, - yik fapums - dee
feslert htiyag tevel imiEwov.l] Kartin Kinden goe

OOY. U4, 3 weys . 17 ] EENREE
Gar* Salligi, I.l'mdnrhl .78 U - .
kanle

| orsten

can Cemirpolu w;ltllllndn sapmber, gotit hpm

Lindn [Tavci rejelari gieen. gikaa gemies, tonlan,
Yok ve yolcu nuktetlan e pllars goer)

Umin  Sasianlifs, Bapndis |
ik Rakanhin B =

-

lar da gu konulardire: -
1. Yol sxraduzem,
- 2, Owoparklar,
3. Yaya bantlan,
4, Oto terminaller, - -
5. Cevre yolu - kent iligkisi
6. Kavgak dizenlemeleri.

Karayolunun ge¢iy gizer-

gahi, Anadolu kentlerinin ge-
ligme. yazgusim etkileyen girdi:
" lerin;, baginda gelir, Bir bigak
gibi kentlerin yagamina girerek’

5eh1r Lrnfg1 ile biitdnlegmesi, , ici yollart "asks" :,:ekimde servis

.n;cvi:_éﬁblunun-yainm amactyla

da celisecegi icin, kaginilmast
‘gereken bir planlamai ilkesidir.
Karayolu;' kentin geligimini

yénlendirirken, planciya dit-
- . gen de,-clumsuz etkilenmele-

rin (trafik ksz:lI:Ln, istenmeyen

yonde kentsel gehﬁme, kavsak-
diizenlemeleri vb.) kestirilérek -

¢arelerinin {iredlmesi ve ula-
qim sistemni ile tyumunu sagla-
makur. Mecbur kalirsa; sehir

-yollariyla karayoluna baglaya- -

rak ¢éziime gider., Bu yaklagim-

“larla, ket planlanina standare

amakro form getirilmis gérini-
mi vermekedir., (Sekil 1 ve 2).

Karayollann Genel Midir-
1§ icin yolun maliyet ek be-
lirleyici iken; wrizm, tarihi gev-
re, 1anm, sanayi, gevre saghg

"ve kentsel gelisme gibi konular
bu degerlendirmenin disinda -

kalirlar; gngunlukla sehir plan-

alarimn ilgi alam igine girerler.

C’)LC}EK: 1/25000

OLGEK: 1/5000

OLCEK: 171000

"L KARAYOLU
1. Otoyal-Ehkspros Yol
2. 1, Doteca Yaollar”
3, 2 Deatoco Yoilar
4, Tarminalles

BN s RN

. Edgma Konirollu Karayollar

1, Uoraca Kantsal va Bdkesel Cieyollar
2. va 3, Dereca Kenllgi Yaollar

. Yaya Akslan

Gansl Ctoparkdar (Kapah va Apk)

. Otenninaliar -

. 'TIA Park, Kamycn Garap, Garallar

, Balm va Akaryakil [stasyenlan

. Erisma Kontrollu Karayaltan: 50-50 m aras)
1. Daraca Cloyollar: 30-50 m, ivas)

2. vo 3. Daraca Kanilgi Ynllar - 12 17 L

. Bisiklat Yaiu

Yaya Yollan

. Ganel Cloparklar

. Ototarminaller

. TIA Paet, Kamyon Garall, Gam;lar'

. Bakim va Akaryak! Islasyonian

Iﬂl.ﬂ'-lm.{n&k!.l'!u_.

. DEMIRYOLLARI

5, Doniz Wagtrmn Baglantilan

. Daniz Ulasim Yallan Baflantss

1. Damiryolu - - B 1. Domirynllar 1. Demiryoltan ve Kowrma Kugaklan
2. Triyajlar ' 2. Triya|lar {Katar Dazanlurnu] 2. Triyajlar (Katar Dozanlama)
1, [stasyan 4. Ana [stasycnlar 1, Ana istasyonlar
5 Banllyn lstasyonu 4, Banliya Istasyanu {Ara Istasyanlar)
. DENIZYOLLARI
1. Uimanlar 1. L¥manlar 1. Limanfar
2, Iskalalar - 2, Ishalelet 2. Icholalar
3, Faritxat lskatesh 3. Yat Limanlant vo Balihgs Bamnaklan - A, Yat Eimanlan ve Balhgr Barnaklan
4. Yat LImanr, Bannaklar 4 4, Danlz Wagyim Yallan Baflantis

IV. HAVAYOLLARI
1, Havaalanlan
2, Halikoptar Inig Yerl

1. Havaalan
2. Heiikopter Inlg Alant

Hévaa!am. Havallmant
Hatikepler Inly Alani

RS

1, ¥Dzaysol Yallar
2, Yaralll Sobakes]
1, [stanyonlar

V. KENTSEL TOPLU TASIHIM AKSLARI

1, Yozaysal Yollar

2, Yarall Sebekaosl

3. Toplutagim Duraklan

4, Thrlar Aras Dedlgim ve Aktarma Nnkmlnn
5. Haval Mat (Telalarlk)

. Yozoysal Yallar
Yaral Sebakesi

. Toplkitasim Duraklan
. Haval Hat {Tolefarik)

ML N

21

| Kﬁraynllanvee'ﬁal

maliyet! tek belideyicl

Jken; udzm, tarihi-
- gevre, tanm, sanayl,

GevTe safjlifl ve kentsel
gelisme gihi konujar by

defjedendimenin

diginda kahrar,
gofguntukla gehir
plancilannin ilgl alam
iglne girerler.

¢
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PLANLAIMA 90/1-2

Kentin ¢evresi ile ilgiliolan. .

digsal girdiler {rmakro kararlar),
Banka tarafindan ihale dncesi
yitkleniciyg verilmek iizere ha-
airlanan dosyaya dahil edilir.
Plahcidan bu dp kararlan de-
gistirmesi beklenmez, sadece,
kent igine- dénitk mikro karar-
Iar fizerinde cahiymast istenir.
Ulke fiziksel planlari-ve
bélge planlan kapsaminda gir- -
dilerin, ulapmla -ilgili makro -
kararlann planiama sira diizeni
jcinde olugturulmas gereklidir. -

Politik sekilde-olsa bilé, karar-

larin ve tércihlerin mekansal
boyutlari vardir. Bu kararlar
1k boyutlu ahnmamaldir; di-
ger sektérierle birlikie defer-
lendirilmelidir. Bu tip kararla-
nn yaramcaff sorunlarm gide-
rilmesinde planclar ugrag ver-
mekiedir; soruna iligkin yan-
highiklar toplum tarafindan fark
edildiginde; nedenleri yanhy
planlama kararlinnz mal ede-
bilmektedir. Karayollar: Genel
Midorligi'nin deneyimierin-
den yararlanilarak, ilgili vz
manhk alaplarindan kauhm-
larla sehir i¢i yaya ve trafik yol-
tanmna iligkin yénetmelik hazir-
lanmahdir.” Bu yénewmelik,.

‘kentsel teknik altyapilara aju bir -

fist yasal gergevenin alunda yer’

“almahdir. Teknik altyapimn’

bir elemam olarak ulagimda

| yollara bir standart getirilebilir. -

Bu yonetmelik, geleneksel hu-
kuk diliyle ele almnmuy bir y5-,
neunelikten ¢ok, teknik dilde " °
(sekil, table, jema, harita vb.. .
agiklayicr’ unsurlarla destekle-'«
nerek) hazirlanmahdir, Bir ‘

: | benzer ydnetmelik Almanya’

da kullanilmaktadir.! Okuyu-
cuya fikir vermesi agsindan,
bu ydnetmelikeen alinan bir
eknik zynnn Tablo-3'de veril-
migir. - - Sl

Ulagim ‘ Pl:in]amhs; .

"'9194-Saph Imar, Yasas: ve

o ller Bankas, 1986 yilinda -
E jligkin yonetmelikleri uya-

‘ninca yeniden hazirladifn "TEK--
'NIK SARTLASMA"da® ulagim

planlamasiria imar planlama
disiplini kapsamunda tanimla-
myg, ulapm planlamasna iliy
kin yapilacak aragurmalarin
icerigini saptamignr. :

Temel kavram olarak plan
tipleri arasindaki konumu §ay-
ledir: _ : .
- 1. Ulke Fiziksel Plam

v




9. Mevzu Imanl:mlan :

2. Bélge Plamt
3. Cevre Dizeni Plan
4. Imar. Planlarn (Nazim -
Imar Planlart ve' Uygulama
Imar Planlan)
. 5. Koruma Amach. {mar’
Pianl:m
_ 6. Ulagm Planlan
4. {lave fmar Planlan® |
‘8 Revizyon Imar Planlarn

U'lmjlm Plam Tamml N
“Bugiinkdl karakteristikle-
rine dnynmlmk plan dénemi

) :cmde olacngl belirlenen ula-"

fim sistemini, ulagjm agm,

_sundart ve kapasiteleri ile ula-

qaumin tiirlere dagilimm, Lop-

- lutngm, ‘hareketli ve duran tra-
Ak ve yayalisurma konula- |

ninda gereken aynnnlan ve ge-

- ometrik diizenlemeler,- klsa. ve
. ‘nzun dénemde sorunlara ¢&-.-

Zim om:n!enm 1cert:n planlar-
dir.

Uln.ﬁlm plaru yerlcgmemn
imar ‘planlanyla karsihkli et
kilesim ve onunla butunlesu'
bigimde ele abimir. .
«. “Farkl: plan’ kademelerinde,
yerlegmelerin -biiyiiklik ve ni-
telikleri ile geliyme agamalar-

nagore degigik ol¢lim ve aray .

--urmalara -dayah, olarak farkli:-

amag ve kapsamdn ul:151m 3
: .pkml:m firedilir.”

Nitelikleri ve amact baki-
mindan ulagim sistemine geti- ™

" rilen agiklamada: “Ulagim se-
- bekesinin; beldenin’ degiyik

alan kullamimlan ile ¢evresiyle -

. olan bng]nnulnnnm gchsebllar

kolay ulagihr, gelecekie yo--

. guniuk arngiyla dogakacak tra-

fik talebini karpilayabilir ditzey
ve kapasiteyi saflayacak bi-
¢imde almasina dikkat edile-

cekr. ! dcmlmt.ku:dnr

Keniscl teknik altyapinin

bir elemani olarak degerlen-
dirilen ulajim konusu da, su,

kannhznsyon enerji hatlan, °

¢op konulannda oldufu gibi
arasurma ve degerlendirme

guhsmalanmin yapimasiny, do-

layim ile uzmanhk bilgisini

gercktirmekeedir.” Kimler bu -

gehigmayr yapabilirs diye sart-
lusmaya hakug1mlzdu, bityik
kentlerde &, B, C, D gruplan
igin ynp:lacnk imar planlann-
da konu oldufunu; E ve F gru-
bu knpsammdn kalan yerles-
melerde ise sartasmanin 3.07
maddesi kapsamindaki galy-

maler Istenmedigi anlagthyorS

‘U

Hangi kente fiziksel planla-
ma ile birlikte ulagim planla-
masinin da yapilacagiing idare-
nin karar verecefti, sartlagma-’
nineyn: maddesinde “Amag |
ve Kapsam” bashif: altnda
agiklanmiyur,8 Uygulamada,
belediyenin ulagm plantima-

" simp - yapilmasini istemesine

bagh olarak, idare bu istegi

- igleme koyuyor. 3.09 madde. .
- sine gére, ulagm planlama--

sinda gerekli teknik ¢ahigma- ;
lann igerifini ve gruplnnm be-
lirlemede Iller B:mk:m yer_k;h
dir. '

. Gruplara gore bu l:}len yn
pabilecek plancilarin saysal =
dagho da soyledlr‘

J Grup . > oo teBayr '-"
A R
o RTINS
D- .- 4T
E+F (Yﬂ.kla.stk)" “150."

U]as:m P]an]amasmm .
Telnik Tcengl -

la$1m planlamns: igin .
gerekli ek araghirma
konu baghklan:8 :
1. GCENEL ULASIM- Do
s BITGILERD - .07 ¢
- o Ulagimx 5:sr.emlcn
icindeki kKonumu’ .
* Ulagm sistemi - U[a.‘ill'l'l
agr o, .
s Tasic say:lan .
* I5letme guzergahl:m,
" kapasiteleri -

s Ulapm donamrm, u:rxm- )

-

-nalleri-
« Ulagim proje ve ym.mm .
-* programlan .
2. YOLCULURK VE TA.SI\J.A
BILGILERL"
. = Diizenli yolculuklarve
" dagihimlan ”
= Arag ve yolcn saysi
_* Toplu taginla yoleluk
= Diizensiz yolculuklar
* Kentsel yik tagimas:
* Doruk saat yolculuk
dagilimi
Ulagim planlamasinda sen-
wz ve ck dcger[cndmne Dlarnk

istenenler:?

1. GCelecekteki ul:u;xm tale-
binin belirlenmesi

2. Gelecektekd Loplnm yol-
culuk dagthm .

‘3, Doruk suat yoleuluk yitk-

lemesi

Ulastm pianlamnsl kararia-
nna gegig-tiirel dafihm sege-
nekleri olarak hanrlanmas is-

tenen ¢alismalar:t0

1. Kentsel ulagum politika- | .

lannmn saptanmast

2 Turel dagihm segenek-
led

3. Segeneklerin deberlendl-
dlmesi :
Uygulama imar plnm aga-
masmda istenenler de:!l
" 1. Ulagim ap1 énerisi

T2 Toplu taginum mstcm.len

anerisi

-'8.-Kisa dénem i¢in g8zim.
onenlen

4. Yasal, yonenmscl ve mnh
onlemlcr !

.5, Plan raporu

Ula.';n'n pIanlamnsmm ha-
airlanmasinda uygu]nnacak an-
“ketler: <:

2. Aile Anked Ek Ulaslm Ev
Ankeu (Form-2) .. -
I8 Ulasum. Cahsmn.-n Ev An-
keu Formu (Form-3)
“Ulapm- planlnmammn ken-
.-tin-imar plans ile kargihkl iligki

1§:mde olmasi bir gereklilikdr.
Bu g¢ok onemli. husus. teknik-

snrdasmnmn ulagim planlami-

_ sina iligkin' 3.07- maddesi kap-
'+ sarunda ilgili her balimde vur-

gulanmakr.adlr. Maddenin so-
nundz bir kez doha yurgulanir:

Kentin uligim plant birlikte dii- |, -

zenlendigi imar plani (ya da
mazim imar plam) ile. “Arag
urma”, “Semez/Deg'crIendJr-

me” ve “Planlama" ajamala- |

‘ninda kargihkh etkilesim ve b:I-.

. gi aktarim iligkisi 1r;mded1r. £
Teknik gartlagmaya uygun,

“bugiine kadar yapilan gahg

malara bakacak olursak Meh-

met Arslantirk: Elazif, Mete'| -
* Orer: Konya, [lhan Giilgeg: Ki- |

tahya (tramvay etidi) ve filer

. Bankasi: Kayseri: icin ulajim

planlamas caligmalan’ yaprg,
lar.
Ulagtm planlnmasma ﬂlskm

" fazla uygulama dmefi gdremi-

yoruz. Bu keonuda Genel Mis-
dirligiin ilgili dairesi alt uz-
manlik birimini kurmamsg;
imar planlama ¢ahgmalan knp-
sarminda caligmalanm ydri-
tGyor. Yakin bir gelecekte-bu
alanda deneyim kazanmy ele-
manlara szhip’ olebilir. Ulzpm
planlamanni iliskin olamk iste-

. nen anket galigmalan ve deger-

lendirme ¢aligmalan, gelenck-
sel imar planlan  hazirlama
yéniemine ek olarak fazladan
galiyma yapilmasini gercktir-

meku:dlr Bu pl:mlnmn tirin-
A

1. Gunluklhklmlar(Farm-l) .

Ulagm planlarmsamn
kentin imarplani lle
karsilikli lighd iginde

olmast hl_rgerg!dillkﬁr._ E

Toplumsal :
yasamruztizki sorunfar
politikacilann pargact
yakiasimianna, segim -
heszplanna
birakilmamalidir. .
istantiul ve Ankara Igin
jmar plan: ve kenisel
tlagim planian
hazanmadan *
yapilacak her proje
parasal kayip - -
demektir.

FLANLAMA SUI 1 ~2
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24 - - . s _
S fLLue VANKASI de deneyim sahibi fazla plania-
. '-'. GIHIL M0DOALOBD : ma biirosu olmamakla beraber
T Eoer Pisatama Dalrsst mageaahiti LT o - - yakin bir gelecekic bu a]and_a
. GUNLU’E AEIMLAR ILx GRULLARA GELEN DGRENCILER  (Adn} da vzmanlagmig planlama bu-
T IS RIS T T rolarnin olpgmas: kncmxlmu
MAHALLE ATl Banad” | TS oavtat | ok | tconuty | okt | Bishuba [ ixokula gorunuyor. -
- . oy | Hmeigle N .
.- B Bazt Sonu«;lar . .
o ) R |l enclhkle irnar pI:mIan
— : . e kapsamnda- gelenck- -
‘ : -sel yaklagimlarla ula-
" - — - sum planlamas fizerinde durul-
Mean W s e .+ el anketled, . . maktachr, Sartlagmanin getr- -
o T + & Teaut I amietinl : ' digi ulasim planlamast anla
) : + + + Humc dalie anhtlnl sonuglan ywl-elk. va BAHEAYA ladn -dllm\ll:. i !’1 - 213 P larm nl yiq
Farm: 1 heniiz yayginlhik kazanmamig-
B . ur. Her ne kadar gartlagma ge-,
. . . . refi belediyenin talebine brra-
ILLER BANKAS! _ siohalless kilsa da, yakin bir gelecekte ni-
_fmorPADa Bk ¢ -+ Schok,evNo:. Fusu 100,000 dstd yerleymeler-
. o AILE ANKETINE EX UL.ASIM EV ANKETI - | de hamirlaglmas: kaginilmaz bir
E- Lo 4 - N
' R o ’ ihtiyag halini alacakur,
- . Bu FUHM 5 rnwdm zﬁ;guﬂ:r?rup?r‘hu |;;,....«u;u -Ju.mz Gilu rmgun yupmiu . .t OLopnrk ve bcnzen yonct—
T DIKKAT Alle mlellnin yopildvd) konutiara nnmunu-oh bu form nym homlln ya- melikler, l&EnLSEI teknik 2l tya-
. ;.. phan oie oakel formung fgtelleres, dederkereldlulen sonra Boska” - - | piya iligkin yasal diizenlemeler
v "y lesim dtecekile. . . : biltfind iginde, teknik dile de
AU.EDEKi ARAC CiN5 VE ADEDI
afirkik venlerek hazrrlanmah-
. MEREDEN (Bopiangic) , | NEREYE tvarn) e zotth ] is vermoni | gln) Btz dir.
SN “.(Elua alan i;.iuu'q.:_- adiedl, dipusda 5L ismik puskotokie ) CI:J(IZYURSJ- ., soatl ll:‘y::|mmn-- . Giin gecﬁkce kemsel ya-
BEC . - - samdaki problemler ddha belir-
e hodl IS . oo [ 2 G ey salaee
- . o’é . . 1R E 1. alemietie @nleqmekh‘:d:r‘ bu konularda -
R £ 2 B - ¥ B g o | BT yeni uzmanhk.dallan. olug-
. P w N - w0 Q = = :.humll._ k d F iki ol 1
; ] . 3l 3% % L= e .| ma tadir. Fiziki planlama ¢a-.
0 S ta :; '3 ﬁ N g A ‘;?'T“::" ! hgmalar, ‘wzmanlik dallannin .
PR = ol =) T e katkilarina daha agik hale gel-
ooV E _evoen | 8 | Anpeairer 2od I IR IR X melgtedlr: Uzman plancilar ve
- . T T Vv s r PRI e . farkl disiplinlerden gelen uz-
SRR |- v LT T ol — : manlann birlikielifi, aym kent
Form: 2 ' . otasinda  yogrulmus farklt -
P g
S ULASIM CALISMAS! ev anketl formu T e ——— .
B - . - Purs Iy ———
. F. LI T T e T T ] pre——— Pt b L m——
ot TR = s 2 W s = s e =
. B N T S Tte) Rt EAis Ehremaall i Ty ua-m-—uv-muumw-nl—l ..
' B AT e e L NS s[4l N
48 viymoan Blivil e 3 L3 i::":-h Ye— v—:_.._—'.';__"... W H b H A
. “xmi asani T My . L [ K
. - oemm—— e TR T T oTyEn, mALL 74 Wi TOAU Tk Ahdcud
- ' " [:Em:-_— st mmu-m—-u.-l . ,
e S e PR Sy
T T sl =T R el R sl AR a
s TEE BLCLER] 1B mhaky yassdebi-pitet bt in o, e T e umn Mt (s ool Wan seceemied ia]
* — "“;:;"“- [y Tl ) 7. W TaMAN 1. DI AMLO PR 18, TRy b oearsTe
H .;. T Pyeyea S | ekt 8y el tormat ) Turpen st prmran) { fypes sn wema) foome e [ ™
s i AP AT s 1] e ‘ 0, O Sy phtd E‘S.“‘ [y
. 3 * .| [ LAt wi oty -y Lirem
1 ER D 2 Ot 2 —tn 7
) R iz ] 1 R Rks ming, aadd X e . Yoz
. R ;: H z 3 a3 ‘T\ 4. S, e e 8. Doy emianse 1 y
. EHE I # gl rE e e Framyin
- OBl o B B B o R =iy
) HE aET 1id "] o . el prres-
s x| & it 2 2 B Yureeerss
i i : i I T BT . - w]
. s e 2 I Il I 1 =H
- T T 1 X AR T w
. inm L I I WTTTT -
tu e ] o 2 :E '
™ — T T 1 T T el T T1 il
) X s i M T ]
o ' T I T 3 w1 71" bed |
‘ T i ] CRFE R IO e E
~ - 1 i oA . "
. . W] . EE! S T - Y B - Il L
) B T H HE CNE YO REras - "
) - N .u: Enr 1 ! 1T " - i .l ™7 -
- F ) '3 - L3 _beint i prssimer it
ormnt,



problem diizeylerine ¢éziim
yollarmin aranmasinda, bun-

larla ilgili yasal diizenlemelere,

gidilmesinde ortak ¢abaluri ge-
rekli kilmaktadir. Toplumsal

yajamimzdaki sorunlar politi-

kaclann pargac yaklagmlan-
na, segim hesaplarina birakal-
mamahdir. Istanbul ve Ankara
icin imar plami-ve kentsel
ulagim planlan hazirlanmadan
yapilacak her proje parasal ka-
y'p demektir. B
Cevre sorunlan biyirken,
toplumun ilgisi de artmak-
tadir, "Yeni polidk ilgi odaklan
yegilciler, geyreciler yaygmlik
Jkazanmaktadir. Toplumlari
gevresine karp daha duyarls,
tepki gosterir kilmaktadirlar.
Kentlerimizde . yagayanlarda

" kentli olma bilinci geligtikee,”

bu tir-egilimler biyiyecek ve

ilerde politikalar fizerinde da-

ha belirleyici hale ulagacaklar.
Hikiimeter de yeni yasalarla
‘ve yeni kurumsal diizenleme-
lerle toplumun sorun olarak
tanumladift geligmelere ¢o-

ziimtler firetmek zoninda kala- .
"Notlar .

B P For:chnngsgeacil:;chnﬁ. Fiar Das
suamenwesen Arbeiugruppe Pla- -

caklardir.
Su an yapildifn gibi wlapm
sorununu sidece metro, képrit

Colarak algilandikga ve bu ir-

. efilimler toplum tarafindan id-

bar gardiikge, ulapim sorunun-

da hedefler 1skalanacakur, Her -

tirlii teknolojik ¢oziim, her
seyden énce kenderin imar

planlart ve'ula;m planlamasi
iligkist igindeki bitinliike sap--
tanan goziimlere uygun ol-.

malidir. Kentsel sorunlar bir

.giinde dlugmazlar; gazimleri
de zaman alan ufraglan gerek- -

drir. ‘
Imar planlan sadece yapw-

.lasma diizenlerinin tarif edildi-

gi arasurmalar ve m@sanmlar

biitinii degildir. Kentlerimizin.
geligme diizeylerine uygun ola- *
" rak, birbirlerinden farkh g&-

riniimdeki- problemlere, bag-

“ka uvzmanhk dallanndan” sag- o

lanan ¢&zlimlere ‘gereksinim

duymaktadir. Deffisik uzman- . .

hk ‘dallarnm kent sorunlanna

bulduklan ¢bzitmler, ortak bir .

platformda, yani imar planlan
kapsaminda yasal ve teknik ta-

rifelere ulagnnimahdir, Ulapim g

planlamas: bu girdilerden sa-

.

" nung und Verkehr-siadutrassen

dece birdir,. . | : a

“Richulinien Fir die, Anlage von
aindustrzssen (RASTY)”
Teil: Enchliessung {RAST-E)
Ausymbe 1971, Kirschbaum Verlag,
Bonn. Bad Godesberg
Yollar Arastirma Kurulugu
- Planlama ve Trafik-Kenc Ii Yoilar
.+ Galisma Grubu
‘Kent I¢i Yollan Diizenleme Yonet-
~ meligi, 1971 Bonn. . .
2 Hler Bankasi, "imar Planlaninin

* - Diizenlenmesi ilé digili TEKNIK -

_SARTLASMA™ (3194 Sapli Imar ia-
nunu ve ligili Yanetmelik'lerine gare
hazrfanms), 1986 Ankara. °
Ihid., 2.2, v

L Ibid., 28,

Md. 5,02 Kigiik kenwel yerleyme-
lerde yapilacak srajurma . ve
defcrlendisme galigmalary, plan.ka-

- marlan, plan alternatifeii (aayfa 232-

o e

.. 24) kapsarmunda 24. myfada Kentsel
- . Ulaym ve Teknik Altyapt baglig

alundz yaptlan agiklamada:
... Kenel ulapm ve kentsel wcknik

alyapiya fligkin olarak yapilacak’

. belirlemclerde, sisiem ok genel
. gizgileriyie anlatthie. Ulasim al-
tyapisinin v’ teknik altyapinin s2-
. dece varhin ve niteligi mmmianir,
ayrinull anket ve amsurmalar ile ka-
. pasite yeterlilik ve potznaiyel irde-
lemeleri yapilmaz.” :
Teknik Sartayma, 81,7 77 L7
7. lller Bankas, lmar Planlima Dairesi
Bagkani llhan Gilgeg ile yaptlan
gorigmede 3524 edilen rakamlardir,

" R -Teknik Sarunsma, 3.91-52.,
0 Ihid,»32.38, -

10 Thid,s ~ .
11" Ihid, 144, ~ -

12, Ibid., 488, © -

Cdemektr. . 7

-

Istantiulve Aniara fgln
- Imar plan ve kentsel . -

ulagim planfan

_haaranmatan

yaptlacak her-gru]él','.;_ "
parasal kapp ~ -
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) Erhan Oncii,
1851'da Bandirma'da

. dogidu, QDTU'den
_1973'da mimar, 1979'da
. Sehir Yoksek Plancist
plarak mezun oldu,
1973-78 yilan arasinda
. TCDD'de gehir plancisi
. 7 vaingaat programeist,
" plarak, 1979-82 yillart
arasinda lmar va Iskan
- Bakanhg Melropalitan

* Planlama Dairesinds

7 Ulagim Planlamasi Bag
i Uzmant olarak caligit,
1982-84 yillan arasinda
 6zel kesimde ingaat
konusunda galigan

. Orrcit, 1984'den

- . bugdne, yine Szel

. kesimde, ulagim

2¥ % ...+ korusunda
- - gahgmaktadir. 1978-82
“yillart arasinda ODTU

Kentsel

*

Ulagim

Yatinmlarnnda

Karar Siirecleri v

ve ADMMA'da part-time |~ "= T

- ofarak Miariik, -Sehir

* Planfama ve Uldgim -

" - Plarilama dersfari
. vermigtir.:

Erhan ONCO © -

| Kentset Ulasnn Sistemi ve
Karar' Siireci Iligkisi- .. .- )
-l L = .." . projelerinde ulamm planiama,

makta ve bu oran sirekli ola-

.| rak artmakeadir. Sanayilesen

%

7 Kentsel vlagim

- yabnmiannin karar
siireglerinin agliga
helidenmesi; keatssl
ulasirn sorunlannim
gidimiinde Ik ve en
dnermli adimdir.
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ve hizla kentlesen Tirkiye'nin
sorunlan kentlérde yoffunlag-
maktacdhr. Bu gelismeler sonu-

cunda kentsel ulapm talepleri

de hizla artmakia ve bireylerin’

hareketlilik isieklerini kargila-

yacak dnemli yatinmbann ya- -

{ pilmas: gerekmekiedir, |

: Rayhtasim- igeren  ¢dzim-.
ler, yitksek ilk yaunm tutanna
ujagan ve uzun vadede gergek-
lestirilebilen projeler olarak-ki-
sa danemde getri bekleyen
politikacilann benimsedifi bir ',
secenck olamamusur. Kentsel,,

.ulagm ve &zellikie rayhtagim

ynunm[nnnm.ger;ckleg:iﬁ}inc-- .

sinde. uygulanacak karar 5d--
reglerinin belirsiz ve karanlik
-olusu da’ gecikerici bir eumnen
olarak ortaya qikmugur. Gegt-
.#imiz son’ birkag yl iginde giin-
déme gelen kentsel rayhtasim
yaunmiarinds uygulanan yén-
tem ve karar siireglerinin birbi-
rine hig uymadifn ilk bakista
goriiimekiedir. Omnegin lstan-

bul'da uygulanan halr rayl sis-

: 'I_."lli:' fnilyonu nsar:i:“ﬁlke' .
E nifusunin yansindan
fazlas: kenterde. yasa-

lérle*kim warafindan degerlen-

tem, Kdny-a‘da: .iygulanan

tramvay ve Ankara'daki metro

1HsArim, onay, yapin ihalesi, -
nansman " asamalarinda ajyn

yollat, yéniemler benimsenmis
" ve farklt agamalardan gegilmiy -

tir, Ug kentigi ulagim yaurimin- .
da benimsenen yéniemlerin®
farkh olusunun temel nedeni,

.bu uir bir yaunmin gergekles-

lirilmesinde ne gibi galisma-
lann yapilmas gerekif, hangi
yoniemlerle,” hangi karar sii-
reglerinden gegilmesi gerekdigi
konulannda, acik ve kesin bir
yasal tanimlama bulunmama- -

_sidir. Herhangi bir kentie dne-

rilecek bir wlapim yauriminim
hangi. wknik ¢aliymalarla or-

.taya konacafnn, hangi agamalar- -
dan-ge¢erek, hangi dilzeylerde

nasl terugtlacafh, hangi dlelt

dirilip onaylanacagn, hangi kay- |
naklaria nasil finanse edilecegi,
nasil uygulamaya - konacaf/
konularinda yasal belirsizlikler

“ve karmagiklhikiar bulunmaks

tadr. L
Bu karmagikliklar farkly
sekillerde ortaya gikabilmek-
tedir. Ornegin, ulagim yabmm-;
larinm karar siireglerinde ba-{
zen ayni iglev i¢in birden fazla |
sorumlu birim tarmimlamirken, %

ey

baz igller icin hicbir birime

gorev verilmemis, bazen de bir--

takim islevierin gerekli oldugu.

“bile belirtiimemisdr. Belirli aga-
._ma ve islevier bir birime gorev
olarak verilmekle birlikie, bu".

gorevlerin gerefi olan yasal ve

yonctsel yeikiler, -kadro ve -
-biitge’ olanaklar - saglanami-

difzndan vygulamanin saghih
ve baganl olmadif: drnekler de

gorilmekiedir, Meveut yasal

ve &rgitsel yapridaki bu nemel

* aksakhklann yam sira, ‘esgi-

ditm cksikligi, farkh yénetum
diizeyleri ve -politik . goriisler
arasindaki -yiklapm, Farkhihk-

Janyla baglayan sirtigmeler de -
eklenince kentsel ulapm yat--

rnimlarimn saghkh bir sekilde

gergeklestirilmesi ‘mimkin,

olamamaktadir. -~ -
Kenusel ulagm yaunmlan-

;(nln.- karar siireglerinin agikea

belirlenmesi; kentsel nlanm so-
runlanimn ¢dziminde ilk ve
en dnemh adimdir, Cinkil, ka-
rar. siirecleri, onemli ulagim
yaurimlarimn gergeklegtirilme-
sinde wmel yol ve yéntemleri
wnimlamakadir. Diger bir de-
yigle, karar siifeglerinin belir-
lenmesi, kentsel ulapim politik-
alaninin da belirlenmesi de-
mektir. Aklc, demokratik ve
gaficlag jlkelere gbre belirlenmis



“karar sirecleri ¢agdasg ve
‘¢cogulcu ulagm politikalann
; da beraberinde getirecekdr.

| Karar sitreglerinin belirlen-
- mesi, ulagim polidkalanmn ya-
| 1 sira kentsel ulagpmedaki yedd
i ve sorumluluklann tanimunda
'baz1 degisiklikleri de berabe-
irinde getirmekiedir. Diger bir

.« deyigle, kentsel ulapm yannm-

Ilannda.kl karar siireglerinin ye- '
iniden’ tanimlanmasi, kentsel’

' ]ulaslmdnh yasal ve orgiitsel

' cergevenin de gellsunlmesmt,
! ulusal ve yerel karar dengeleri-

.! nin birbirleri arasinda ve kendi

i¢lerinde yeniden duzenlen—

. \mem demekdr. . -

Karar suret;lenmn yem blr
'ynklu.'nmla. ‘tamimlanmas kent- |
sel ulaslmd:i]u kaynak akigla-

- Irimin da agiklifa kavugturulma-..

. ’ sin1, kaynak olugmirulmas: ve
.{ kullamumuinda akiler ve demok-

|
‘1

'\.

i kosullanin, Slghtlerin, gdrev ve !

_} raik yéntemlerin | behrlenmem—
{ i gereknrecckur Mevcut ya-
. prdaki’ karmagik, kamnhk ve

akilel olmayan kaynak akigla-
finda yerel ve ulusal diizey-
deki, sektrler arasindali para-
sal. alumlar nr;;k&;n goruleme-
mektedir., Hangi yaunmn'.
hangi &zelliklerinden ve yarar-

lanndan dolayr; hangi kaynak-:

lardan, hangi miktarlarda ve
hangi: oncehkle desmklcneccgl
. konusunda ilke ve Blgiitler. bu-
lunmam'l.kmdlr Kentsel ula- |
sum yanrunfanindaki karar si-

sinda dogal olarak kaynak ya- *
raum, dagium ve kullanimin-
daki ilkelerin, énceliklerin,

* yetkilerin de- yeniden mm-

i lanmas gerekecektr.
Ozetle, kenisel ulagim y'l-

" binmlurinin gergeklegtiritme-

. sinde izlenecek yol, ydniem ve
*agamalann net ve aynnuli ge-
kilde, yeni bir.yaklagimla yeni-
den belirlenmesi demek, kent-
sel ulagim Ostyapistmin yerel ve

" ulusal dizeyde yeniden yapr-

" lanmas, yasal 've drgitsel ger-
: ccvemn iglerlifii olan bir siste-
e déniigtiiriimesi demekiir.

Gegtigimiz. dénemlerde,

. karar sireglerini yeniden ta-
nimlamak gibi genis bir ger-
cevede olmasa da, ulajim yan-
nmlanndaki karar siireglerini
dogrudan ctkileyecek geyitli
yasal ve orgiisel ~dizenleme
dnerileri tarugilmiy (BIKK,
1979, BIKK, 1981, KUOIK,
1989}, ancak uygulnmuda
onemli degigiklikler getirgn

bashea diizenleme bliyliksehir
bélediyelerinin kuruluguyla il-
_gili 3030 sayih Yasa olmugtur.
“Ancak, bu Yasa cergevesinde
-getirilen Oneriler de kentsel
ulagm yapisini diizenlemede
yeLennce ctkili olmam:sur.

U'I;.lsal ve Yerel Dengcler
Aglsmdan Bir Karar - .
Siireci Ornegl : .

- ninda’ uygulanan karar
siiregleri icinde, Ameri-

Lulen uygulama alduk;a geh&-
mls ve benimsenmiy bir_or-
nekiir, Bu uygulamdnin 1lg1m;-'
yam fi¢ ayn diizeydeki karar
yetkilerini, (kent, eyalet-ve fe-
deral - ulusal) yénetim yetkile-
ini dengeli bir sekilde birlegtir-
mesidir, Bu diizeylerden ilk iki-

lanurken; ulusa] dizey Glke ge-

nelinde kentsel ulagm ydonm- -

[:1:11:1:1 cggiidiimil saglamakm—
dir. .

< Yasal’ Cerl;eve o

A Kemsel uinalrn yzmnmlann— :

Jdaki Jkarar siireclerini, &zellikle
! karayolu yaunmlannm uygu-
[ lanma ve finansman yéntem-

! lerini belirlemek iizere 1945'ler -

. den bu yana bir dizi yasa gika-

.1 reglerinin diizenlenmesi sira- ]mlrms olmasina: rafmen, bu-
'giinkit nitelifiyle toplutamim .

y;mr:ml:m karar siiregleri 1964
tarihli Kenwel Toplu Ulagim
Yasadi ile olugturulmustur
+ (UMTA, 1988). Ulusal diizey-
"deki esglidimil safflamasi ve
ibu yasanin uygulanmasinda
yonlendirici- olmasi amaciyla
1 1968 yihnda gikanlan bir yasay-

‘la ulagurma Bakanhfi'na bagh -

‘bir Kentsel Toplutasim tdaresi
‘(Urban Mass Transportation
Administration - UMTA} ku-
rulmugur. Kenwsel Toplu Ula-
sim Yasam uygulamada ortaya
¢ikan yetersizlikiere cevap vere-
cek ve 1970'li ynillarda yaganan
petrol krizinden sonra topluta-
gima saglanan éncelikleri yanst-
tacak bir dizi dcg'mkhge ug'ra-
mxsur

“Kentsel ula.‘ilm ynnnm ya-
unmlarmdaki karar siireclerini
giindmiizdeki' gekliyle belirle-
yen ilk dokiiman olin “Poliu-

kalar BtIdlrgcm (Policy. State- f .
sim Yasasi, Ulasurma Bakanina.

eyaletler ve kent dizeyindeki

ment) fig diizeydeki ilgili kamu
kuruluglanmn yam sim ézel ve

entsel - ulaslm y:mnmla— :

kz Birlesik Devletleri'nde yiiri- .

si, kent've eyalét diizeyleri ye--
-rel karar diizeyi olarak wnum--

kamu igleticilerd, ilgili kisi, der-
nek ve kuruluglann da kauldif
iki daniyma toplanpsiyla taslak
‘haline getrilmiy ve defierlendi-
rilerek, tartigtlmak fizere 1
Afusios 1975 tarihli Resmi Ga-

zete'de (Federal Register) ya-.

yinlanmigur. Gelen gesidi eley-
tiriler ipfinda yeniden diizen-

. "lenen Politikalar Bildirgesi kar-
- ar siliréglerini_de kapsayacak:’

sekilde genigletlerck tekrar ya-

2ilrmg, ilgili gruplann kanldig

bir ulusal konferansia mrugla-
rzk son seklini almig ve mplnm

yirmi ayltk bir geligme sireci '

sonunda 22 Eyliil 1976 tari-

"hinde kesinlesmigtir (DOT/
UMTA, 1876}. Bu belge ile bil- .
yiik kentsel mplumslm yaurim--

lanmn msanim, ve msaaumn

~ulusal kaynak.lardnn finans-

mant. kenpsunda ulusal ‘polit-
kalar belirlensiis ve bu -kaynak-

larin saglanmas icin gerekli ig-.
lemler ve karar siirecleri aynn-

il sekilde mmmlanmigur, -

Bu “belgeye ek olarak ¥
‘Mart 1978 wrihinde .yayin- |.
lanan "Rayllmsxm Politikalan

411

Bl]dll’gESI ile kentsel raylr ula-

" sim sistemlerinin tasanm ve in-

saatina uluszl mali destek sag-

lanmast konusunda’ polmkalar- .

ve bagvuru/degerlendirme sii-
reclerine agikhik geunlm;sur -

{UMTA, 1978). ‘
Gelisen gevre btlmcmm ka-.
- rar siireglerine etkisini yansian

ve ulagm yaunmlannin - gev-

resel etkilerinin degerlendirme
yoniem ve sﬁrcg[eﬁni belirle-"

yen -degigiklikler ise 30 Kasim
1980'de ilk iki belgeye ck olal
rak uygulamaya- konmusmr :
{UMTA, 1980).

Uygulam:mm kolaylagtrl-
. mast i¢in yapilan ¢ahymalar so-

riucunda, ulusal kaynak iste-
mek iizers yapilacak bagwuru-
larda - kullanilacak kilavuzlar,
tp ecit drnekler hazirlanmos,
ayninular aydinlavlmisar (UM-
TA, 1983). - Ayneca her mali yl

&ncesinde, bir_sonraki bilige

déneminde ulusal katk: sagla-
nacak projelerin degerlendiril-
mesinde kullantlacak sayisal 81
clider ve kawsaytlar agiklanarak,
bagvurulann bu bilgiler cerge-
vesinde hazirlanmas: - saglan-
maktadir(DOT/UMTA, 1984).

Uygulamanin "Ana Cizgileri -

1964 Yilt Kentsel Tol.)lu Ula-

Kararsiiregiednin -~
<belidenmesi, ulagm - -
politifalanm yani stra, -

kentse! ulagimdaki yetki |

vesoumivldarm .

tamminda baz -

- deglgikiikien cte

| beraberinde

geti rmektsdir.

Hangi yatnmin ﬁaﬁﬁl '
fizeiliderdndenve

yararianndan dolayt,
hangl kaynaklardan,

. hangi miktarlarda ve

hangincelfide- <
desieklenecedi ’
konusunda ke ve
Bigitter . - - .

hu!unmamakladlr.' '

P

Kentsel ulagim
yatinmlannda -
uygulanan karar -
stiregled iginde,
Amerika Birlegik
Devietler'nde
yuiriitiilen uygulama
oldulca gellgmis ve
benimsenmig bl
Grnektlr.Bu -
uygularmanin lging yan
lig ayn dizeydekd karar
yelidierinl, ydnetim
yetidlerini denge[l ilj g
sekilda
birfestimesidir.

PLANLAMA 90/1-2
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Sistem planlamas:
asamasinda, kenfin
1wt dnem] fiziki
gelisme planina ve
_hedeflerine uygun
- olarak fncelikdi
. koddorar ve hiyik
-~ _yatinmlar kavramsat’
diizeyde
' tanlmlanmakiadlr.

‘ . Calgmaya
haglanmast konusunda
- UMTA karan verilince -
yerel dilzeyce yaygin

- hirkampaaya ile-

+ galgmanin kapsarm ve
- programy ilgill tizel ve

. resmikuruluslara,
. - kamugyuna, basa
grupfarina taniidir ve
giiriig belirtmeler
_Istenlr. Herkese agik,
bir toplantida proje,

giritsler ve elegtiriler i

tartigthr,

PLANLAMA 90/1-2

LopIut.aslm projclerinde kredi
ve hibe olarak kaynak safflama
‘yeikisi vermistir. 56z konusu
:parnsal destefin saglanabil-
.mesi’ igin ycm yaunm veya

geligirme projesinin:

. Kamuoyunda tafugilmy
‘olmas,

* o kentsel alan igin hazir-
']anxms kapsaml ve yasil, fiziki
planlnrla uyum iginde olmasi,

" &n kogul olarak- yasada be-
‘lirlenmektedir..

-Yeni bir kentsel rayhtasim
projesinin ulusal kaynaklardan
yamrlanabllmesx igin yatrim!
pro jesinin Alternatifler Analizif

wve avan proje-galigmalan sonu-,

cunda olusturulmas:, maliyet-;
lere kayasla yeterli yarar saffla-
masx (con—effccnvcncss), mali-
yenn ‘kabul edilebilir balimi-
rmm .yerel dizeyden karslan-
tmas: gerekli garilmek-tedir.. {

asa, degerlendirilmeye ahi
nip uygun goriilen bir proje;
nin, proje gelirleriyle geri 6des
nemeyen yatirim bedeltmn\
(net proje bedélinin} %75'%inin

uliisal kaynaklaria karjilanaca-|,
‘| g1m belirtmektedin Geriye ka-

lan balGmiin yerel kaynaklarla
kargilanmas; gerekmekledir

. Ulusal diizeyde ioplanan
ve kentsel toplutasim projeles -
-ririe aynlan kaynaklarin- %40
meveur rayh sistemlerin mo-
dernizasyonimna, %40 yem
rayhitagim haian ve meveut sis
temlerin uzaulmas: projele-;
rine, %10'u otobiis sistemleri-]
nin gehsun!mesme aynhrkcn
geriye, kalan %10'uk bolum
Ulastarma’ Bakamnin belirle-
digi oranlarda yukandaki {ic
gruba akianlmakiadir. Yasaya.
gore kentler nifuslarina,:y

!

ﬁ avan mithendislik projclc-
galigmalan,

_olarak mmnimlanmakia ve
her agamaya baglayabilmek
u;lh belirli egiklerin atanmas
igin yerine getirilmesi gereken’
“kosullar agiklanmakiadir. Sa-

yisal gdstergelerle animianan).

bu egikler sayesinde yeterli ya+

yan projeler Gzerinde daha faz
la galhigma yapilmas énlen
mekie ve dolapimyla katkn safi ]
lanma olasibhi az oldn pro_pe
lerle gereksiz' gaba ve zaman
" kaybedilmemektedir.”
Sistem plnnlnmnst agama-
sindg, kenun uzun dénemli fi-
ziki gelismie plamna ve hedelle-

rara ve geri donfgi saglaynmn:"

rine uygun olarak oncelikli ko-|

ridorlar ve bilyQik yaurimlar
kavramsal diizeyde tanimian-
muktadir. Bu projeleri destek-

. lemek fizere oria vadede uygu-
lanacak ulapim sistemni ybne- |

timi (TSM) pro_;elen, isletme
gelistirme . planlari yapﬂmas:
da gerekmektedir. -

" DBu dsamadaki g:aﬁ:rnalar
yaunmn gerekli oldufunu or-
:taya gkaryorsa ve ulusal katks
gerekiyorsa Alternatifller Anali-
zi agamasina gecx]mektedlr
Uygulama _siirecindeki iglem-
lerin biyiik bir baldmind kap-

sayan Ahernatifler Analizi aga- |

masinda kapsamh ulagim eliit-
- lefi yapilmaka, yatunm kamr—
larina temel olacak veriler olug-
turulmaktadir. Yerel yénetim
bu asamada yapmak- isiedifi
calismamin kapsam ve tam-
mini, én. degcrlendirmclerini,
_gnhsmamn biitge ve-is. prog--
rammm’ hazirlayarak Kentsel
-Toplutagim Idaresine (UMTA}
- bagvurur ve Aliernatifler Anali-

gunluklanna, rayly sisieme sa-\-_zi (AA) gahymalanna bn:;[nmzlk

hip olup olmamalarina gére
gruplara aynlmak, her gruba
dagnulacak kaynaklarin hesap-"
lanmasinda nifus, yofunluk,

raylua.stm dizi km, rayhtagim.
hat km, otobiis km, otobiis
giizergah km~ gibi somut
degerlerden elde cdilen 8l¢iit-
ler kullammakiadir.

Karar Siirecleri

“ﬁu:d[g'ml bildirir.

-AA celigmalarinin amaci
vzun dénemli plan kararlam .
wpfnda kentsel alandaki yolcu- -
luk isteklerinin karsl!:inmas:
igin  segenek ulamim sistemi
¢ozimlerinin gehsunlmes:, bu
¢dziimlerin teknik, ¢evresel s0s-
yal, ekonomik ve mali agilar-
dan incelenerek e uygun ula-
sim alternatifinin niteliksel ve

' - niceliksel verilerle ortaya kon- -
Kenisel toplu ulagim yat- j masidir. AA caligmast sirasinda.

/nmlanmn Ulusal Mali Yardim. { meveut efilim ve meveut pro-

pregramundan (FFA = Federal |
Fundmg Assistance) yararlana- !
bilmesi igin gerekh ana agama- !
lar ‘

- sistem planlnmam, o
- alternaiifler analizi, !

.

-jelerin yeraldifn bir alternaille,
az yaunml isletme Snlemle-
rinden olusan ulasim sistemi
yonenml (TSM) &nerilerini
iceren bir aliernatifin de bulun-

mas sart aranmaked; bu ki al-

ternatif, yahrim oéneren alter-
nztiflerin kiyaslanmasinda kul-
Infulmaktadir,

"Yerel yénetimin basvuru-
sunu deferlendiren UMTA,
AA caligmasina baglamp bag-’
lanmayacagina, bu galisma icin
finansman saglanip saglanma- .
yacafina karar verir. Karar .
olumluysa yerel bir ulajim
‘6rgiitl projenin sorumlusu ola-
rak belirlenir; UMTA, baigesel
biirolart ve merkez birimleriyle
caligmada denedeyici bir gérev
Gstlenir. Yerel diizeyde yiiri-
tilen ulagim etiitlerinin cesitli

sarti zranmaktadir; ‘Bu Kau-
hmlann ilki AA ¢ahsmasinin
baslangicinda gerceklegtirilin:
Galigmaya baglanmamn konu-
sunda UMTA karan verilince -
yerel duzcyde yaygin bir kam-
panya ile’ caligmanin kapsa.ml
-vg programu ilgili 6zel ve resmi -
kuruluglara, kamuoyuna, bask:
_gruplarma tanittlir ve goriy be-
lirtmeleri istenir. Herkese agik .
bir toplanutla proje, gbrigler

ve elegtiriler, tarugthr, Oraya .
konan gbriiy 've elegtiriler
wpFinda calismamn kapsam ve

'\\:rogrnmmdg gerekli “defigik-- ..

likler yapilaFak AA ;ahsmam'
aglauhr. (Sekilly " °- .
¢~ Birkag y1l sirebilen AA
, galigmasi sonucunda, yapilan
q:nhgmal:m nnl;unn, alternatifle-"
ri tanitan ve alternatflerin ‘de-
‘gerlendirme sonuglannt agik- . |
-layan ve toplam 300, sayfayla ..
“sinirlandirilmig bir rapor olan
I'I‘as]ak Gevresel Etkiler Bildiri-
i (DEIS-Draft Environmental
‘Impnct Statement) hazirlan- .
‘maktadir. Bu belge yerel di-
zeydeki ilgili tim kurulug]nr._t,
lilusai dizeyde UMTA, Cevre
oruma idaresi, (EPA), Cevre’
litesi Konseyi (CE(Q) gibi ku-
rulushra ve yerel halk orgit-
leriyle kitiiphanelere génde- -
nhr 1Ik incelemelerden sonra,’
mporun artigmayza a;:!dlglm
l'b]ldxrcn duyuru EPA wrafin-
dan resmi’ gazetede yayinlan-
llarak, gabgmanmn ilgili thm kigt. -
ive kuruluglann inceleme ve
!e!csunlenne agildifim, elegtiri-
'lerm terugilacai yert.] defier-
lcndu—mc toplanusi i :cm verilen
30 giinliik hazirhk siiresinin
ba.sladlgl kamuoyuna duyuru-
lur, Bu siire u;mde yazilh eles-
yriler yerel proje sorumlusu
drgite ulasunlabildigi gibi, wpr
.lanu sirasinda da belirdlebil-
mektedir,

agamalannda halkin kaulimn
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* Casaya bagtinmas

kanusunda UMTA
karan verilince yerel
diizeyde yayqn br -
kampanyz lle caligmanin
-kapsant ve programi
ilgill dzel ve resmi
Kuuluslara,
kamuoyuna, basla
gruplanna Entilirve
girly belitmeleri -
istenir. Herkese agik
bir toglantida proje,. .
gdriigler ve elestiriler
tarligihir, Ortaya konan
girils ve elegtiriler
igi0inda galigmanm
kapsamve o
programinda gerekli
dedisiklikler yapilarak
AA caligmasi haglatihr,

Sekil - 1

Kentsal Toplu Ulagim
Yatnmianinda Karar
Siireglerd ABD ROT/
UMTA Uygulamasi
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. Tamgmalann

yaplacaijl toplant,

.- ¢ linceden duyun.

. yapilasak, projeden-
- ., tiojrudan etidlenen
kigilere uygun yerve

- zamanga yerelve vlusal -
o kurulugfann
femslicilerinin

katlimiyla

. pergekleglirilir

-
i

- :Yatinm profesi
ulusal finansman katias -,

- tekleyen difer.
w1 projelere,
" kyaslanmalda,
. projelerin verimiifik
. . distergeler,
Y aclliyetied, yerel
parasal kalla granlan
", -dikdate alimarak -
_ projeler sirlanmakda
. ve'lusal iizeydekd
kaynaklar cerpevesinde-
hir makit akig progrant
.+ yapimaktadir,

s,
i .

P

‘- Herhang! bir

- . kentieki gok tzel ve' |

yere! hirulagim
- sanmnem merezden
Galigmak e
kadar yanlig blr
.~ yaklagimsa; ulusal
_kaynaklann kentiera
dafitimi ya da ufusal bir
{eknoloji belidenmeasi
gibi konularda tek bir
~ kentinkarar vericl
. "ol mas! ta ayni oranda

Tarugmalarn yapilacafi Lop-
lanu, &nceden duyuru yapi-
larak, projeden dofrudan etki-
Jenen kisilere uygun yer ve za-

manda yerel ve ulusal kuru-

Quslann temsilcilerinin katl-
miyla gergeklestrilir. Projenin
cikilediffi alan bityiikse birden
fazla toplann koridorun farkk
yerlerinde yapilmaktadir. Top-
lanpda proje ve DEIS kaulan-
lara tamiulmakta, gelen yazili
goriigler dzedenmekie, yeni
soziit elegtiri ve gorigler bildi-
rilebilmektedir. -Toplanudnki','
iim gariigmeler kayilara ali-y
narak, daha sonra proje doki-
'man1 olarak UMTA'ya génde-
dlmektedir. Tarugmalarla or ¢
taya cikan gorisler isifftnda
DEIS tekrar gézden gegiril-
mekie, gerekli ditzelumeler ya-

- pilminkia - ve Taslak - Cevresel -
.Etki Bildirimi (DEIS) kesin ha-
-le getirlmekig (Final Environ-

mentil Impact. Statement .-
FEIS), yerel diizeyde hazirla-
‘nan “Segilen Alternadf-Rapo-
ru" da eklenerek UMTA'ya
gonderilmektedir... ~ -
UMTA ycrel‘dﬁieyd_eki tar-
ngmalar ‘yapilan dizeltmeler
pfanda raporlan yeniden ince-,
"leyerek; . e
- yerel diizeyde_ segilen al-
ternatifin mihendislik avan
-projelerinin hazirlanmasina, -
" - bagka bir aliernatifin geliy-
‘tirilmesi igin ulusal katk sa-
lanmasina, R .
" -her iki aliernauf (yerel ve,
uhisal diizeyde benimsenen)
icin avan projelerin hazirlan-.
‘masma, yada ¢ . :
_ - Projenin
karzr verebilmektedir,
UMTA'in &n proje caliy-
falanna gegme kiran proje- -

nin ingaau igin. finansman .-
& 5 ir- ¢ degrinilmekle bielikte, bu ilkele-
memekte, bazen kesin karann

saflanacafi garantisini getr-

.verilebilmesi igin birden fazla
alternatfin projelendirilmesi-.
gerekebilmektedir. - :

dan ‘sonra baglayan mahen-
dislik avan proje gdhgmalar:
birkag yil sirebilmekie, proje-
nin tamamlanmast agamasin-

da yaurim yeni bir degerlen- .

dirmeye alinmake, ingaat igin
finansman &ncelifi belirlen-
mekiedir, Yaunim projesi ulu-
sal finansman katkist bekleyen
difer projelerle ksyaslanmakia,
projelerin verimlilik gésier-
gelerd, aciliyetleri, yerel parasal

yanlighir.
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katki oranlan dikkate alinarak

A

Jlerinin olugturnlmas,

.agrhklannin belirlenmesi de

UMTA'Tun olumbi karann-- -

projeler siralanmakia ve ulusal
diizeydeki kaynaklar gergeve-
sinde bir nakit akis program
yaprlmaktadir. o
Yaztirim fikrinin olugma-.
sindan baslayip projenin iglet-
meye agilmasina kadar gecer
bu siirecte Kentsel Toplu Ula-

‘gim Idaresi (UMTA) dizen-

leyici olarak etkin bir gorev al-",
makta, bu siireclerle ve siireg-
ler sirasinda; .
- parasal destefin yonlendi- |
rilmesi, St I
* - ulusal kaynaklarm zkilc
ve dengeli kullanim, - :

]

- gerckli iglemlerin ve k- :

“niklerin uygulanmasinda da~-

mgmanlhik, . .

- tasarym standart.ve kriter-
uypulan-
mast, o
- teknik dékiimuntasyon,
-cevre ile ilgili. yasalara

‘uyumunun saflanmasy, .-

-*- eyaleiler ardm kaynak akig
lannin saflanmas ve dengelen-,
mesi, gibi gorevleri de Gsten-
mektedir, )

Yeni Bir “Karar Siireci i¢in- .

flkeler:

Y . . . - . - :‘ . ' .\
. gy lkemizde kentici' ula-
_.E l sim yaunmlarindaki

-~/ “karar sireclerinin ¢af-
day bir yaklagimla ele alinarak -
yeniden degerlendirilnesi ge-
rektifi agikur ve galigmalara bir o
an opce baglanmalidir. Bu ¢a-
lymalan ydnlendirecek ve uy-

"guianacak ydnigmlerin seci-

minde belirleyici olacak bazi il-

. . v - " - kelerin belirlenmesl, bu caba-
reddedilmesine; -

lanin ik agamasidir.” Kengsel !
ulagim yaunmlarnndaki karar

siire¢lerinin yeniden ammlan-
masma yardimer olicak ilke-
lerden baghcalanna agafida.

rin sayismn artunlmasi, aynn-
unlandinlmas:, énceliklerinin ve

gereklidir. -

Yerel ve »Uh-.tsnl‘ islév{gr ‘
Dengesi - ‘ N

Kentici ulamm kensel, ye-
rel bir olaydir, Yolculuk ister-
leri-belirli bir kentsel alanda
olisur ve burada karsilamr, do-
lapmyla yerel yonedmlerin e
kinlik alamindadir. Kentse! ula-
sim olayimn yerel diizeydcki
karar ve kaynaklarla ¢éziilmest
en kestirme ve en ‘dofal ¢&-

zitmdir. Ancak gesith kent-
lerde uygulanacak ¢gzimlerin
ulusal dizeyde belirlenecek bir
dizi ortak hedefler ve standart- -

lar cercevesinde gergeklegtiril-

mesi, ulusal dizeyden akian-
lacak kaynaklanin kentlere ve.
farkl projelere’ dafulmasinda-
ki dnceliklerin belirlenmesi, bu
kaynaklann ;amacina uygun
kullanimmin  denetenmesi,

_ulusal ve kentsel ulasim baflan-

nlanoin etkilesim iginde bulun--
dugu projelerdeki kararlann
olusturulmas:, ulusal ve bal-
gesel diizeydeki fiziki planlan
etkileyen yaurnmlarda, ulusal

diizeyde  finansman garantisi

istenen dig kaynak.baglanula-
rinda merkezi ydnetimin kib-
limi ve etkinlifii gindeme gel- . .
mektedir.” ., . C s

Kenti¢i ulagim yannmlan- -

‘un kararlannda yerel ve ulusal

yéneum dengesinin gok iyl bir
sckilde ‘belirlenmesi, her iki -
diizeydeki yetki ve gorevicrin
titizlikle - tammlanmas gerek-
mektedir. Herhangi. bir kentte-
ki gok &zel ve yerel bir ulajm
sorununu mefkezden ¢dzmeye’
galismak ne ﬁtnqiar yanhs bir
yaklasimsa; - ulusal kaynaklarin
kenilers dagitirm ya da’ulusal

bir teknolgji belirlenmesi gibi

konularda te} bir kentin-karar
verici olmasi da aym oranda
yanhsur, I

Aciklik

" . Kentigi ulagim yaunmlann®

daki ulagm euidd, fizibilite,
projelendirme, yapim gibi ana-.
agamalar ve'bu agamalan oluy-
turan sireglerde izlenecek yol, . -
kullantlacak ydniemler, artg . ’
ma, degerlendirme ve karar
agamalarr ve yoniemleri her-

“hangi bir yoruma gerek kal--
‘mayacak agikhk ve kesinlikte

belirlenmelidir. Bu sireci ilk .
kez uygulayarak bir proje ger-

. ceklegtirecek bir yerel yoned-~
_min bile higbir yanhshia ve ka-

rarmzhfa dilgmeden,” kendine

. ditsen gorevleri gergeklegtirebi-

lecegi sekilde tamimlar, islem-

‘ler, asamalar ve yontemler ay-
nnulandinlmalh, aydinlanlma-

Lidir. . e

Aqiklik sadece siireclerde ve
yontemde degil, kaynak ya-
raum ve dafiumindaki akig-
larda, karar ve dncelikleri belir-

. leyen somut ve niceliksel &lgiit-.

lerde de gozetilmelidir. Boyle-
ce herhangi bir proje geligtiri-



lirken, cesitli karar ve siralama
agamalannda nelere gore de-
gerlendirilecefi oncedcn ‘ilin-
ebilecektir. .

Nesn e]llk

I\nr.u' sureclen yere[ ve ulu-

sal diizeydeki yonetcilerin kigi-
sel ve politk goriiglerinden ba-.
'glmsxz olmalt, ‘kigilere ve giup-
lara gbre farklihklar gdsterme- .

-yecek qeluldc mnimlanmalidir,
Karar verici.kigi ve kurullnnn

ulasima iliskin farkl goris ve

politkalan ulagim kararlzrna
yansiyabilmeli, ancak highir

dizeydeki gortg ve tercih “ula- -

sim projesi- karar stireclerini”
degistirmemeli, belirlenen se-

reg uygu]anmamahdlr._ "
.'Segenekhhk . ~ -
Knmr surec;lennde farklf ni-

telikler olan ulagm ynunmlan
igin se;en_ek stiregler geligtril-

" melidir., | Omcgin,. bir owobils

“yolu veya rayli sistem yapium,
~:banliyd sisteminin: yayginlagu-

nilmast, lsleunt:yl gell5nnc1 yo-.
- netsel diizenlemeler gibi farklt’

projelerin gzelliklerinden veyw
- yerel/ulusal diizeyden- sagla-
. nacak farkh finansman oranla-

nndin dolap segenek siregle-

rin-olugturulmas: yoluna gidil-
. melidir, Boylece, farkli yan-
- rimlanm ihtiyag ve Szelliklerine

. uyabllecek iglem/agama deffi-.
. giklikleriyle olugturulacak sece-

nek siireglerie projelerin daha
hizli ve sorunsuz gehsunlmem
mimkiin olncnkur

.

Giincellik

- Karar, siiregleri ‘belirlenir-
ken izlerecek yol ve kullanila-

cak yéniemlerin ¢afdag teknik-"

leri ve yaklagmlam igermesi
saflanmalidir. Ozellikle teknik

¢ahiymalarda en yeni uygula--

minmn benimsenmesine Szen
gosterilmeli, teknolojideki hizl

gelismeler gdzoniine alinarak,

olasi teknik. ve ydniemlere
wyum saflayabilecek esneklik-
ler getirilmelidir, ’

Akigkanlik

Kentigi ulapim yaunmlann-
da uygulanacak karar siiregle-
rinin her agamasindaki islem-
lerin en kisa / en uzun hangi
siirede tamamlanmam gerek-

-rjgri.d-e gergekei bir sekilde belir:

lenmélidir. Herhangi bir etd-
diin, kamunoyunda yapilacak
tarngmanin herhangi bir di-
zeydeki inceleme veya onay 1.5—

- lemlerinin tamamlanmas igin
gerekli siirenin alt ve Ost simar--

‘lart kesin olarak tammlanma-

" hdir. Bylece islemler herhangi

bir asamada takilmamal,
siirenin agilmast halinde gecik
meye sebep olanlar icin yap-
urymiar, getirilmelidir. Bir aga-

madan diggerine gegilmest igin- -

gerekli bilgi, dokiiman ve ¢a-

‘meli; yetersiz veya eksik bllg1/

dakiman sebeblyle ortayz {1-

T uknnda ana cngllerlyle
S g tanitlan bir yurtdig uy-

kabilecek geri donilgler ve k-

- rarlar ortndnn kaldmlmnl:dlr
- genek sdireglerin diminda bir su- - : .

Yerelllk

Kenu;x ulaslmm yerr:[ bir

".Dlﬂ)' ‘oldugu dikkate alinarak’
~karar sireglerindeki islemlerin’

ve kararlanin affirhkla yerel
dizeyde olugturulmasma Gzen
gosterilmeli, gerekli olmadif
siirece ulusal dilzéye bagvurul-

"mamalidir. Ancak bu ilke, ulu-
' sa.diizeydeki eggiidim ihtya-
“afin gozard: edilmesi olarzk
diigtintlmemeli; ulusal dizey-"

de belirlenmiy ilke, hedeF, stan-

-dartlar ve kilavuzlar ¢ergeve-
‘sinde islemler yerel diizeyde
) ger;eklesunlmehdir

.Ulusal diizeyde alinacak ka-
rarlarda da yerel gdrigler ve,
egilimler gozoninde tutulma-
I, kentler arasndaki oncelik-
lerin belirlenmesinde somut ve
niceliksel dlgiitler olugturulma-,
hdir. ‘

- Demakratiklik

Kentsel ulasim yaorimla-
ninda alinacak kprarlann de-
mokratik ve kanhmer yon-
temlerle olugturulmasina ozen
gosterilmelidir. Ozellikle yerel
diizeyde, vergileriyle kaynak.
yaratan ¢egitli kentli gruplar,
yaunmi kuflanacakiar, kulan-
mayacaklar, dogrudan ya da

_dolayh olarak yaunmdan euk--

fenecekler, 6rgiidd ya da &r-
giitsiiz kentliler, meslek odala-
n ve igleticiler gibi gegidi baski
gruplannin yaygin ve etkin
kaulim saglanmalidir, Yaunm
projelerinin her agamasinda bu

-gruplann 3dneri ve gorisleri

ipfinda projeler geligtirilmeli,
karartar bu grup]nrm kauhm:
ile ahnmalidir, ’

Demtokratik ve katulimc
proje olugturma ve karar alma,
yaurum siireclerinin temel un-
suru olmalidir. - Demokratik

. yonmmlerle alinmarmy oldugfu

siirece kararlann yerel ya'da
ulusal duzeydc almrms olmast-
mn fazla énemi bulunmamnk-
tadir. Projelerde gergek damg’
manlarin ve karar vericilerin

“kendiler oldugu ilkest 6n plan-

da witularak hazirlanacak karar

stireglerinin en saglikh ¢ézitmi |

geureceg-l unutulmnmahdlr.

hgmalar ayrmulanyla belirlen- | Ulkemiz Tt;m Bir Karnr o

Siireci. Onens:

-gulama ve siralanan il-

- kelér gercevesinde ilkemizdeki |
.. dnemli kentsél ulasim yaurim-
‘lannda uygulanacak karar si:

regleri i¢in agagida bir dneri ge-

tirilmektedir. Siphesiz, farkl’

yaklagim ve politikalar karar sii-

" re¢lerinde farkhliklargetrebilin,
- Agafidaki &neri belirlenirken
'ulkermzdel-u yerel/ ulusal den-

geler, mevcut ‘ve-olast finans-
man ve insangici. Xaynaklary;

argit yapilan dikkate alinmug, |, e |
" Dzellikle ieknik

diger lkelerdeki uygulamalar

“da kargilagilan sorunlar ve gelis-
‘meler mpfinda flkemiz kosulla-

nnda uygulanabilir bir sirecin

‘ana gizgileri belirlenmeye ¢ali-
-plmisar. Oneride farkh nitelik-

teki yaunmler i¢in segenek si-
regler yaranlmas yoluna gimdi-
lik gidilmemiy, karar siregle-

rine halkin kaulim eksiklifinin

giderilmesine «;al:sllmxgur.
Orgutsel Yapl :

- Karar surm;]cnnm yemden
tamimlzmp, belirsizliklerin gi-
derilmesi, yen: bir ijlemler dizi-
st ynmulmasmdan énce yerel
ve ulusal diizeyde &rgisel di-

* zenlemeler yapilmast gerekli-

dir. Buginki &rgiitsel yap,

akiler ve cagdas sireclerin uy-

gulanmas: igin gerekli nitelik-

‘lere ve yapilanmaya sahip de-

gildir. Yerel dilzeyde 3030 sanh
Yasayla mnrmlanmig orgisel
yapr fzerindeki bazi degizik-
liklerle yeterli gii¢ ve nitelikie
yerel bir yapilanma saglanmas
milmkiindir, ancak ulusal di-
zeyde daha radikal ve nemli

deglslkhklt.nn yapilmun gerck-

lidir. :
Yerel dizeyde biyiiksehir-

“lerde olujturulmus bulunan

Apkiik sadece . -
slreglerdeve .75 "
‘yintemde deg, kaynak
‘yarabmve© . o
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dagjthmmdald -

-gkiglarda, itamrue

fincellken belideyen
somutve nicellksel

- tilgitlande de
-gozetilmelidir.. .

taligmalarda enyenl
tyoulamanem - -

} benirrsenrresine izen

gisterilmelf, .

teknolojidekt hel .

" geligmeler giidiniine

- alinarak olas: teknik ve
- yintemlere uyum
‘saflayabiiecel’

esnekllider

| getirimelidie, -

vDemukraIIk -

yuntem!eﬂe alinmames’
olduiju sirece
kararann yers] ya da
ulusal dieeyde alinmeg
ofmasinin fazta fnerni =
bulunmamakiadrr, . -
Projelerde gerpek

damgmanlann ve karar -

vertilerin kentiiler-
oldugy ikes! o' planda-
tutularak hazinanacak
karar siireglerinin en
sagk pozlimi
getirecagt
unum[mama!:dlr.

PLANLAMA 90[1-2
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" Liusal ﬁlmeyde daha

kiiklii Grglitse!

dfizenlemeleryaprnak

gereklidir, giinkii bu

-~ flizeyde dlen kentse!

-ulastmionusunda -

.' tupadaym! yinlendiriel |

>

bir kurulus

hulunmarﬁalda yetid ve
" sgrumiuiukiar birgok |
+ kuruluga dagilmakia ve

farkll projelerde

Kuruluglann etkintigi

PLANLAMA 90/1-2

degisebiimektedir.

Sekil 2.
Kentsel Ulagim
" Yatnmlannda Karar
Stragleri Onarisi

ULUSAL

KALAR VE YEREL KAMUOYU . ULUSAL ULUSAL
PS%%EDARTLAH EYLEMLER TARTISMALARI DOZEYDE KARAR DOZEYDE EYLEM
. : ) ' . - - .

ISLETWE
- ULEAL L_
POLITIKALAR ssunsgmms
staioaRTLAR ) prbieit
“ULUSAL ,
POLITIKALAR [— KAVRAMSAL
STANDARTLAR 7 :
.ULUSAL MaLl
DESTEX [GIN
> “pAniEni
: - | InceLenvest
. RAMUDYU
s ~| TARTISMALAR!
. 7 ELESTIRILER *
. GNERILER
ULusAL N
POLITIRALAR
STANDARTLAR [7/ CALISMALARI
- KAMUOYU - ULusAL MaL
TARTISMALARI BESTEK ICIR
o ELESTIRILER . PROJENIN
i BNERILER > INcELE
' .
5 " _ :
. “f
N/ .
rd
ULUSAL | woneisk |
BOLITIRALAR AVAN PROJE
STANDARTLAR GALISMALARI ke |
; N
KAMIOYY [ ULUSAL paLl
TARTISMALARI DESTER |GIH
7| EESTIRILER PROJENIN
DNERILER JNCELENWES]
. N
- . uwsAL |_ MAIHENDISLX
POLITIKALAR N\| kesinprosE
STAWDARTLAR CALIGMALAR!
3 N
PROJEHTN
poLlIRALAR IA (BART KAYNAK AKIS
STANDARTLAR 7 AMALAT [, PROGEAMINA




Ulnslm Konrdmasyun Merkezi
(UKOMZE) _
‘s Zaman zaman toplanan

bir komisyon. degil, sirekli ve -

uzman kadrolardan olugan,
personeliyle ve biitgesiyle de-
vamh hir merkez,; bir ulagim
otoritesi olarak, -

‘s belediyeye hag‘h ancak ka-
rar vermede daha dzerk ve ba-
gimsiz olan, sadece-ulagm po-
litikalan ve snme_]ﬂen diizeyin-
de yerel yénedim twrafindan
yonlendirilecek uzman bir ku-
rulug niteliginde, . - .

" e yerel diizeyde ulagim iin
tanimlanmg “pérasal kaynak-

lann denetimini yapacak yetki- .
lerle donanlmig olarak geligti-|

rildiginde yeterli ve etkin bir

ulapm Grgiitd yerel duzeyde‘

tamimlanmig olacaknr,
Yerel dizeyde, kenr.lemmz-
deki orgutlcnme halen baz1 ér-

_neklerde “il rafik kom:syon]n—'.

n” ajamasim1 gegmis olmikla
birlikte, “yerel/metropollten

ulagim otoritesi” agamasina ge-’

lememnigtir. Oncelikle bilyikse-
hirlerde ilk asamada siirekli bir
merkeze donuqturulecek Ula-
sum Koordmasyun Merkezier,
giderek “ulapm otoritesi” nite-
ligine’ u]nsmahd:r
1988). S

+ Ulusal duzeyde daha kuklu

argiitsel dizenlemeler yap-

mak gereklidir, ¢linkd bu di-
* zeyde halen kentsel ulagim ke- .

nusunda toparlayici, yénlen--

dirici bir. kurulus bulunma-
- makua, yedu ve sorumlutuklar
bircok kuruluga daghlmakia ve
_ farkl projelerde kuruluglann
etkinlifi degisebilmektedir.
Ulusal diizeyde getirilecek ye-

ni bir yapilagma ¢ergevesinde
cesitl birimlere dagilmg olan”
yetkiler olabildigince tek bir o or

giile oplanmali, dike genelin-
de kentsel ulasimin eygilidi-
minden bu kuruluy sorumlu
olmalidir. Bu birim- UMTA
niteliginde, ancak herhangi bir
bakanliga dofrudan bagh ol-
mayan, ilgili bakanhklar ara-
sindaki esgiidiimi ‘saglamak
fizere dofrudan Bagakanhk'a
_ bagh bir Kentsel Ulagim Idarest
seklinde diginiilmelidir. Bu
drgit ulosal diizeyde kentsel
wlanim yaunm ve kararfan ars-
sinda - egglidiimil gergeklegti-
ren; teknik, mali, ekonomik,
’ yasnl ve idari konularda dene-
yimli ve siirekli kadrosu bulu-
. nanm, bir 6l¢iide dzerk bir uz-
man kurulug olmaldir,

(Kuom '

Kentsel Ulasim fdnresi kent

ici ulajimda kullamlmak Gzere .

ulusal duzeyde Loplanan kay-
naklarim yénetimi, deneuml,

kentsel projelerin degerlendiri-
lip finansman &nceliklerinin .

belirlenmesi ve bu anceliklere
gore planlama, projelendirme

ve insaat igin gerekli kaynak-.
larin daghblmas, proje ilerle--

yiglerinin ve kaynak kullamm-

lannin izlenmesiyle gorevli ol-,

.mahdir. . Kentsel Ulanim fda-

resi, ulusal duzeyde ilgili tim’

", kuruluglann kanhmiyla olugan
kurullan araethifiyla ulusal dii-
zeydeki. 1§Iemler1 azaltarak,
-kapsamh ve hizhi karar alabil-

melidir. Bu yem orgiit mali -
katk: yonedmi iglevinin yam s1- -
13, ulusal dizeyde kentsel ula--

sima iligkin istatstiklerin top-
lanmasi, ulagim politika, ilke
ve hedeflerinin_belirlenmesi,

aragttrmalar yapimas:, ulagim

‘tirlerinin ‘malzeme ve ekip-

manlarinin, plinlama yéntem

ve Lekmklenmn standardizas-

yony, tip standartlannin hazir- .
. lanmas, egitim ve Gfretimin.
‘geligirilmesi, bilgi dretim ve -

yaytlmasi, yasal ve idard diizen-
lemeler yapilmas:, yurtdipnda
temsil -ve. yurtdigindan bilgi/
“teknoloji transferi- ynpllma.ﬂ
“gibi konularda faaliyet goster:
melidir. Halen bu konulann
“cogunun gergeklegtirilmest fcin

herhangi bir kurulug agikea
: uknnda ana ‘;lzglleny]e
betittlen karar sfiregle-
% .Tinin uygulamnyn kona- {.

gorevlendirilmemistdr.

Karar Siirecinin Ana
Cizgileri - -

Ulkemizde uygulanmas:

&nerilen karar sirecinde beg ti-,

pik agama:

- kavramsal proje agamas
(sistem /-Lur planlamast}, ,

- planfhma agamasi (ulnslm
ewiiedl, alternadf analizi, Tizibili-
te ctidii, gevresel etki analizi),

- tasaom (mithendislik

" avan projeleri, 6n maliyet ana-

lizlerd, aynnuh cevresel etki an’
alizi ve olumsuz etkileri azalt-
ma projeleri),

- dygulama projeleri {mi-
marlik ve mithendislik projele-
ri), olarak manimlanmaktia ve
bir sonraki agamay ctkileme
ve yonlendirme olanaf bulu-
nan durumlarda halkin kau-
lirm1 énerilmektedir.

Bir onceki asamada clde
edilen sonuglann deferlendin-
lip arugilmast ve ortaya gikan
elegtirilere bir sonraki ayamada

4

gerekh diizeltmelerin yapilma-~
s i¢in {ig ayn kauhm / tarug-
ma olanaf yannlmakeadir (Se-
kil 2). Her agamada yapilacak -
caligmalar ve yaunm igin uluszl

diizeyden mali katka isr.énip is- |

tenmemesi durumuna ‘gore

“segenek yollar mmmlanmakia’
.ancak her secenékte halkin

kaulirmi zorunlu bir asama ola-
rak mmimlanmakiadir. Ulusal
katk istenmese bile her agama-

'da ulusal standardara uyum
- kogulu da gedrilmektedir. Di-

ger bir deyisle, herhangi bir ye-

rel 'ydnetim, projesi igin ulusal.
- katks istemese bile her agama-
da, o agama igin ulusal diizey-
-de belirlenmiy standartlara uy-.

makla yikimlidir. Bu stan-.
dartar, uluslararas deneyim-

- ler gergevesinde ve ulusal ko-

gullar gézéniane alnarak belir-

‘lenmig, tilke genelinde gegerli

olan, kentsel ufagim polmkalan
ve amaclari, msanm, uygulama

ve igletme siandartlari(yangin, ©

konfor, isletme, - verimlilik,

«cevrese} etkiler gibi) gibi konu- |

larda- hazirlanmg dékidmanlar |
olmalidir, .Ulusal diizeyde bag-
layic1 ve smlrlay:m olan stan-
dartlarin yam sira, yol gosterici
ve tavsiye edici nitelikteki kila-
vozlar da gegidi a.sama—larda
dikkate almmahdtr

\

Uygu]ama Igm Onenler

. -bilmesi igin ygrel ve ulu-
sal difzeydeki argiitlerin bir.an’
énce kurulmas:, gelistirilmesi
gereklidir. Fer iki diizeydeki
orgiderin kaulimiyla: karar
siireglerinin nynnulan belirlen-

meli ve bu gergeve icin gerekli

yasal diizenlemeler wmamlan-
malichr. Siregteki® her asama
sirasinda uygulamadz ortaya
qikabilecek tiim sorulann ceva-
b gimdiden hazirlanmalidir,
Ornegtin bir cahsma nastl yapil-
mali, icerdifi ne olmaly, hangi.
sonuglar, nastl.sunwimal, ra-

_por nerclere, kag kopya gonde-

rilmeli, nastl ve kim tarafindan,

ne amagla incelenmeli, nasil.

rttsifrnah, hangi oSlgiitlerle
degierlendiriimeli gibi sorulanin

cevaplan kardr siirecinin aynn-.

ulan gereevesinde ccv;\plandt-

. ndmahdir, |

Ulusal argit, yerel ve ulusal
diizeydek ilgili kuruluglarin da
kaulimyla tim kenLlLr igin ge;

) 33‘.

“Yerel dizeyde, -~
kentfledmizield
Hmiitlenme halen baz
-Gmekierde Il traflk -
}mmmman”a@nmm
gegmig olmakia birfiide, :

ufagim oloritest”. - .

“verel/metropoliten c

ma e

ayamas
_gelememigtir. -

- Ul'mz:il.ﬂ"ﬁzeyﬂe‘d'ah‘;i__"

kiklG drofitsel ~ .
dizenlemeleryapmak *
gerekiidir, ¢linkd bu -
dizeyde halen kentsel.

Uagmkomsunda - -+

toparayci, yunlendmcl
birkurlug . - .

bulumamakia, yetk!ve ."". -

summlululdarhlr;uk

- kuruluga dafiimalda ve
farkh projeterde
kuruluglann etdnligi -~

defflgehlimekdedlr.

Ulusal Grgiit, yarel ve:
ulusal dizeydeki flgil
kurelugiann da

atlimiyla tim kentler |

Igin geger! olacak -
planlama, asanm,
{iretim, yamim ve hatia
Isletme standartianmt
acllen belldeyerek

uygulamaya koyralidir,
PLANLAMA 90/1-2
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Uygulamadald dnemif
afimlardan bl de
jilkemizde heniz
nlindéme gelmeye
bagtayan “hatkin
kathma"nin
sagjlanmasidir.

Tl

“Soiak, malialle ve semt-

dizeylerindeki

- “giizellegtinme, .
peligtime ve karuma™

frgiitieriyle safjlanacak
katkainin yani sira kgisel
. - bagvinve girls
" hildisme Imi@nian

"~ "“famuoyu tarhgmalan” -

gergevesinde siiregle

* yerinl bulmahdr.

~Karar siiregterini

. dogrudan etklleyen
. diger bir boyut ise
~kaynak akiglandir.
Yersl ve ulusal dizeyde
toplanan vergilerin
nereden, ne kadar
topianacafi ve nereye,
ne kadar dagitilacagj
ulagim politkalannin
temel bir rygulama
~aracidir.

i’L'ANLAMA 90/1-2

gerli olacak planlama, tasanm,
firetim, yapum ve haud igletme
standartlar acilen belirleye-
rek uygulamaya koymaldir.
Planlama, 1asarm ve uygu-
lzmada yetki ve sorumiuliklar,
tamamnen yerel diizeye burakil-
mali; yeniden &rgiienmis ve
giiglendirilmis Kentsel Ulagim
Koordinasyon Birimleri bu ig
levlerd gerceklcsﬁmciidin Ulu-
sal dizeydeki Brgilin asl go-
revi ise Glke genelinde uygu-
lanacak standardarin belirlen-

4 mesi ve projelerin bu standart-

lara uygunlufunu “saglamak
olmalidir. Eger yerel yonelm
projenin uygulanmasinda ulu-
sal kaynak katkist veya dig kre-

di igin givence isuyorsa ulusal,

diizeydeki &rgit “Glkesel plan-
lamia boyutt da bulunan bir
yaurim bankaeilifn™ yaklagimi
icinde’ siiregte yerini almahdir.
Ancak bu gdrevini gergekles-
tirirken kararlarim siyasal degil
wknik verilere, 1wercih ve poli-
tikalara dayandirmali, somut
ve ohjekiif élgider kuilanma-
hidir. o :

- Siiregleki iglemlerin gergek-

legtirilmesinin temel kogulu -
- reklidir. Sokak, mahalle ve-

olan uzmanlann nicelik ve ni-
1elik olurak yeterli dizeyde ol
madifit dikkate-alinarak, insan
kaynaklarinun olusturulmas

i¢in tiim &nlemler 2hinmalidir:
Uzman- personel sorununun .

kamu kesiminde.'daha da bii-
yiik boyutlara ulagnf dikkate

alinarak, planlama ve projelen- -,

dirme konularinda &zel kesi-
min kaynak ve olanakluinndan
yararlanma yoluna gidilmeli-
dir. Ozellikle birkag bilyiik

\ kent thyindaki yerel ydnetim-

lerin, sadece belirli bir zaman

| kesitinde yapilacak galiymiala-

rin gercktirdifii sayr ve nitelikie

uzman kadroyu stirckli alarak

garevlendirmesi verimli olma-

| yacagindan, bu galismalann

ozel damgmanhk kuruluglarina
yapunimalan bir segenck ola-
rak ortaya qikmaktadir.. -

~ Digter bir seqencek ise, yerel”

yénetmerin birleserek oluglu-
racaklan bir drgide {birlik,
arigtirma-uygulama merkezi,
vakif,. girket gibi) gerckli uz-
man kadro ve ekipman imkan-
lanm birlegtirmeleridir. Bu or-
giit, belirienecek bir program
gergevesinde !:.anIeri strayla
cle alarak, nlagim planlama ve
projelendirme ¢alismalarim

gergeklegirebilir, Bu. uir bir .

yaklagimla olusturulucak "ge-

zici uzman kadro", Gzcllikle da-
ha kisa'sdren ve az kadro ge-
rekiiren orta boy kenterin ula-

-gim planlama ihtyzclinn pro-

fesyonelce kargilayacakur,
. Uygulamadaki &nemli

‘adimlardan biri de filkemizde

heniiz giindeme gelmeye bay
layan “halkin kaulmi"mo sag

- lanmasichr. Su anda hichir ya-
sal belge kararlara halkin kau- -

hirum dngormemeke; Bzellik-
le ulusal diizeyde, bu uir bir

. uygulamanin geregi olan “6r- -
giiteyme” sakincal olarak de- |
_ficrlendirilmekiedir. Orgate-
rin ‘olugturulmasr igin gerekli -

islemler uzaulmakia, yasal so-
rumluluklar arturtlmakia ve

-brgiitleyme zorfagurdmaktadir,

Meslek odalarinin zaman za-

man ortaya koydufu goriigler--

le sinich kalan kamuoyu tarhg-
makenina yerel gruplar ve Kigi-
lerin kaulhim saflanamamnakia;

. porigler ve artigmalar kararlar-
da- etkileyiel -olamamakiadir.
Ialkin kauhmmim: saflanabil- -
‘mesi igin s@reglerde yapilacak

"yasal defigikliklerin, yani_sira

rgitsel yapilagmamn ve kau-
hm bilincinin geligdrilmesi ge-

semt dizeylerindeki “giizel-

‘lestirme, gelijirme ve koruma™ .-

orgiitleriyle . saglanacak katki-

_min ydm sira kigisel bagjvuru ve

garily bildirme jmkankan “ka-
muoyu larugmalan” cerceve-
sinde stiregle yerini bulmahdir,

Demokratik ve kanhmei
planlama ve karar alma yak-

Jagimintn gerefii olarak, proje--
Jer' her agamada, farkh yerel-
dizeylerde tarugilurak geligd- -

rilmeli, gerckiyorsa im kent
diizcyindekilbir oylamayle, re-
ferandumla uygulamaya gegil-
melidir, - Lo
Kurar siireglerini dogrudan
ewkileyen difer bir boyut ise

“kaynak akiglandir. Yerel ve ulu-

sal dilzeyde toplanan vergilerin
nereden, ne kadar oplanacaf
ve nereye, ne kadar dagitila-

-caf ulagim poliqka[an'n_m te-
mel bir vygulama aracidir..
" Kaynak skiglan yeni bir yak-

tagimla clden gegirilmeli ve

" “kullanan, harcayan, kirleten

dder” ilkesiyle ulasimdan elde
edilen kaynaklar ulagimda kul-
lamilmalidir, Ulagun yaunmla-

nmn finansman igin yerel di--

zeyde yeni vergiler konmasi

.veye meveul vergilerin artunl-

mast “konusunda yerel ybne-

DY

kiyle ahnan kararlar kent di-

“zeyinde bir oylamayla kesin-

lestirilmelidir. Baylece kentli-
fer, kulanacaklin yaunmlarin
gcrcck]cslirilmcsi icin gerekli

kaynaklann tamamint veya- bir

Ldlimini yerel diizeyde olug-
turabilmeli,.Gstelik bunun yon-
temini kendileri se¢ebilmeli-
dir.. . . :
Kensel ulagim yannmlann-

"da uygulanacak karar siregle-

rinin gadag bir yaklanmla la-
nimnlanmas ok gecikmis ve bu
ylizden de ¢ok ivedi bir ihti-

" yagur. Sireclerin belirlenip uy-

gulamaya gegilmesi i¢in yilarla
tammlanan bir siire gercklidir

-ve' uygulamanin . geeikmesi

akilel, ekonomik ve demokra-

.tk olmayan meveut kentsel

ulagim yapistnin daha da koti-
legmesine yol agmaktadir. - Q)
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- UMTA, Urban Mass Transparta-
tion Act of 1964 as Amcnded through
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Sallk Akgit, ODTU
Sehir ve Balge
-Planfama B8lam'nden
1978 yilinda lisans
deracesi aldt.
1978-1988 yillar!
arasinda Karayollart |

Genel M3diriogd'nde -

trafik plancisi clarak
'gGrav yapli: 1986-1987 |
yillannda bir dzel
kurulugla Ankara Matro
' -Projesinde galigt.
1987'den beri serbest

- galigmaktadir.

Grafik 1.

Litagim istersinin gln
igindeki saallik dagihimi
{ydn: gehlr markezi}

B

Kent 191 Ulaslm
lemetlen ve
Ozellegtlrme

- Salih AKSIT

u yazi, kent igi ulagim
hizinetlerinin &zellesti-
‘rilmesi veya dzellegi-
rilmemesi konusundz bir yo-
rum yapmadan, kent igi ula-
sim hizmederinin- ekonomik

-boyutlarini, teknik bir bakig

acisindan ele almakiadir. Ayn-
¢a, konuya yaklajim ¢ergeve-
sinde, ulaszim yerlegim iligkileri
timiiyle gdzardi edilmig, bag
ka deyisle, ulagmin kentsel

yerlegim alanlarimin gelistiril-.

mesinde bir “planlama aracy”

olarak degerlendirilmesi dikka-

te alinmamgur.

* Kent ici ula.ﬁimda, ekon'omi-
nin en genel kurallanndan birj,
sununun seviyesini belirleyen

ulajim istemi ve- buna baght’
olarak planlama dénemlerine

iligkin kestirimlerdir.

Olgefi ne olursa olsun, tim
kenderimizde ulagim istemleri,
saatlik @l¢iimler temelinde,
giinliik, hafialik, ayhk ve mev-

simlik etiiderle belirlenmekie-’
dir. Yerel birimler, bu istemler

fizerinden tagima igin gerekli
arag parkim, (giindelik veya
siireli) bakim ve onanm Unite-
lerini ve personel gereksinimle-

Istem
{ Yolcu Sayisy)

00020406 0B 10 12 1416 1B 20 22 24 Saat

rini saptamaktadirlar, Istemin
biiylikliigi, soz.konusu yerle-'
§im alanindaki yerel ydnetim-
lerin hangi toplutaim arag tir-
leriyle istemi karmlayabilecek-
lerini belirleyecek unsurdur.
Ancak yerel ydnetimler,
kentlerimizdeki hizli niifus ar-
njyina ve sosyo-ckonomik akiivi-
telerin giderek ¢egitlenmesine’
paralel olarak, gelien nlagm.
isternine, bagta bilge kasithligh

" olmak dzere, cesitli nedenlerle

karsihk verememekte ve ge-
nelde ekonomik omrind ta-
mamlizmiy, yetersiz sayidaki
aracla ¢ile doldurrnakeadirlar.

Konuyu ekonomiklik agi-
sindan ele aldifimizda (Kugku-
suz, bu yazida, ekonomik beo-
yutlann timiinfin deferlendi-
rilmesi ve bu anlamda bazi
sayisal degferlerin verilebilmesi
olanaksizdir,} agagdaki temel
yaklagimlar, bizi daha saghkln
bir sonuca gotlirebilecektir,

Kent ici ulasim etiideri ince-
lendiginde, ulapm isteminin
giin igindeki saatlik daglima
Grafik: 1'dekine benzeyen ozel-
liklere sahip efriler ortaya i;l- ’
karmakudir. -
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‘Gralik2

IsTEM
A¥oleu Saywi}

12234

L - .

B7sd” -
SAAT .

Toplutasim
araglanyla, licretsiz,
- indidmil vb.
tagimanlann mallyetied
11¢ difjer tiketicilere
7 yansirveya gegitl
- siibvanstyonlar
uygulanir.

PR R

P

. Kammca, yerel
yinefimler, binyelerd
" Iginde (isterferse
. diginda) kendi

- kar-zarar hesabim
yapan, kendi biitgestni .
hagimsizca hazndayan
ve kaynaldanm kendisi
temin eden otonom
. yapilan

" Benzer bir efiriyi ikinci yén
icin, yani, gehir merkezinden
diga olan yolcu akimlannin sa-
atlik dagilimi olarak elde et
mek gerekir. Kent ici ulapm
_etiitlerinden yararlanarak, ben-
zer .saatlik unlajm istemi ef-
rilerini, hafts ici giinler, hafta’

sonu giinler, aylik ve mevsim-.’
lik egriler olarak {dretmek .

mimkandiir. -
Simdi -herhangi

bound - outbound) istemin sa-

| attik dagihmu egrilerinin, gin-
16k, haftalik, ayhk, mevsimlik- |
olarak iiretildigini kabul ede-..
| lim. Bu egrilerden_yola ¢ika-
| rik, yilin 365 ghniiniin her 24 :
“|. saatini x ekseninde ve bu saat-

lere karpihik. gelen. ulagfm is-
‘temlérini bitylikien kilgige 81
ralayarak y ekseninde igaret
lersek Grafik ?'dekine benzer
bir efird elde ederiz. -

-+ Bu egrinini y eksenine kargi- |,

Iik gelen sayisal degerler, o
kentte hangi ulapm tiir ve
araclan ile ulagim isteminin’

kargtlanabilecefine iligkin bilgi- .
leri verebilecekir, Ancak, eko- - ‘
* tilen gercek maliyeter ABE

nomiklik kavramu bu noktada

bislamakeadhr, Yerel yonetim-

ler, hangi istem diizeyinde hiz-

*

. met vereceklerdir? Eger, yerel

verecek diizeyde sunuda Bulu-

nicaksa (ki esus olan da budur)
weknik ara¢ ve personel do-

nammim buna gore belirle-
- liyederi, ABC ifiggenini olus-
wiran alan kadardir. Tikedcls -

yecaktir. Uldgurma .maliyeteri-

ni sabit yaunim ve igletme ma-

‘fiyetleri olarak kabaca ikiye ay-

rirsak, (Grafik; 2'del egrimiz
- .'Grafik:8) ve isletme maliyeteri

“temelinde istem ile muliyederi

den riketici maliyelerine yan- -

“siyacakur.

Konuyu bir de isletme ma-
liyetleri agisndan degerlendir-
digimizde, yine Grafik 2'deki
e@riyt kullanarak, Grafik 4'teki-
ne benzer bir sekil elde edebili-

-riz. Anicak, buradad, igletme ma-

liyetleri agisindan iki nokray: .
snemle vurgulamak gerekir; -

1. Isteme kargihik sununun
bire bir eslenemeyeceffinden
kaynaklapan jlave igletme ma-
liyederi, o s

9, Dolasim ve igletim biste-
minden_ kaynaklanan ilave ig-
letme maliyetleri (dolu gidis - -

‘bos danils v.b.) dikkate :}Im-

malidir. . . .
.~ :Burada toplam isletme ma-

birim maliyeleri ise, sabit yabs - '

nim maliyederi (ABCD alani,: -

B bir kent- :
1'miz igin her.iki yondeki (in-

Grafik 3

I : ’ B . T
A HIZMET SEVIYESI .D

E ' o
) h

2

,'B : E Cc .
B _ . B0

lim.) sabit yannm maliyederi

icin Grafik 8'0 fretiriz, ~ "
7+ - Bu durumda, sabit yaunmi..
maliyederi ABCD alam kadar .

olacakdr. Ancak, burada tike-~

alamidir. ECDA alanr ekonbmik

“elarak _ bir kaybi:@ géster-

mektedir. Ne var ki, bu mali-"

" olugturulmatidyr.

yonetim, toplam isteme cevap -

yet, toplam maliyetler dzerin-- .

Grafik 4

PLANLAMA 90/1-2

Bretr cleaiEmidl dugane. | (ABC alnt, Grafk: 4) topla

rinin, toplam ‘yilbik isteme bo- |
linmesiyle bulunacakur. -
. Ancak, yine dé bu birim

maliyetin tiketiciye somut

yansimasinda, bazt -deg'isiklik-’ )

ler’ goriilebilir. Toplutajm
-araglanyla, Gicretsiz; indirimli -

vh. mgmanlann maliyetleri de -

diger titketicileré yansir veya
. ¢esidi sibvansiyonlar uygula-.
Smr. . -

' T:oplasi'l' -maliyeﬂér,- tiketi-

" ciye yansinlsin-veya yans blma-
" sin, stibvanse edilsin veya edil-

" mesin bir, toplumsal ekonomik
gider nitelifindedir. Burada .-~
.Snemli-olan, toplam maliyetin -

minimize edilmesi olmaldir.
Bir bagka deyisle;
‘1. Toplam sabif yiRri ma-

liyederinde ekonomik kaynip- . |

alantnin azalulmas,

- 9, Istem ile sunu arasinda
birebir egleme yapabilme ola-
naklarimn deferlendirilmesi,



3. Dolagim ve igletim sis-
teminin optimize edilmesi,
Snem kazanmaktadir. Bun-

lan, yine Grafik 2'deki efriyi .

kullanarak Grafik 5'te izleye-
lim. ) c
Yerel yonetimlerin yin en

- geni istemli saatlerinin’ oluy
urdugu istem dizeyinden hiz- .
. met vermeleri halinde, sabit

urm giderleri FBCH alamna

"inebilecek EDGH kadar tasar-
_ruf yapilacaknr. Buna karslik
AFGE alam kadar bir hizmetin®

satin alinmas yoluna gidile-
cekir. Gergekie, bu zlan hipo-

tetiktir. Hangi diizeyde hizmet

verilecegi ve ne kadar hizmet

‘gann ‘ahinmds gerekdi, biraz
da somuz olarak, saatlik istermn-
lerirt ysllik dagiliminda’ oluga-,

.+ cak efiriye vé bu efil lizerinde

+ olugacak esik veyd esitlere bagl
" olacakur. Yine bu egitler, iste-
‘min, hangi ulapm tir,ve arag-

‘lan ile karglanabilecegini de

cbelicder. - - .- L. .-

. "Benzer bir grafgi ijletme,

" maliyetleri icin de gizerek, iglet-
_ me wsarruflannt da bulabiliriz. -

Onemli olan, yerel:ydne-

timlérin, kent ici ulasim iste-,

Al _ TE___ D
t ] -
s [ HZPET | TASARRUFLAR
2 | SATIN ALIMI R o
F |- remEL HizMET SEVIvES] e
Bl ic,
S .+ 810 |’
- Saat

mine kargthk gelen hizmet ka-

rakteristiklerinin ekonomik ya-
prsinz uygun bir kent ici ulasim -
érgiit yapisina kavugabitmesi-.
dir. : ‘

.. Kamumea, ')'ré_;el }6n:lim1-er‘;
biinyeleri iginde (isterlerse di-

sinda) kendi karzarar hesabini’

yapan, kendi biitgesini bafim-

.s1zca hazirlayan ve kaynakla-

nm kendisi temin eden oto-

nom yaptlan -olugturtimahdir-*

lar. Bu otonom yapl, gerek-
tiginde, saatlik istemin ylhk
daghm icerisinde en genis ke-

sitteki hizmet diizeyinin bir o-

- A

tokontrol araa olarak, kendile-

rinee kargilanmas veya kargila- |

nlmasi durumlan- arasmdaki

ekonomikligi de hesaplayabile-

cek ve uygulamiaya dénik. ka- L

.rarlar alabilecektir. Saatlik da-

filimda egikler olugturan bal-
gelerde, ulagim - hizmeterinin
timiiyle Szellestirilebilecek es-

.neklik ve. diffamizmi gosteres

bilecekdr. | - SR
Unuwlmamahdir K, ulag-
min "depo edilemez" Szelliffi

"nedeniyle .aninda ve yerinde
. kargilanan istem en ucuz olani-
B 1 A .

. . -

Unuminﬁnﬁllﬁ1rki. ‘
ulagmundepa.-
edilemez"Gzelligh . -

-nedeniyle, aninda ve

yerinde karplanan
istemn en' ucuz olanidir.

-
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- Orhan. KUNTAY,
) 1863 yilinda ITU-

~Mimarhk Fakiltesinde -}

mimar, 1989 yilinda
: ‘Sorbonne

Universitesinds

- doktor, 1982 ythnda
profasérldk deracalarini
" aldy, 1970 - 1983
yrllannda KTO Sehrrc:!tk
- Bilim Dali'nda, 1983 -
1989 yillarinda Cazayir
"Turizm Planlama'da
.uzman danigman, aym
' .zamanda E.P.A.U'da
sehircilik lisansdstd
derslerinde galtgh.
1982 - 1990 ggretim
 ytinda' G.0. Sahir
* Planfama Boldmi'nds
Ergilebiliriik va Turizm
. .» Dizenleme ve:
Planlamalart isansdstd

. derslarini vardi. ] "

ETUD 1: OTUZ
DAKIKADA ESDEGER
‘ERISILEBILIR YERLER
Made! kenisel etki

: " alanlarimin
belitenmasinde
kultandmigor, Oz
dakikalk erigilabllir atantar
ghnlak sik iliskiletin ofdugu
yerler belirlemekiedlr.

PLANLAMA 90/1-2

Er1§1leb111rhk
Kesin Bn'

Oncehk

.

| Othain KUNTAY -

U

hgmtg, konuyla ilgili

‘[ yayinlar yapmg bir aragtur-

maci olan Pierre MERLIN son
kitabinin sonug béliminde

{bkz. Fotokopi Nu: 3) ulagim

modelleriyle ilgili, bugiine ka-
dar cesaretle sbyleyemedigi-

miz ve yazamadlg-umz, bnlu-_

.niz, neler diyor!!

“Highir sliphe yok lu BII‘-
lesik Amerika'da’ nnenlen ilk
modeller kent otoyollannin in-
gast igin inga edilmisti, Amag;

gereken onemli yaunmlar .,

zun .sire Paris'in ula-
sim planlamasinda ¢a- .

O o

hakli ;lkartabi]‘friekti..i Otémo-

bilin hizmetinde planlama tek-

nigi -gibi, Gabriel DUPUYun - -
da birlikte dnerdifi kent wafik.

modellerini aym1 gekilde ta-

-tumlamak agin olmayacakor.™

“Genel ,olarak "yapilan,
Amerikan modellerinden fark-
11 olmayan bu modeller Paris
Ekspres yol afinin planlan-
masinda kullamldi. SOFRETU
ve difer kuruluglar wrafindan

‘ise, dig tilkeleTin mewo planla-
‘masinda_kullamldi, Oyle ki, bir
Amerikall yazar, modeli, met-

ro afj satmak igin geri don-

,rr;us' gibi y-orumla';:h." (bkz.

" Fotokopi No: 3)

Cercekten Istanbul, Ankara -
itin 8nerilen, hizla defiien ko-
sullarda milyonlara mal olan .

_anketleri, bir anlam tupmayan

Amerikan modellerini Tiirkiye

igin kabul edebilir miyiz?
.1972 - 1975 yillan arasinda,

yeni bir model gelistirmek icin

‘galigmalara, yukandaki endi-
- seleri duyarak, baglamsuk. Ko-

nuya iligkin ¢alisma sonugla-
nm dergilerde yapnlamg? dg" .
tezde de uygulamasini yapmy-
uk (Bkz, Etid 1, 2, 3, 4).

(R FRNNRE




tALadr el

.....

’ belidemigtir.-
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ETOD 2: BIR SAATLE .
ESDEGER ERISILEBILIR
YERLER | i

Modal bir giniik erigme
atam Iginde elkilegiml
g@stermekiedir. Glzilan -
agdefder erglleblEdik’
agrileri anket sanuglanni
dagrulamigur.

ETUD 3:BIR SAATIE .
'ESDEGER ERISILEBILIR
YERLER VE GEKIM GOCD
Kanterin kamelenma’

" sisteminin-bellrenmasinds

“Egdefer erigllebliii-ve - -

.| “Esdefjier Gekim Gocd®

modaller] denenmistir,
Gazlemlerle bilinlagen
model, gruplanmalar
artsliabilidik katsaydar ile

ETUD 4: 30 DAklkADA
ESDEGER ERISILEBILIA
YEALER © . T
Yukarida kenisel getisme
potansiyelinin. -: L ¢
belirlenmesifde uygulanan. -
*Erighebililik Madelin™
‘glrmekteylz. Burada-
‘kentsel gellsmeye uygun
atanlarin erlgilehlirik
agisindan .. - . .
degerlendlilmesi’ + .

“yapimakia ve Kentin-

gellgme yénleri - -
belldenmektedir, Yéntem,

-+ | *kentin gellsma’ modelini

ballrleyarék alternallf
anariled tarhgmasiz ortaya
koymaktadir,: ) B
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' - ETODSPLAJLARA , g

§ }1}.'“

'..fri
s

- GUNUBIRLIK VE .
HAFTASONU ESDEEER
ERISEBILEN YERLEA VE

“ NOFUS BOYGKLOKLER
Mode! pallarin

", gOnGbidik ve haha -

. soplarinda ne kadar nOfus
" tarahindan
kullamlab]lacaglnl oriaya
kuymak:ad:r Sonug olarak
.t - model, 1600 km
" uzuniufunda kiyida yar

. alan kullamlabilic tom

i plajlarin guniak*
kapasltaslnln 1,6 milyon

Kisifgiin (8-10 ' me

. kumsalklgi hebabiylay

. oldufunu, buna kargilik

nifusen kyilarda-

" toplanmas) nedeniyle plajt |

* Kulianabilecak niifusurs gok

.+ daha fazla oldufjunu.

‘saplamigr, Plajlarin

: kdpasiesinl arbno havuez,” | . .
. gol gibi énlemlera~ .

~alinmasinin . gereklifigin | -

sl ir,.fn,.
e
I 1

4 -
T i
vus s S0

Okt Ut |u R Ui

ERE ortaya kuymugsur coae TR

' ETUDE: KIYIDA 4, a

Fitbege gt g
HIINRHE .13%!!“2‘

GUNLOKTUR' Kaynak: Kuntay, O.,—Enét:.Cézayif-

f'--
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\DUZENLEME -
SEGENERLERAL

""" Cozaylr kuyllaninda 2, Cezayxr'de Uygulamalar

" 4,8 gonitk wrann nas)

- galisma * egdegar
Erl;llablllrllk .modelinin. —
uygu]anmam fla oriaya.’

’ konrmlsiur .

Turizm Planlama uzman

-  yapitabilecegine llighin -* 1 982" yﬂmdﬂ. Cezay;r de

bnsladlgxmmda ilk olarak en—

damgmant olarak goreve

_silebilirlik modeli ile'ilgili cahy-

malara ayaglrmzm Lozuyla. bag-

Aadikl

Plajlarin knpasuesnm belir-
lemede, kaphcalarnn etki alan-

r_Iannm bulunmasmda, giiglik-

e belirlenen, hatti imkansiz
.olun, isten hesaplamalannda,
‘tur -giizergahlarinin belirlen-
mesinde -model ¢alipyordu,

Eiid: 8, 6,7, 8'de bu cahsrna—

lan gormekteyxz

+
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)
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x
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Kaynak: Kuntay, O:. Enet, Cazayir
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. . g
RWEROUPES E7 SOUS GROUPES
Dt CIRCUITa PROPOSES

S .C)nc‘elil_;

- - ‘elimize gegen Pierre
. Merlin'in -yukanda ady

'_-'.."gé;en kitdbindan, degentlik
stezimiz' ile. aymr yillarda,.
- *G.KOENIG adli bir arastirma-"

‘cmn “Kent  Erigilebilirlik
Kurami, Plancinin Hizme-
tinde Yeni Bir Yardimer™
adh kimbmmin/yayinlandighm

‘ -, 6freniyoruz. Pierre Merlin kit-.

.abimin pek . ¢ok yerinde,
GXOENIG'in &nerdiffi erigile-
bilirlik modelinin, geligmekie

~_olan ilkeler igin kullanilabile-

cek en ideal modcl oldugunn
belirtmekiedir {Bkz. Fotokopi
-1ve2). 5 K

; ‘ez'nyir:‘dc'- 1885 ‘)n_hm::la._

cmabrris v sz, -
Kaynak: Turizm Bakanhgs
' Erisilebilirlik: in Bir | ETOD7: TURISTIRTUR
isilebilirlik: Kesm .Bu' GRUPLANMALARE -
s - | Turistk balgeler eydeger .

erigilebiliclik medeline gare
gruplanmig ve etki alam
fginde gruplar igin ugak
veya otobisle tur slireler]
belitlenmigtic. Yanda
Turizm Balanhp'minn ~
belirledipi tur gizargaht
gorilmektedic, Ecigilebilicli
modelinin uygulanmas: -
halinde tur gruplanmalan
ormya ¢rikacak ve model
_degligecekiir.. R
ETUD 8; TURISTIK - -
-ONCELIKI | GELISME™
BOLGELERI VE. - -
ERfSiLERILIRLIGE
Belirtenen dneclikll curistk
geligme bolgelerinin
erigilebilirlik analizi,
havaalaniarinin kapaalteain
belirlemede edkili bir. -
galiyma olamk

gordlm ck@edl r.

:
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Kaynak: Kuntay, O., Enel, Cezayir
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ONCELIK .

-Kent ulasimimn sonucu, kentin difjer ela-
maniarna edglebliirdig keniliye saflamasidir.
Gok zaman hizmet girmeyen gavreda kendi-
IiEindan -palisen wWim mahalleled igin, gelig-

pergek degiidtr...

yor” . L

:

..

Kégnak: MERLIN Pierre, 5.54-55

FOTOKOPI 1: ERISILEBILIRLIK: KESIN BIR

imakie olan Mkeerin kentlerinde bu 1m bir.

O halde, erigilebillfik mutak bir ncalik oh- ~

L'ACCESSisILITE -
. UNE PRIORITE ABSOLUE

.

. On_nc rappellera :ia_nla.is trop que-la finalité des transports urbai&s est d'offrir
aux citadins I'accessibilité aux autres élémeats de la ville. Dans les.zays dévelop-

. Clest :hcurc_mqins-m‘ai dans le cas des villes des pays en développement ot
souvent, des quartiers entiers, développés de fagon spontanée & la peériphéric ne

" " sont pas desservis. L'accés a la ville; & un emploi, exige, pour ceux qui ne sont

pas les heureux propriétaires d'une bicyclette, des heures de marche & pied.
L'accessibilité devient 2lors une priorité absolue. On ¥’ reviendral. .

-

FOTOKOP! 2; ERISILEBILIALIKTE . -
AMAGLAR .. .. - - T

kentlinin erlsilebiliriginl, kentlerin 1agima sis-
igyerine, daha sonra.kent taralindan sunulan

lamda erigilebliirtik ballrlaylcllerl gere-
kilegiml hesaba katmada etkil olabilmektedir,

ayirmay1 saglamaktadir. Farkll hareket isiek-

le_e_lerlnde hesapj_ayabii_mai‘ﬂeqir.“ S

“Bifinéi amag, t#m ya da biiyik gojuniukla,”
- |- teminde saglamakur; Aym zamanda, olasi bir - .. "
servislere ve donatmlara edsmektr, Bu an- |

ginde arz ve talshi ayrn zamanda kentlegme
gizomleri ile ulagim segimleri arasinda et-

* Ayn zamanda ulagimda segenck politikatart,
farkh gelir gruplar Igin kazanglan daha rahat -

lerinl hesaba katmada, isyerine’ erigllebllidly = - B
sncalikll kiimada en dnemlis! Gginch dinya

.

par la ville, Par ailleurs,

transport. lls peuvent e

importante dans les villes du tiers mnade,

'Le premier objectif doit donc d'étre d'assurer I'accessibilité de tous — ou du plus
grand nombre — au systéme de transports urbains et donc d'abord la passibilii¢
d'aceeprer un éventuel emploi; ensuite I'acgés aux équipements ¢t SETVICES offerts
\es indicareurs d'accessibilité apparaissent perunents pour .
- prendre en compte a la fois P'affre et 1a demande, mais aussi les interacttons entre
.. choix de transport et solufions d'urbanisme. lis permettent ausst de dégager les

. bénéfices, pour les dilférentes classes de revenus, de politiques alternatives de
' nfin prendre en compté les différents matifs de déplace-
ment; mais aussi privilégier Yactessibilité aux lieux d'emplois, de loin la plus

-

1

SEMA 1. SEGIM KURAME -
" Kenti mGmkan
iditabilecek Og yer

arasinda, 2. yon
mitkemme! yarar

. saflamasina, 1. yBnin ise

ulagimda en az harcama

" veya zaman sunmasina
rafimen 3. yani seqmigtr,
Kenili kendisine en iyi nat
yarar] safjlayan gizergaht
tercih etmekiedir,

‘Ersilebilirlik Modeli - .
“Nedir? 7. .. =~ .-

_entn bir noktasindan
K bagka nokiasina en ksa
zamanda uygun, kon.
forlu gidebilmek kent bigi-
mine bagh temeler iizerinde
- tarugmays kagmimaz kilmak-
_-tadir, Biryerden bagka bir yere
-giderken segimi gerektiren
isleviet, diger islevler gibi
degildir. Son derece karmayik,
- getirdigi sonuclar ise son der-
ece ohemlidir, kararda afirhk-
hdir. . - -
Isyeri, eglence, alig verigle-
re erisebilmenin kalile ve ko-
“layhf kent yapisimin denge ve
zenginligine baghdir. Bu-iki
dzelligi erigilebilirlik. kavram
ile mmmlyoruz. . = -
Tagtt duraklarinin, okul-
larin, hasianelerin, isyerlerinin
yerlerini iyl secmernis olmak,
kalite ve kolayliffi yerine getir-
memis, dolayusiyla erigilebilir-
lik yéntemini geligtirememis
oldugunuzy kanidlamakeadir,

PLANLAMA 30/1-2




Omegin bir otobiisin gi-
zergahtmin uzauimasi, daha
uzakta, arabasi olmayanlarin
hareketini artryor fakat taqin-
mada gecen siireyl uzanyorsa,
anczk buna karjihik balgede

owranlann memnunluk "ve.

kolayhigini ariinyorsa olobi-
siin erigilebilirlifi arnnlims de-
mekuir.

~ Ikinci bir drnek olarak aga-
gidaki G.KOENIG'in &rmegini
alabiliriz (Bkz. Sema 1}. Kentli
. kendisi i¢in net yararhk sag-
" layan ‘bolgeyi, iligkileri igin ter-

cih etmektedir, Bir bdlge mii-

kemmel yaran, bagka bir bal-

ge ulagimda.en az harcamayi

gerektirmesine ragmen net ya- -

rann en yiiksek oldugu bdlge
secilmekredir. Kent ulayimin-

" -da optimum ¢&zlim aramdk
g6z konusu degildir, Gldnki, -

kendi erigilebilir npkéalar ara-

sinda bir secim yapmaktadir. .

Bu nedenle esdeger erijilebilir
_noktalar-iginde bulunmak ne
yaran artirmakeadir, | .-

Kent Ulagimiyla. Hgili
'Uygulama]ar ) B

Agafidaki Edid 9 Grneginde
Tulle semrtinden jidbaren bir

-saat iginde erigebileceffimiz

nokialar iki tmyima sistemine
gare karjlaginlmakiadir. Ko~

o . '_ ilgili isyerlerinin erigile-
Tisilebilirlik madelinde, .

- ‘egit eriyme egrisini uzun -
siiredir tammaktayiz.

» Chamboulive

Uze‘_rche

.

Corréze

a2 ®

@
Eglaton
{Gare)

pS

ETUD 8: BIA ESDEGER
ORNEGL - -

‘noktanin yararihigin -
aragtirmada atkill
olmaktadir, Burada Tulle
semiinin etk alam bir
saalfik sire iginde )
aragtinimaktadr, - . -

yu tarazh alaniar trenle,
agik taral alanlar otobis- |
le ‘erigilebilen noktalan |
duraklara .gdre géster |-
mektedir, "7 7 e

- Qekim veya gravite
modelleri ise etki alan-
larini belirlemede kulla-

. mlan vebilinen bir mo-
" deldir. -
G.KOENIG hizmetle

bilirlik karsilagurmasing
opltt tizim ve ozel ots-"
‘mobil olarak iki grupta |
toplamg ve kentin hangi
isyerlérinin toplu- tapima
veya &zel otomaobile gére
daha iyi erigilebilir oldu-
guhu gostermistir’ (Bkz.

PR

KARSILIKLIETKI -
ALANLARL: - .
A balgesinin gekim gicd
B'ye gdre daha lazla olan .
C'den de daha genigtir,”
Model hangi béigenin .

= | gekim giiciindn etk

oldufunu otobiisdn gakim
glchne ve Iylevine gre
belidemekiedir, . -

) mﬁ 3400 3 7Cod

Etid 11, 12). ©

V] (e 70070 7100
d Mo vicas 100 C L
(= o 11 vocr b 11 300 I

P e 11300 § 0000
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ETUD 11: HIZMET |
ISYERLERINE .
ERISILEBILIALIK, TOPLU
TASIM .- . .
Aouen keniinde hizmel
isyerlerine loplu tagim e -
erisilebilirlik dederler, Yaya
erigilebilldik hesap
edilmemigtir, - . "

ETUD 12: HIZMET
ISYEALERINE
ERISLEBILIALIK: OZEL
OTOMOBIL a
Rouen kentinde hizmet
igyerering dzet otomahil ile
erigilebilirlik toplu tagima
gore yoksek defjarer
gostermekiedir. Bu gema
keniin gevresine yaygn
dafjilmasinin nedenini-
agtkea ortaya koymakladir,

.Kentlerimizda de atkili bir
ulagim sisteminin
kurulamarmig olmas
yaygits, dajinik, dzensiz
gelismayi birikte
getirmistr,

PLANLAMA 90/1-2
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ERISME {ISOCHAGNES) .

Esdeger erlsme modeli bir . N

i

ETOD 10: UG MERKEZIN
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ETOD 15; HIZMET-
- |SYERLERINE ESDEGER
ERISILEBILIALIK VE
GEKIM GUOCO
Trabzgn'da yalnizca
hizmat Isyerlarinin agdefer

* arigilebilidigl ve cekim giicd .

~ modeli yal Dzerinde '
araglariy 24 kmvsa hizla
" hareket etikler ve kentlinin -
duraja gelirken ve
duraktan @ynlirken 6

kmvsa hizla hareket

) etiiklesine gore
hesaplanmigtir. Gekim

- gach olarak nolus, lgyer

. sayist, donatim kapasliesl,
, ana ulagum gizergahinda
bulunma, toglu tagim

. gilzergahina bagiani 3ibi
gimentar ¢le alinmigur.

. ETUD 14: HIZMET VE
S KUGOK SANAT
.7 ISVERLERINE GORE

6 hrLﬂmdz .// ’—’l /lznun - L ]
§ - Pegitnendgre
5 = 1] | [Ny P _
= i 1T - NI
3 T . . : - :\-
2 ) . .
BEEEGBEROE 3l 4 s |5{7[8
7.z 3 & § 8 7 8§ T2 % %5 6 -1 W @ A 21 i 8 &

T ammlamamz gerckmektedir:

- -EGDEGER -
' "ERISILEBILIALIK VE

. GEKIM GOCO
* Trabzon'da markezde ve
Degirmendere'de bulunan
kilgitk sanayl ve gimerio.
fabrikasindaki Igyerlerine
gore, etiid 12'deld itkelere
gbra gizilen made], birind
modetdan farkhder, 1
merkezi bélgeye gire’

* gizilmigtir, 1, ve 2. derece
- ergilehilidige ve gekim
" gdeane sahip bigelerde

- " "farkhliklar oldufunu, diget
- bélgelerde Bnemil bir
" farkiik dogmadigim

* gormekteylz. Kentinin -
neden 1. ve, 2. bolgelerde |

ok yodun bir gekilde
" oturdugunu maodel kolayca
agilayablimektedis.

PLANLAMA §0/12
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rigilebilirlik modelini
E gergekten operasyonel !
{ kilabilmek igin amac-
miz1 ve dlgiilebilir degerler dyi-:

» Bir yerden ‘bagka bir yere ;
gitmeler, farkh _nedenlefin '
&nemine gore deferlendirl-
meli, igyerine érisebilmeye ay- .
ricalik verilmelidir, e

e Uzaklk islevini secmede J .
gidis nedenleri’ ve zorluklar?
farkh ele aimmabdir. 7

"' & Toplumun_ ihtiyaglarna{ -
gére ‘sezgiye dayanan uzaklik-
 lir.veya erigme. sireleriele-
: alinmalichr, Pdraya-ve zamana,
“ bafh iglevier dizénli bir yén-

. m——

Somug S
JalEE

« Gelire bagli olarak, ta-
sinma igin harqanncak para
farkh cle abnmahdir.

.» Kendi bir noktaya gbre

degil,- kentin  birgok noktasi-.
! na eydefer erigebilmeyi sagla-
may1 ‘amaclamaktadir. Ancak--

owrdugu yerde iyi komguiuk
iligkilerini ve havadar yerde ya-
gama kosullanm aramakiadur. -

.Karar 8lgiderinin ¢oklugu

Blciilebilir olsun veya olmasin;,

karar verici plancilar, ortya

“konan birgak Bleiide karm kar-

siya gelmelidir. Bununia bir-

likte. sezgiye dayanan’ erisebi-

lirlik modeli yalmiz kulla-
nilmzhdir. Modelin gelismekte
olan iilkeler igin 1srarla tavsiye

- edilmesi de bu zellikierinden
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Hilfagd Kapian,
1973 yiinda AU, SBF,
Isletmecilik Baldmid'nd
bitirdi. 1980 yilinda

" Ingiftera, Oxford
Politeknik Sehir
Planizma Boldmd'nden
. Sehir Planci
diplomasim, 1982'de
aynt yerden Sehir”

- Planfama Masterini

tamamlady, 1983%e Bas .

Uzmnan Sehir Planct
olarak Kiltdr ve Turizm
Bakanhdt'na g:rdf
1985'dan itibaren GU,
_ MMF, Sehir ve Balge
Planlama Bélami'nde .
Utasim Planiamast
dersini vermeye
ba;!ad: Ocak 1988'den’
* itibaren aym bslame
{am gn kadrolu -
ddratim gSreviisi olarak
~ gegli. Halen aym yerde
. gah;ma!aqp:
. sﬂrdarmekted.vr

Ulkemzzd@
Karayolu Gu;ﬁzergah
Pianiamasz
Arazi Irdeiemw ve
Gehgmmm

TR

Uzmm Bn‘ Enceiem@

" u makale d¢ bililm ola-
B rak ele ahnmaklodir, Bi-

ringi vbilimde  dlke-
mizde karayolu ulzsim ve gi-
zergah segtminin ‘arazi kullani-
mina etkisinin harayelu ulasim
sistemleri ve yerlegme iligkileri
agisindan . bir  degerlendirmesi
yapimaktadir,

Jiing bslimde arazi varh-
Frmuzn bir  deferlendirmesi
yapildikian sonra; karayolu
glizergah sepimi - lamm toprak-
lart ilighisi kurularak, hentsel
yaplma, sanayi, hin'zm, kamu

‘yahrxmlan yer sepimi siiregleri

karayolu gitzergahina ilighileri
yoninden
Oetinct  bolimde ise Aurupa

"Toplulugu (AT) dlkelerinde

ulapim ve arazi kullanimina ba-
ks aplart incelenerek  sirdi-
rilebilir gelisme™ kavram: ilz il
gisi kurulmaktadir.

Makale sonuple bazy Gneri-
ler getirmehtedir,

. Hﬂlagﬁ;'KKIsLAN-‘ A

incelenmekledir.”

Ag:l toprak ag::l dcdlk a;:lmadl
Mcysimler ’
Heniiz dogmarmg 5ab|lcru1
rizkicie dediler, |

Topragin alunda ne var ne yok
kilitlediler

Sabiler dogdular buyudulur
Aciklar .

Evvelan trnaklann -~

., Sonra da birbirlerinl ycd:lcr P

Bedri Rahmi Eyiboflu
Karadut 63, 1969,

Yu knndn, B.R.Eyiboglu'

nun Agil Toprak A¢il adh siirin-

den alinmig ve itk okuyugta ka-
ramsarhk verir géziiken dizele-
rin ardinda ¢evreyi tamma, bil-
me ve cevreye dzen duygusu-
nu yakalayabiliriz. .
Toprak insan varhfmn sir-

diirdimesi ile ilgili ekolojik-

dongiide en dnemli bir égedir.

. Verir, ahr ve yine verir. Bunun -

igin opraffa dzen -insammn bu-
gunkﬁ evresinde eko[o_jik dén-.
giye, dolnym ile insana &zen-
dir. Ozen ise, k1sa doncmh

ozcnumn tersine uzun donem,
u;m onlemler, kararlar gereku-'
rir, f51e] plasicinin woplum igin-

.deki roli de burada baqlamnk—_
“tadif. Gelecgkeeki gevreyl daha ™ -
* iyi sezmek ve kestirmek igin
. bugfiniin_ toplumsal ve fziksel
geviesini ve deffigimleri iyl irde-

lemek, topimun daha “iyi” ve
daha “giizel™i elde edebilmesi
igin, bu ¢evrenin’ bilincinde ol-
mak, bunu uzun dénemli kesti-
rimlere tagiyabilmek gerck— .
mekiedir. - -
Plana i icin, p]nnlnnn parga- -
larini toplumsal ve fizik ¢evre

-biitinliigi iginde birlestirebils

mek ise insan varlifanin ve de-
gerinin yliceldigi bir toplum ol-

ma duygusunu igeren bir s2-- -

natur. Hesaplama teknikleri
gelir, geger, yenilenir ama
planlama sanaunin bu yonit
kahedir. - - -
Ulasim - gevre etkilesimi 1Ie
ilgili konumuza biz buydnden
bakacak ve ynzmm gchqmem

PLANLAMA 90/1-2
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}T:r‘:rx‘:;m Gn 1850 1960 16v0 1875 1980 1961 T 4882 1983 1984 1985 1986 1987 1968
Otomabi 13505 45767 147014 Q83365 742252 776432 B11455 56350 019577 983444 1087234 1209112 1408381
" Minlbos L dguze 64707 66514 6O50B 73585 BOG97 B7OS1 67917 112739 124387
 Otabis’ 4755 10081 G781 - 22028 32763 33833 35432 38478 43638 47119 50798 61325 6SBS3
| Kkamyonet T g3D4s 165021 172260 176762 185427 198100 212505 224785 213297 225199
Kamyon . 15404. 57450 126H17 108614 ‘164093 172372 180772 180277 157721 20436 217111 4TI a7147
-Motosklet -+ T as7ez ‘to7ann’ 160557 11875 217327 2SESG 20052 3732 . I3 412

" " Tablod,
- Tarkiya'de yillara gtire

matorlu kara tagitlar

artisl

- [}

- Kaynak: 1850-1970r

T.Sonug, 1983; 19751965 -

- DIE, 1988; 1967

- Em.Gn.Md.|D5t, 1988
" Tablo 1'dekl artigtann,
... 11975 endeis yil kabul

: eﬂilerek.-uranlan'lseTa_bté
o 2'deki gibidir,

4

- arttikga, yol
, kapasiteleri
zoriandikea ya yollar

: genigletilmeke veya.
yeni ve genellikle -

" eskisine parale! yeni

" yollar aglimaktadir.
I L -._ o

,.':':i L

S

Yillara gére yoleu ve

_ yitk tagillan artis
oranlar (1975 = 100)

. '+ Kaynak: Tablo 1'de’

" belirtilen kaynaklar.

Not: T.Sonug'tan ahnan

" istatisiiklerde kamyon ve
kamyonetin, alobis ve
minibdsin birllkie
gostenldigi dosincesi il
1870 orartan bu tagit
tiirkeri Tgin belinilmemigti.

PLANLAMA 90/1-2

. Karayolu.
tagiffannin sayis! .

- “rablo2.

icinde “iyi” ve “gizel"i belir-
lemeye gahsacafiz. -
Ulagirun ¢evreye etkilerini
dzelliklerine gore 5 ana baghk
alunda inceleyebiliriz. Bunlar:
(i) Arazi kullanimina etki; (ii)

Cevre kalitesine ve insan sag- -

ligina etki; (iii) Enegi kullane-
fu edkisi; {iv) Trafik gOvenligi
-etkisi; (v) Diger etkilerdir. Biz.

bu yanda arazi kullanimina, °

dzellikle verimli topraklarin
kullanmimna
racaffiz, ~
{flkemizde Karayolu

Ulasminmin' Arazi  ~*
Kullammna Etkisinin

| Artis Nedenleri: Genel . -

Bir Degerlendirme o

biithnidir Arazi kollamm ak-
tiviteleri ulagimt gercksindir-
mekte, ulapm ise bu akiviele:
rin islem ve eylem alanlanni
degistitebilmekte, buna ek ola-
rak, ele alman bir gevreye yeni
‘bazi kullamim’ iirlerini de da-
vet etmekiedir, Ulkemiz igin.
bu iligkiyi yofunlaguran baghea

iki etmen bulunmaktadir. Bun-:

lar: (i). Mzl kentesme ve (i)
kentler arasindaki iligkilerin,
aynca kalar arzsinda bir kop-
rii durumunda yer-alan kenu-
mumuz dolayis ile dilkeler ara-

sindaki baglanu ulagim ilig-

kilerinin artg gostermesidir.

Kuhn'un da belirtigi gibi, ula-
| sim, tarih iginde, insanhgm ka-

derini bicimlendirici bir etken,
kentlerin geligmesini ve el deg-
memis alanlarnn agilmasim ve
ijlenmesini saflayan bir kaw-
lizdr olmugur {Kuhn, 1975).

" Peki, -bu ilksav {aksiyom)

Glkemizde arazi kullamim de- -

figikligi yoni ile ne gibi etkile-
i, nasil getirmekiedir sorusu-
na cevabi gemel ulagim siste-
mimizin yapisim irdeleyerek
verehbiliriz, :

-, Ulkemizde son yizyihn ilk
yansi iginde dnce.demiryollan,

etki dzerinde du-

daha sonra kgrﬁyollan Anadoly’

icin bu islevi gbrmistdr. An-
cak, demiryoluna gére daha es-
nek ulagim fst yapisina hizmet
verebilen karayolian, topograf-

ya engellerini daha kolay as-
mas1, yapiminin agamalandnl-.

masimn daha kblay ve ekono-

" mik bakimdan etken olmasi ve

gn kidgik bireysel tagita kader
genis bir tagit tird yelpazesine
cevap verchilmesi nedenlerd ile

.giderek dlkenin hem yolcu, .

hem yiik ulajimina egemer

" . 6lmugtur. Ancak bu durum bir
“Rili ve gaddmli” geligmeyi
yansitmakta gevre ve makro

ekonomi &nlemler ag¢isindan

- ise yargianabilmekiedir. Fiili
bir geligmedir ¢inki, karayolu "
27 i . ;- - tapdarimin sayis artoked, yal
‘o ilindigi gibi arazi kol
B' laum - vlapm iligkisi
‘bir karsthklr iligkiler.

kapasiteleri zorlandikea ya yol-

. Tar genigletilmekie veya yeni ve

genellikle eskisine paralel yeni

- yollar agtlmakiadir, Bunu son

agama olan oloyollar glizergah-
Izrinda gorebilmekteyiz. Tapt

baskisinin karayollanna dénds-
‘me siireci ise tagit suyisindaki

arngtan izlenebilir (Tablo 1},
Gidimli bir gelismedir ¢iin-
ki, “Her yeni yolu tasit trafifi

" doldurur ve bir yeni yol daha

gerekir.” mithendislik ilkesi bi-
linmesine ragmen gérmez-
tikten gelinmekte, yolen ve yiik

“wamacilifin bireysel tagtiar
ile yapimu_tagimacilikia evren- .
" gel kabul edilen dlgiderin di-

sina gikilarak, kah olomoliv sa-

'nayiini, kah potansiyel alicin
¢egidi- kredi mekanizmalan. ile
* tegviki-ederek Gzendirilmekte-

dir. Bugitn, bu nedénlerin de

katkis ile tagt sapsindaki arog-

oranlan Gayri Safi Milli Hasilz

ve kigi bajna yillik net gelir
arnsinn ilerisindedir.
- Bu durum makroekonomik
agidan da, makro planlama ag-
sindan da_ yarglanmaktadr.
Bu yarplama_cesitli yillarda
yine bizzat devleL eli ile yapil-
makta, ancak: bu gbrigler ve
alinan kararlar yapunma d&--
nigtiriilmemekte, uygulmays
-gegirilmemektedir. Bunlard’
son on yil iginde besiirmg olan
iki resmi yayindan &rnek vere-
< biliriz. 1983 yilinda yayinlan-
mig olan,- Bayindirlik Bakan-
hgi'mn “Bayindirhkea 60 Wl
“kitabi ve 1982'de basilrmg 1983-
1698 “Ulagurma Ana Plamdir.
Her ikisinde de &zellikle yik
tapmacihfinda demiryollan-
nin karayollarina.gdre daha
" yiiksek “sosyal net yarar” gs-
terdigi. kabul edilmekiedir.
Ustelik Ulasbrma Ana Plan: ads .
jistiinde bir “{lkesel ana plan”
dir. Ozellikle yik tasimacilifin- |
da demirycllanna 8nem veren
“kararlar. gedren bu planin
éngordifi hedeflerin am ak-
sine bir gelisme sz, konusu-
-dur.1 Her gey bir yana, karayo-
lu tsmacbfinin demiryoluna -
gdre dis etkilerden daha cabuk
. ve kolay etkilenmesinin, yanlis
“ekonomik™ karann sonucunu
bugiii Kérfez krizinde devyir
mekteyiz-2 ' :
Diger 'etken olan® kent-
‘lesmenin - geligimine  bakildi-
ginda, 30 yilhik bir perspek-’
“tif iginde, 1955"e 6.927.543 olan.
il ve ilge -merkezi nifusu
1975'e  16.869.068c, 1985'te
ise 26,865.757'ye yhkselmistir
(DIE, 1988). Bu kendi niifusun,
iilkenin toplam nifusuna ormn

Tasit W0 : Yitar ve artis arankar) (%) -

Yoleu, Tasitan 1950 1960 1970 1975 1880 1985 1885 1987 1968
Binak tagth ’ R

{otamohil} a5 119 383 100 1936 2565 28365 3236 3664
Motorsikler’ _ 100 1554 3257 9568 3930 4833
Minibds - 100 1621 2203 2452 2824 3115
Otobils 164 , 4758 100 1;!12.9 2055 2216 2675 2872
Yok Tagillan : )

Kamyonal : 100 1782 2Z2H4 2415 2292 2420
Kamyon | 142 529 100 151.8 1892 1899 3196 3420



ise, aym yllar igin smras ile,
%528.8, %41.8, %53'tir. Bu efi-
lime gore, bu oranin 1990 so-
nunda %60 yakinlannda pla-
cag sbylenebilir. 1988 tahmin-

lerine gére iilkenin nifusu son

bes yilda ortalama %2.5 artar-
ken, kentler icin bu oran %5.0,
demek ki, 1 kandir. Bu_hizh
kentlésmenin hizimin azalma-
yacafft, aksine belki daha da ar-

cag ve bunun tegvik- edile-

_cefi hikiimet politikasimin
saptanmasina katkida bulun-
mug bazi yetkililerin ac:k[ama-
lanndan anlagilmakiadir.3

Planlama yéniinden ise, ge-
nellikle buginiin gelecege pro-

"jeksiyonu kestirim temeline

. dayandinlan ve fzik dizenle-
_me[er ile yetinen “irnar-planla-

ma"™ yan temlerine dayanan ve

gcrq:ek “jehir ve bélge planla-
ma”

sinda, genellikle “edilgen” bir
‘bigimde yerleymelerimizin ve
cevrelerinin ulagim planlama

sorunlar ¢oéziilmeye gahsl-

" . maktadir. Bu *imar planlama”
anlayg ile ‘ulagim-arazi kul-
lanim, ulasxm a[Lyap: segimi,
ulagim mst:mlen, tdrel ayrim

gibi, gtderek planlanan yerles--

menin yerlesme formunu be-
lirleyecek ulajim etmenlert he-
. men, hi¢ irdelenmemekte,
imar adalar belirlenerck ge-
‘cirilen yollar ile ulasim géztime
kavogiurutmug olmaktadir.
Sonugta, hizli ve diizensiz
kentegme sorunlari imar plan-

lama anlapigimin insafina terk -

edilerek, yolcu ve yik toplu

tasimast, nlayim sistemnleri de-

gerlendirmesi, ulagim altyapisi

ve terminal, biyik toplu park’

vb. donautisi var olan ulasim
yapisinin egthmme birakil-
maktadir.

Bugun 100.000 den ‘fazla
niifuslu bir kentte kentsel ala-
g ortalama 1/4'dniin yellar
ve diger ulajimn donausina
ayrildiff, toplu tistma afnrhkl
bir kentsel form belirlenisinde
bunun alunda, bireysel tgima
afirhkl form belirlendiginde
ise bunun {izerinde kentsel

anlayijim kapsamayan .
_planlar ile, diger konulann ara-"’

alan kullanumi oraniarina va-
nidign diginildiginde ula-
stm gibi etken bir arazi kul-
lamimimin imir planlaninda
edilgen duruma diigliriitmesi-
nin son¢lan anlagilabilir, Bugﬁn
bu tiir anlayigin belirgin bir so-

- nucu kentlerimizin gelisigiizel

yayilmasi, bunun getirdigi bi-
reysel tajima ve ara - toplutag-

-macilik ile, imar planim da aga-
rak, hizla ¢evre topraklan ti--
ketmesidir.Bu hizl, diizensiz,

ama imar planh kenilegme ve

‘bireyse! ve ara - toplutapma-

ailhk odakh.karayolu agirlikh
iligkiyi agagida, Tablo 1'e da-

" yamilarak belirlenmis Tablo

2'den dq izleyebiliriz.

~ Tablo 2'deki oraniar ince-
" lendiginde, 1950'lerden itibar-

en, 6zellikle binek tasit {otom-
obil) artig orami-gok bayiktiir,
Binek tasitt bugiin oSzellikle
kentsel alanlanin yaygin ilagim
araclanndan biri durumunu’
almmgtir. Kentlerimizin bir yan-
dan di;ard;m gog baskisi, kent
iginden ise &zellikle binek

bakildifiinda, ken tlerimizin da-

ginik yayslmasinda bu ikisinin *
‘énemli etmenler oldugu soy-'
-lenebilir. .

Topogrehk bakimdan diiz,
veya az egimh kentsel sagak ve
kentlerarasi alanlarda, kentle-

.rarast karayolu gizergahlan-

mn bu 6zellikieki alanlardan
gegirilmesi ile yol kenan diiz
alan yerleymelerini &Zendire-
rek, yukardakine benzer bir
shreg ile wkedlmektedir. -

den gcurmektedlr. Bayleee, ye-
ni :u;rlan bir karayolu kentsel,
sinai vb. yerlesmelerin bu yol
bitigigine veya yakimina yer-
lesme, bu yerlegmelerin karq-
ikl gereksinimleri igin yaya
veya st ile yo]dn cegitli nokta-
lardan karsiya gecme, yola tek-

-nik olarak kabul edilemeyecek

sik araliklarla kavsak sgimi so-

. nuglanni gedrmekie, yolu kul-

lanan fagic trafifinin de arup
ile kapasite agtimakia, ulapm
alt-yapis1 yeniden giindeme

gelmekte, ya var olan yolu, ge-
nigletme veya 'yeni bir gizer-
gah planlimas: sGzkonusu ol-

" maktadir. Buna Ankara'dan bir

.tapunin artgimin baskist alun- .
- da oldug'u, uldpm agsindan

Insan &leeii odakl woplum-

sal erigebilirlik' anlayisindin
¢ok bireysel tasit odakh hare-
ketlilife yBnelik bir karayolu
planlamast arazi kullamimina
iki agamada ewki getirmekte-

dir.4

laman ve yapimi
2. Karayolu wraligi ve dlger
iist yapr donanimi, ’
Birinci agama, arazi kulla-
nimma, topraga, yerlesme de-
senlerine dogrudan etki elup,
ikinci agama etkilerini pegin-

- 1. Karayolu glizergah plzm-.

L

oémek erigme kontrollu bir yol
olmasi gereken Ankara - Eski-

sehir Ankara kenusel sacafin-.

daki boliimidiir, o
Makale bir sonraki ioyida
devam  edeceklir.

Notlar:

"L Ula;urm;x.‘.ﬁn:l Plani, yik tagtmaci-
hghmin ale sistemlere daghlimim 3ayle

ka.ra.r[n;urm z;ur‘

‘onxkm (%) -

. . 1980 - 1998 -
Dcnlzyolg o
tagiman - 1587 ° 3216

" Demirvolu - : .
Ll 10,41 (A745 .
Baruhatt . .
Tagtnas 146 433 . N
Karayolu | . . '~
anmasl 7226 . 3606 -
Havayolu - .o
wpmast - or

Bugiin kam m;tmnmhgimlzm %93 1en
* fazlasy karayolu ile yapilmakadie
(DFT, 1582).

2 Kérfoz krizinin karayolu mpmacili-
gimiza verdigi kayip 51.8.1990 gind
ttibanyla 500 ‘milyon ile 700 milyon
ABD Dolan olarak mhmin edilmekte-
dir (Hirriyer G. 31.8.19590).

3. Or. 1089 yilinda bakanlif strasinda
Tartm, Ormun ve Koyisleri eaki ba-

, kaeu Sn, Hitsnd Doganin bmanbul'da
"Muarmara Grubu Teplanulan™ ad
zlunds dizenlenen, Tirkiye'nin
ekonomik dunumunun afichkh olarak

“giindemi belirledigi wplanulardan
birinde yapmis obldufu, “tarmda
caligan kesimin rahat ctmesi igin
tarim ndfusuaun azalulmas gerek-
tiffine, bunun igin de sehirlesmenin
yillik %6.5 hizlz geliymesinin plan-
lindigina” deginen konugman
{Hirriyee G. 12.2.1989).

4. Erigebilirlik ve harckeciligin bir
karpulagurman igin bkz, Kaplan, 1989,

a7

"trrrar planlarm” aplav@

e ulagim-araz

ladltanim, ulagim altyapl
segimi, utasim -
sistermler, tiirel aynm
gibl, giderek planianan
yerlesmenin yerlesme
fermunu belideyecek
ulegmetmenied hefmen
hig Irdelenmemelde,
fmar adalan -
belidenerek gegiien
yoliarie vlagim) gizime

kavusturimug
olmaktadr, * .

PLANLAMA 9n/1.2



Erhan "Onci, |

" ODTU'den 1973'de
mimar, 1979'da Sehir
Yaksek Plancisi ofarak
mezun oldu, 1973-79
sillant arasinda TCOD'de
sehir plancisi ve ingaat
; programcisi olarak,
1979-82 yillar) arasinda
Imar ve fskan Bakanligt
Metropgiitan Planlama

- Dairasinde ulagim
Planlamasi Bag Uzmant
olarak galigh. 1982-84
... yillart arasinda ozel

‘ kesimde ingaat
konusunda cahgan

sncd, 1984'ten bugine, |

" yine 6zl kesimde,
" tlagim konusunda
- gahgmaktadir. 1978-82

- yiltart arasinda ODTU| ..
ve ADMMA'da part-time |

- olarak Mimarhik Sehir

*. Planlama va Wagim |- o

* . Planlama derslari
K - . vermigtir,

Otomobiler igin
tasarlanan ve inga

" dllen yollar, kentten -

. uzaktakl banliyblere
yawlan konular,

. bistilet ladlanmmem
zorlagtinirken; artan

. oinmohl sayisiyla
ortaya cikan stlogikik ve
- kazalar bisiklet
kullanantan caydinc

etmenler olmustur.
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‘Bisildletin Fiziksel -

‘Geligimi -,
K dan yapilan ilk bisiklet

. Fransa'da kraliyet bah-
cesinde goriildiginde, bu bu-
Iug, zenginlerin yeni bir eglen:
ce aract’ (hobby-horse bicycle)
olarak degerlendirilmekteydi,
Direksiyonu olmayan ve otu-
ranlanin_ayaklanyla yeri iterek
hareked sagladiklan, oldukga
agr olan -bu “oyuncaklar” bir
moda dalgast halinde, "velo
siped adiyla, tim Avrupa'da

ont de Sirvoc tarafin-

18. yiizyil- sonlarinda - yayl-

maya bagladi. Eflence ve gos-
.teri§ aract olarak hizla yaygin-
lagan’ bisikletin fiziksel yapist

| da degigti ve gelisti. Uggen bir

“iskelet, oturma selesi ve teker-

lerle birlikie donen bir pedal *

eklenirken, agirh@ da azaluldu.
.. Tahuw teKerlekli bu bisiklet
lérin eglence ve gosteris amaa

digindaki il_k kullanmimi Fransiz-

Posta. Idaresinin’ bir projesiyle
ortiya gtkn. Kirsal alanda posta
daginm igin 1830 yillannda
baslanan uygulama kotd hava
kosullan, kirsal alandaki effiml
yollar ile yetersiz yol sebekesi

nedeniyle, kisa dmirld oldu.

K

Toplutagmin
Tamamlayieist Olarak
Bisiklet .

r

Popiilaritesini kaybeden® bisik-
 leie, 1939 yihinda ilave edilen-

- ve jtme giicind artaman ¢ark ve-
zincir bile, giderek sonen bisik-"

let modasim eski diizeyine ge-
tiremedi. 1867 yilinda Fransiz

. Ordusunda kullarlmak fzere
‘kitle Gretimine gegilen ancak
.daha sonra ordu tarafindan

kullamirmndan vazgegilen. bi-
sikletlere 1868'de dolgu lastikle-
rin takilmas ile bisiklet kul-
lamim canlanmaya bagladi ve

-1888'den” sonra bisiklete de ny-
‘gulanan haval lastklerle bisik-

letin alun devri bagladi

* Haff meullerin dreumde
kullamimast, vites mkilmas ve
telli wekerieklerin gelistirilmesi
ile bisikiet, 1900 yllaninda,
bugiin bildiimiz bisiklet ha-
line geldi. <
Eentsel Ulagim Aract ‘Ola-
rak Bisiklet =~

siklet kuliamimu 1900
yllarinda yaygmlagma-
ya baglarmigur. Ancak, otomobi-

lin kent i¢i yolculuklarda kulla-:

nilmasiyla birlikie; 1920'lerden
baglayarak, bisiklet kullanirmim-

" da cok bilyiik ve uzun sfireli bir

entsel yolculuklarda bi--

-

*

diisiig gorilmigtir, Otomobill-
ericin tasarlanan ve inga edilen’ |

liyglere yayilan konutlar, bisik- -
-let kulfamirmm zorlaghnrken; -
artan otomobil saypsiyla orteya |
qikan siugikhik ve kazalar bisik-
let. kullananlan® caydiriel et-r
.menler olmustur. Otomobille
bisiklet arasinda ortaya gikan
‘bu ¢augmada bisiklet kaybe-
den wraf olmustur. C o
Otomobile dayal -ulagm .
maliyetlerinin giderek karpila-
namaz boyutara ulagmas, oto- |
mobillerin neden oldufu ¢evre |
kirlenmesi ve trafik sitkigikl
gnun hizh artugma 19707erin
- .baglarinda yasanin petrol krizi
- de eklenince, otomobil kulla-
‘nym konusunda kamuoyunun

- davraniglan” deffigmeye bagla-

-mugur. Aruk bu tarihten sonra
olomobile segenek olarzk plan-

- alann geligirmeye calisuklart

iki ulagim tiriinden birisi top-
lutagrm, differi ise- bisiklettir,
Arcak otomobile segenck: ol-
mas diigiiniilen bu iki tir bir-
biriyle yangan degil, birbirini
tamamlayan &zellikler gaster-
‘mektedirler. :
Gintimiizde pek gok flke-
de hisiklet yaygin kullamlan bir

yollar, kéntten uzaktaki ban-- -



kemsel ulagim aracidir. Bir ug- [

ta Japonya, Danimarka, -Isveg, |
Hollanda gibi sanayilegmis 0l
" kelerde ve diger yanda Hindis-
tan, Endonezya; Afganistan,

Masir gibi azgeligmig tlkelerde.
bisiklet'yaymn kullanim alani’

"-bulmusgtur. I§ amach yolculuk-
larda bisikler, kullamim oram
_Kopenhag'da (Dammarka)
%17, Upsala'da (Isveg) %20,
_Rouerdam'da %43, Steve-
" nedge'da (Inglltere) %I10mY
ulasmakmdw Kopenhag da
tim zirve saat yolculuklanmin’
%20'si%, Nagoya'da (Japonya)
tiim yolculuklnnn %10'n bisik-
lede yapllmakmdtr.‘ ‘Herhangi
“bir saysal veri bulunmarmakla
bu‘hkte, Cin Halk Cumhuriye-

d'ndeki tiim kentlerde, toplam,
" yolculuklann en biyik bolu-
miintin, bisikletle sug]nndlglm
belirtmek yanlg olmayac:lkur

" Bisiklet Yolculuklarmm

Ozelhklerl .
% sikletle bir gramhk bir

: agirthfn bir kilomerre
agnmasimda 0,15 kalori, aym
. igin  yiiriiyerek' yapridifinda
0,75 kalori harcandigini ortaya..
fal} knnm.sr.lr. Yaya dabhil, tim’
ulapim tdrlerd :clnde, birim yol-
culugu en.nz enerji titketerek:-
- ger¢eklestiren bisikler, kullani-
cilarina &zel otomghile benzer
avantajlar saglar. Ornegin bi-
siklet yolculuklar otomobilde-
ki gibi sabit bir Zaman tarife-
sine, sahit bir gizergaha bagh
degildir., Kapidan kapiya hiz-
mel saglar ve simrh diizeyde
de olsa yiik tagtma olanag var-
dir. Otomiobil ulagymiyla kiyas-
landifinda, bisiklet dnemii iis-
tinlikler saglar. Bunlar ara-
sinda yoleuluk maliyetinin ¢ok
diisiik olugu, yolda ve park ha-
linde az yer kaplamas, hava
kirliligi ve girilud yaratmays,
dlddraci kazalara yol agma-
masi sayabilir. Ancak, bisiklet

apilan ara.iﬁrfnalnr, bi-

kullamimimm belirli kisttlan bu- |

lunmakta ve bunlar bisikletin
yaygin kullamimini’ énlemek-
tedir. Omejin bisiklet yolcu-
luklart topografyaya (efime),
iklim ve trafik kogsullarina ¢ok
duy.lrlldlr. Ayrica biyolojik
_enerji kullanan bisiklet yolcu-
‘Tugu sonunda fiziksel yorgun-
luk olustugundan, hisiklet yol-
cutuklannin vzunlugo sinwrh
olmaktadir. Aktarma amacyla

Ldplum.';;rh iémﬁbnlﬁnﬁnn"jmph

lan bisiklet yolculuklannin or-
talama 1,5 km (5 - 10 dak.)}4, bi- -
sikletin ek ulagim tiirii oldugu
" yolculuklarda ortalama 3 - 4

J.km yolculuk uzunlugu sap-
- manmmgur.! Yoleuluk uzunlugu,'
: y"olcu'luk amacina_ gore de

degisebilmektedir. Omegin, iy -
"amach yolculuklann ortalama

* 5 km, dcarer amacgh yolculuk-

larin en gok 4 km oldugu, bir
bagka amgurmnda ormya oik-
migur.?

Cevreye en‘az zarar vererek
neuz ve esnek bir ulagim sag-

layan bisiklet yolcu[uklannm.
- gelistirilmesi, son yllarda titm

planedar tarafindan sayurniul-
maktachr. Bu amagle, bisikler--
ler icin ‘6zel yollar yapilmakta, -
mevcut yollarda _seritler ay-

rilmakm, kavgaklarda dzel dn-

lemler ahnfmakea, zhy. verisg

merkezi, okul gibi bityiik kul-’

laniglarla toplutapm istasyon-.

.laninda park yerleri diizenlen--
mekiedir. Bunlar igin tasanm-

standartlan - gelistirilmekie8, -
yeni orguder kurulmakia ve fi-

nansmag’ ‘knynakian yarau[-
“maktadir. Omegin, Oregon'da
(ABD) mplanan akaryakn. vers
gisinin. %&1' ' bisikler ve ‘yaya-
ulipminin geligirilmesine ay-
rilmakiaadir. B Kaydak saye-
“sinde 1975 yilinda bisiklet yol-
lari 360 km'ye, ulagmigiir.! Bisik
let ulajmmmn devlet tara-
findan daha gfigli -olarak de-
steklendifii Japonya'da 1970'da
. yapimuna baglanan bisiklet yol-
Ian 1979'Wa 26.121 km'ye, bisik-.
let izleri 480 km'yé, bisiklet ve
-yayamn . ortaklaga kullandlgﬂ
knldmmlnr 19.394" krn)ve ula—

srmistar.”

To pIuta.slmm
Tamamlayu:!st Olarak
Blslklet

- entlerde . yuksek kapa-:'
E% siteli ve izh toplutagim

sistemlernin kullanimay-
la-birlikie sistemnin-ulagilabilir-

Aiginde sorunlar oruaya cikmak-
- uchr. Ozellikle bariliyd treni gi-

" bi biyitk durak aralikiar (1,5 -
4 km) alan ststﬁmlenn durak-

| Gevreye en az zarar ©
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Amslerdam'da bislklel
geridl e

Yaya dahil, tim ulagrn.‘ :
titrler iginde, bidm .-
yaleulugu enazenenT
tiiketerek '
gergekle§llren blsiklet
kullanciianna tzel
otormabile berzer -
avantajldrsaglar. ¢

vererekuowzveesnek
Hrulagm safflayan
hisikiet yoleulukdannin
peligtirilmesl, son-
- yillarda tiim plancilar -
tarafindan . .-
savunuimaktadir. By .
amagla, bisiketerign
dzel yollaryapimakta, -
mevcutyollarda,, - o
geritier aynimakta,
kavgaklania fizel
Snlerler alinmakz, alg
verig merkezi, gkul glbi
hiiyik kublaniglada - ©
loplutagim
4 Istasyoniannda park
i yerer .
dmenlenmektedlr. o

| -veni Dalhi‘d&“‘"“"' '
blsmlet yulu

.--,-.‘-
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Nagoyza'da matro

. Istasyonu yur bisiklat
.- _parki.

, * Bisikletten

- aktamnayapilarak
“. L gergeklestirilen
- jpplutagim yolculukian
- ig inemli yaradar
.. .- safilanmaktadir.
. Qncelikde toplutagimin
- gikl alan artmakia ve.
dattverimil galismast

© — _ safjfanmakdadir..

ek

Topiutagima plagmak

" ... lgin hisikietten

o+ . yaradanimas ve
-~ . genelde bisikietin
. kentsel yolculuklarda
st Jllanimenn
yayginlaghnimast Igin
-+~ bisikdet nlagimiam

maliyet, gevre ve enerjl -

.« boyutlan konusunda
* karmuoyuny aydinlatmak
- [ere kampanyalar

Japon Hiikiimet!

1979 yilinda 47 bisiklet
_ parkeninyapimt igin
yakiagik 1,2 millyar TL
kaynak aynmishr.
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| rarlar saglamakmdir.

;oo agimabdir.
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larina yaya olarak ulasabilen
niifus simirh olmazkta, bu sap
diisik. yogunluklu banliydler-
.de daha da azalmaktadir, Du--
rak mesafesi biayiik olan toplu-
tamum  tirlerinin duraklarina
ulagimu kolaylagunc bir énlem
olarak, Banda otomobiller icin”
kullamilan; “park and ride”
ybntemi, bisiklederle ‘uygu-
landifinda daha da biiy@k ya-

- Merkeze kadar gd
meyen &zel aracim gevredeki.

| toplutzmm duraklarmda bira-’
kilarak, toplutajma aktarma’ -

yaptlmasinin rnekleri olduk-
ca eskiye dayanmakiadir. 1930°

rinde etkinlesen banliyd demi-
ryolu yolculuklannda benzer-
uygulamalar gérilmilstir.. Bu
dénemde banliydlerden ve kir-
sal kesimden kente yapia-cak
yolculuklarda kullanilan adar
ve ath arabalar istasyon cev-
resindeki ahirlara birakilarak
"demiryolu kullamlmaktayds.? -

. Bisikletten aktarma yapila-
rak gergeklestirilen toplutagim
yoleuluklari ile riemli yararlar

ve daha verimli ¢aligmas: saff-
lanmaktadir. Aynea bu yolcu-
luklarda enérji, kirlenme, trg--
fik sikigtkhf, park yeri agi-
sindan avantajlar safflanmakta-
dir. Bisiklete gegen yolcular

tajim tiriinden geliyorlarsa,
ctobiisler rahatlamakea, kisa'
mesafeli yolculuklar gereksiz
yere otobiise yiiklenmemek-
tedir, . -

ABD'de BART sisteminin
banliyd alanlarindaki durak-
larinda planlanan otomobil ak-
tarma (park and ride) alan-

tirile- -

lardan. baslayarak Ban. kentle-;

saflanmaktadir. Oncelikle top-.
lutaspimm etki alam artmakta.

olobiis gibi bir bagka toplu--

fiyiik kentlerimizde ya-
pilan ulapm etiiteri,
kentsel yoleuluklarda
bisiklet, kullanmminin yok dene-
cek diizeyde oldufunu ortaya

MY cikarmgur. Oria boy kentleri-

" ,lanmin yeterince kullaniima-"

difn goriilmiy, deneme nite.
liginde imal edilen ve istasyon-
“lara yerlegtirilen bisiklet dolap-
‘larimin aylik olarak kiralan-ma-
s planlanmisur. Deneme sonu-
“cunda bisiklel dolaplaninin is-
tem karmsinda yetersiz kaldif
ortaya ¢ikmmg; hem sayica ar-
“unimast hem -de yayginlag-

tinlmast yoluna gidilmigtir. -
_ Demiryolu banliyd islet

kensel alanlara yayldifi Japon

_5rnékierinde ise,-highir 6zendi-.

rici ve yonlendirici 6nlem alin-

madift halde, istasyonlanm cev-

relerd bisiklet park yerleri ola
rzk olarak kullamlmakeadiy, Bi-
‘siklet ve demiryolu aktarma

bisiklet park yerleri tasarlan-
madfi igin park edilmis bisik-
letler yaya kaldinmlanmi kapla-
makta, hatd yollara da yayi-

" larak trafigi ukamakmdir.! Ja-

pon hikimeti ve yerel yone-
timleri,. hem demiryolunun
hem de bisikletin verimli bir
bigimde kullamim anlamina

gelen bu uygulamay destekle-
mek ve dilzenlemek zmaciyla

yogun ¢aligmalar yapmakia-
dir. Japon' Hikimeti 1979
‘yihnda 47 bisiklet parkinin
yapim i¢in yakldgik 1,2 milyar

TL kaynak aprmigur.” Bun-
larin bir kism1 demiryolu istas-.

yonlinnda ¢ok- katht ve asan-
sorlit binalar seklindedir. Ayn-
ca, 1979 ynihinda, bisiklet park-
larmin yapimi ve isletilmesi

igin &zel bir birim kurulmug,

mevcut parklar bu - birime
baflanarak, aym yl icinde, 1op-
lam 10 bin bisikledik park yeri,
aym yénetim -alunda toplan-
msur. -

melerinin etkin bir bigimde -

> ‘mizde ise az da olsa bistkletin
kent ici yolculuk araci olarak
kullanimina rastianmaktadir.
_Ilim kogullarimin uygun oldu-
fu Adana, Memin, Iskenderun’
da; Eskisehir, Adapazari, Tzmic

i wibi dar gelirli iset kesiminin

yogunlasuff kenderde; Konya
gibi, wopografyas elverigli ken-
Herde bisikiet kullaniminin
- yaymlaguf ghzlenmekeedir.
Ulkemizde bisiklet kuliani- -
mimn mevcut durumunun de-

“gerlendirilmesi, geligtirilmesi. -~

ve planlamp yénlendirilmesi
_amaciyla herhangi bir gahigma,
yapilmamistir. Bu nedenle bi-
" giklet konusundaki deferlen-
dirmeler gézlemlerle simirh kal-
maktadsr, Saywsal tek veri, Glke-
.mizdeki bisiklet yapimeilan-
- mn diretimleri konusundadir,
- .Yaprmalar, 1962-1963 yllann-*
da, Gretimin 250 bini agnfm,:
ancak giderek azalan istem son-
‘ucunda 1979 yilinda Gredmin
- 80 bin dizeyine distiFini be-
* lirtmektedirler. Tiirkiye'de bu-

¢ giin yaklagk 700 -bin’ bisiklet
yolculuklan o denli yayginlag- - glin yaklag in bisikle
tmsur i, istasyon gevrelerinde-

olduffu ahmin edilmekte, yuni
yaklagik bisiklet bagina 64 kigi
. diigrhekiedir. Japonya'da ise
daha 1876 ylinda 45 milyon bi-
“siklet bulunmakia, bir otomo-
bil bayina 3,9 kigi digerken, bir.
;bisik[et bagina 2,5 kigh ditzmek-
Ctedict 0 -
- Ulkemizde bisiklet genelli-
kle cocuklarin ve ‘genglerin
oyun, ejlence arac olarak gé-
riilmektedir. Planalar ve ula-
simla iligkili uygulapelar ‘bisik-
" Jeti bir kenwel yoleuluk arici
. olarak degerlendirmedikleri
jgin; bisiklet kullaniminin gelig-
lirilmesi amacyla bisiklet yolu, -
_izi pibi highir destekleyici uygu-
lama yapiumarmgur. Bu yén--
" deki tek uygulama dmefi ola-
rak baz fabrikalarda iggilerin
" bisikletlerini kilitleyerek rak-
uklar bisiklet park alanlarinm
yapildifs gdzlenmigtir. Bu uy-
guluma ise bisiklet kullanimnn
geligtirilmesi amaciyla degil, sa-
nayi alanlaninn cevresinde iggi-
lerin olusturduklan gecekon-
dularla [abrika arasinda ortaya



-gtkan bsiklet yolculuklarimin
ihdyaglanm kargilamak Gzere
gergeklegtiriimekiedir,

-Bisikletin Loplums:mla ve,

" gzellikle demiryolu sistemi ile
biitinlegtirilmesi konusunda’
herhangi bir ¢caligma heniz Gl-

kemizde yap:lmad1§1 gibi, bu.

yénde bir istem ve egilim de
gorilmemektedir. Bisikletlerin
‘park edilerek demiryoluna ak-

Ozellikle, demiryoluna da-
yali olarak gelismeyi oneren
kent planlarnimin gergeklegme
sansimi da afttracak topluta-
sim-bisiklet biitinlesmesi kon-
usundaki gahgmalara hemen
baglanmahdir, Mersin, lsken-
derun, Tarsus, Adana g1b1 bi-

siklet icin ¢ok elverishi iklim ko

gullan olan kentlerle, demiryo-

".lu ¢eévresinde planh kentsel ge-

tarma yapxlmul konusunda -

- bir istemnin. olusmamasi, demir-
" yoli ulagimminin kenderimizde-

ki iglemme ve hizmet diizeyinin -

gok digiik olmasina baglana-
bilir. Difer yandan, ] kentilerin

kileir dizeyleri ve kentteki-

sug orarlan dikkate alindifin-"
"+ da, kigilerin bisiklederini kilidi -

- bile olsa giin boyu istasyon’
--pniine korumasiz' bir bicimde
"birakmalan beklenemez.

UIkemxz.de
Bisiklet ve Tupluta$lmm .

Butunlestxn]mes:
B banliyd demiryolusis-
’ ) temleri incelendiginde

“"hemen hepsinde’ demiryolu-

dyilik - ken terimizdeki

nun kent icinde dnemli mer-

lismeler énerilen fstanbul, An-
kara, famir gibi mer.ropoluan
kentlerde, bu amagla, ilgili ku-
ruluglar es;gudum iginde konu-
yu ele almahdirlar. Bu amagla,
bir yandan. démiryolunda iglet-
me ve hizmet. duzeyl geligtiri-
lip bisikleder igin giivenli park
yerleri agihrken, difer yandan
bisiklet yollar1 ve.izleri yerel
yonetimler tarafindan gergek-

- legtirilmelidir. Tdm bunlarin

* Stesinde, toplutagima. ulagmak

igin bisikletten yararlamlmas
ve genelde bisikletin kentsel

yolculuklarda ku][amm:mn'

- yaymnlagpnlmas jcin b:sal-:ler.

kez.alanlanndan ve kanut bok -

gelerinden gegtigi, aynea yi-
riirlikeeki ve hazirlanmakta
olan ként plnnlanndn gelisme-

lerin demiryolu gevresmde‘
gzellikle yofunlagunldiffn g6- -

riilmektedir. Her ne kadar 5u

‘anda demiryolu ulagminda ig-

letme ve hizmet diizeyi cok di-
sitkse de bunlann arturilmas
ve demityolu ulapminin gelig
trilmest Gikemiz i¢in bir zorun-
letukior, ¥it kaynaklen nede-
niyle otobis gibi esnek ve yay-
gm[a.sunlabnlcn Loplumslm tiir-
lerini yeterinee, gelijtirmeyen
ve otamobil kullammyla or-
taya gikan maliyetleri deye-
meyen filkemizde demiryolu
ve hisikletin biitinlegtrilmesi
dnemli yararlar saglayacakuor.

B

ulagtmimin maliyet, govre ve
enerji boyutlan konusunda ka-

_muoyunn aydinlatmak dzere
-.kdmpunynlnr agilmahidir,

- Ulagimla ilgili aragurmalar-
la yikiimld bulunan kuru-

luglarla plancilar, bisiklet kul--

lanimmin ilkemiz kenterinde
uygulanabilirlifi, bisiklee yol-
lar, izleri gibi altyaplann ta-
sanim“ilkeleri ve standartlan
konusunda ¢ahgmalara basla-
mahdirlar, Bisiklet ulagimi ko-
nusunda diger Otkelerle Glke-
miz zrasmndaki bilgl ve vygula-
ma agfinin giderilmesi igin
tim ilgililer Gstlering dilgen g&-
revi gergeklegirmelidir.,

Sonug

‘ir uga sanayileymiy Gl
kelerde, bir ugta azge-
ligmig Glkelerde bisikle-
tin ulagtrndaki ekin kullam-
muyla, iilkemizin bisiklet konu-

a James Konski,

sundaki umursamazh@: karg-

lagunildifinda, her yil ortays
¢ikan ekonomik kayiplar gar-
pict olmaktadir. Bisikletin kent
i¢i yolculuklarda kullamimimin

genelde artnnlmasindan Ste,’

bisikledn toplutagumin cksiklik-
lerini giderecek bicimde kul-
lanim konusunda gelismis 8l
kélerde Gnermli adimlar anl-
makmdir. Ulkemizde de bisik-
ler kullammmin yaygirilagti-
nilmas: ve mp]umsim sisternler-
inin en verimli besleyicisi ola-

rak kullamlmas: icin geg ka-

hnmis ¢aligmialara bir an Gnece

girilmeli, enerji, gevre vé mali--

yet boyudanyla bisiklet.konu-
sunda kamuoyu bilinglendiri-
lerek ulagimda “bisikler/toplu-
tagin domemi” baglanlmahdirgy
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oo .Nghars Top,
1984'de ODTU Sehir ve

o Bdige Flanlama

Bolamd'ndan mazun oldu.

i

0 1885 yilima dek dzef .

' Kesimde imar planciiijt
.\ .yapn, 1985'den bu yana

: EGO Ulagim Planlame va
< Rayh Sistem Dalresinde,

, -~ tlagim plansist olarak
AT ., gahgtyor.

e

“ Mooy anag

~trafifii e gelen mekan

" sonunlanni gizim

- “zoriukdan, yayalarigin .
. - "aynimig alaniann .
araglar tarafindan
 lsraline neden

~ olmugtur, Biyletikle
" piderek ulagimea ana
unstirun |nsan, yaya

. Didufju unwtulmys ve be
“unutulug araglara

- yiinalik planfamale
- . pekismistlr.
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| lamiyordu: .

Bir Ulagim Tiiri -
larak Yaya

ve Yaya Mekanlan

|Uzerine

.
. 1
C

Nehare TOP -

T -
o cntlegmenin olugum
K evresindé, ulzsim ge-
W reksinimi binek hay-
vanlar ya-da.onlar:tarafindan

- | ¢ekilen tagitlar ile ya da'dogru-

dan yaya olarak kargilaniyor-
du.” Bu' durnm yaygn olma-

yan-ve sik kent dokularimin’
- | olusmasina yol agiyordu. Ula-

simda yayanin temel unsur ol-
mas1 sonucu yaya trafifine

onem veriliyor ve yolar gegerli:

olan teknolojiye uygun alan
ve altyapuilar gozetilerek tasar-
" "Sanayileyme ve mekanizas-
yonla birlikte,’ ulagimda da
teknolojinin’ geliymesi sonucy,
kent igi ulajm” gereksinimi
motorlu araglarla karplanma-

ya baglanmisar. Bu donemde,.
kent nitfudu da artugmdan,

makroformda yayilmalar ol-
“mug; konut - igyeri - okul yol-
culukianmn mésafesinin art-
mas: ile birlikie. moworlu arag-
larz bafnmhilik artmsor.

.Bu geligmelerle birlike ya-
ya, binek hayvam ya da onlar
tarafindan gekilen arabalar
i¢in yapilan yoliar, -motorlu
araglar i¢in dar kalmg; ve tra-

fik sorunlan ortaya gikmigur..

Bu arada, daha once sadece

1
. -

ya:yaln'nn _kullanlmlnan‘ﬁi' .".31511—

-lar, arac trafigi ya da park yeri- -
gereksinimi d¢in kullanim: de- -

_ fiigtirmeye baglamigur. Bu du-
rum; azellikle, merkez ve eski
kentin yaylma alanlannda, ¢&-
ziimlenmesi giig sorunlara yol
agmig; yeni yerlesim alanlan

_ yiikiinil gérme poiansiyelini
agan bir geligme jgostermigtir.
Motorlu arag wrafifii ile ge-
len mekan sorunlanmn ¢dzim
_zorluklarz, yayalar igirl ayrtlmig
alanlann araglyr wrafindan iy
*galine neden olmustur. Béyle-

likle giderek ulammda ana un-

sufun insan, yaya oldufu unu-
- tulmug ve bu unutvluy arag-
" lara yonelik planlamaile pekiy

misir, - .. 0 T

plinlamanin yayaya geurdifi
: pratik sorunlann artmast ve
planlamada insana oncelik bi-
lincinin tm sekibrlerde pelis-
mesi ile- birlikte; son yllarda
yayanin ve yaya mekanlirinin

durumu, bityiik kentlerden ve -

ki geridindeki turjstik yerleg
melerden baglayarak bir de-
fiiyme sirecine girmigtr. Bu
siireci hizlandirmak igin, yaya-
y1 ve yaya trafigini tanimak,

THkemizde tamit Sncelikli’

Digiceler

. snemsemek ve diizenlemek

gere]unelgtedir. L _
Hangi ‘Mekanlar -Ygi::i ) o

Agindir?

E aya mekanlanni, yaya
: : .balgeleri, yaya yollam,
ise planainin gelecekieki trafik . ’

kaldinmiar ve yaya ge-

_gitleri kategorilerine aypirmak
olasi. Yaya bolgeleri, merkezi

i alaninda, konut ya da tarhi o
ve turistik kent dokusunun ol
dufu alanlarda uygulanmak-
tadtr. Yaya yollarr kent iceri-
sinde azellikle yaya balgele-
rini ve okul, efilence, ahigverig

- ya benzeri ¢ekim merkezlerini. ’

hedefleyen, arag trafifinden ’

-afindinlmy yollardir. Ancak

bu yollar acil durumlarda am- -

. biilans, itfaiye vb. araglarin ge-

cebilecepi gekilde tasarlamir ve
genellikle trafik yollar ile ke-
sintli bir aks olugtururlar. Kal-
dinmiar cadde ve sokaklarn ~

-iki yaminda yayalar igin aynl-

ms alanlardir; yolun genighfi
ve yanlanndaki arazi kullam-
mmin yofunlugu ile oranuli
genigliktedirler. Yaya gecitleri-
ise trafik yolu ile kargilasan
yayamn yolun difer tarafinz, -
yolla eszeminli, yolun alundan



- fakidrlerden “hiridir. Yogun

“yaya hareketleri kamusal alan- E o
“i¢inde 'rahat yuruycb:]mesi.

- pi e diger faktdrlerden aui-
rii 2kim &zelliklerinde fark-

hiliklar vardir, Dolays ile ors - -] - 080 A
- plobis - minibds, otobis - met-

" ya da fistindén gecfneleri icin
‘diizenlenen alanlardir. Bun-
- lann diginda dlkemizde heniz

pek fazla uygulanmayan yiiri-

" yen bant ve merdivenler ka-
pali kamu mekanlardaki yaya"

harekederini. kolnylnquran Le- - | By
. 5151er::lu'. ‘

Yaya Hareketlen Naml
Behrlenlr?

Foaya harekerlen, uIa.su'n

sistemlerinin tasanm ve
igletmesinde en dnemli

larda, aktarma terminallerin-

de, yitksek kats ynpllasmamn,

oldugu nlanlarda Hyatro, stad-

yum vb. ana yolculuk-dretim -

merkezlerinde ‘olugmaktadir,

‘Giintmiizde yaya ozellikleri-

nin, tim ¢ok tirld (yani bir

- den fuzly ulagm  tirind kap-
. sayan) wafik ve ulagm gaby- |
malannda dikkate alinmas zo-

runly gériiniiyor. :
~Yaya akim “analizi genel

olarak yaya gruplanmn ortala-’
 ma-yiriime hizina dayanmak-.
tadir, Yaya gruplan arasinda
ya da grup iginde oncquk-

#maes, arazi kullamimy, grup d-

myn'kompleks bir yelcu kom-
pozisyonu cikmakrathr, Orne-
gin, i3 amagli yolculuklar
hergiin dilzenli ve ayni ola-
naklarfa yapildhklan igin daha
hizhdir, Oysa alig verig amagh
yolculuklar, &zellikle arada vi-
trin, bakmak i¢in durmalarla

.birlikte daha yavagur. Yine

. yagli ve geng miifus,. yoleuluk

amacina bagh olmayan hiz
farkhiliklzry gésterirler. Bu ne-
denlerle, yaya' hareketleri igin
hiz, hacim ve yogunluk belirle-
melerinde difer tirler igin ya-
pilaniardan farkh yomemler
kullanmibyor, - .

Mevcut yapilagmanin oldu-
gu alanlarda doruk sire (15
dakikahk) icindeki yaya saysi-
nin toplam yayaya ayriian ala-
na oranlamas: yoluyla sunulan
hizmet dizeyi saptanabilir. Ya-

ya ve yaya grubu bagna ayn-
Jlan alan bir 8lgit olarak defer-

lendirilebilir, Yaya grubu ba-
§ina 12 m?-ve Gstiinde alan en
iist, 0.6 m? ise cn dilgiik ‘hiz-
met dijzeyi olarak kabul edii-

‘mekiedir, ayrica yayamin alan

J-ﬂ:.'fz'u ':'" =z

kars yonden gelen yaya aki-
i, bazt kent mobilyalarinm .
‘konumu, sunulan alan iginde

dolaslmda ya -da beklemede -
. olanlann oram-gibi diger al-

giitler de sunulan hizmet diize-
yini etkilemektedir.?. . <.
Yeni agilacak geluime nlan—

“larinda ise yaya harekederi én-

ce niifus ve nifusun Gzellikleri-
ne, nrazx kullnmmma ve Ozel .

likle kamusal alanlanm yogun-"
lufuna gore belirlenmektedir.

Kent igindeki-en dnemli ya-
ya harekederinden biri de ak-
tarma terminallerinde gergek-

"legmektedir. Biiyiik kent mer-

kezlerinde -otobiis - otobis,

rd gibi ulajum tirleri arasinda

- yapilan aktarmalar sirasmda

ya da dogrudan bu tirlerden
biri ile kent merkezine doruk

- saatte yofun yolculuk istemin-
den dofan yaya hareketleri

biiyiik Snem tapimuktadir:
Omegin, Ankara Ulagim Ana
Plani'na gore Ankara Metrosu-
nun 1. agamasi igletmeye
agildifinda, Kizilay'daki metre
mkiglainnda sabah doruk saa-
tinde 23998 yolcu kadarhk bir
yayz akimi olugacakur.? Bu
rakam, Kizilay merkezine di-
fier ulamim tiirleri ile gelen ve
bélgenin kendi i¢inde olugan
yaya akim ile birlegtifinde qok
daha ciddi yolculuk snytlanna
ulasilacakor.

Ozellikle kapalt mekanlar-
da {metro istasyonlan gibi)
olugan yaya hareketlerinin di-
zenlenmesinin yagamsal yarar-
lart sdz konusudur, Bu tiir di-

Zenlemelerde meveut ve gele.

cekteki yolcu sayilan pgoze-
tilerek yitriiyen bant ve merdi-

“venler kullamilmaktadir,

T

*..sunulan plan oncesi verilerin_

Wonnarf sokaﬂlnda yaya

5 Bncelil saklt, nmmnhnienn

Yaya ' Lo
:Mekansal Plnnlamnya -

‘Ne - Ol(;ude Kahhyor’ W

urklye'de meknnsal
planlama wgitlara gére
yapllmaktadlr. Planaya -

"baginda karayolu geeigi gelir.
Genellikle kent ortadan ikiye -
bélecek sekilde tasarmlanan-
. bu yol; miilkiyet, jeolajik yaps,
-su durumu gibi plan: belirleye-
cek olan vazgegilmez unsurlar-’
dan biridir. Yerlesmenin orta’
sindan gegen bir nehir kadar
belirleyicidir ve zellikle kiigiik
yerlegmielerde, dlgefi nedeniy-
.1e; daha da belirgindir, Plana
da, mekan tasanmina,’ ‘bu ki,
rayolu gecisinin en genigl ola-
rak eleahndifn ve genislifiné
gore bir hiyerarginin olugrufu.
bir yol afh wmsanmu ile baglar,;
Bu kademeli yollar . dizisi ara-
sinda kalan -adalara kullanim |
tird ve yogunluk saptamas: ile

plan tamamlanms olur. Kul-

lamum alanlan arasinda amg ile
-ulagimin, gegisin en iyi mg[aﬁ-
dif1, otopark sorununun ¢é-
zitmlendigi plan da en bagarih
plan_olur, Planalar bu bagany
“sistem ¢ahgiyor, igliyor™ diye
tammlarlar, Oysa sistern arag-
lar ve arag iginde olma iistiin-
" lagtine sahip yolcular igin ¢a-
hsmaktadir. : .
. Sz konusu mekansal plan-
lamada, yayanin kullanimina

.ayrilan alanlar kaldinmlar, bu

kaldinmlara aglan 7 m stan-
dartl yaya yollan ve amclann
higbir kogsulda giremeyecekler
dokularda olugturulan yaya
baigeleridir. Kaldinmlanin ge-
niglikleri bitgik olarak izledik-
leri yolun genigligi ile oranuh
olarak artar. Yani yol ne kadar

diglanmadift ama
goculdann rahatga, -

"aynzyabildikiar bir mekan” -

ba.;any_la _ng;mrqlahiimi;.

1

Kullagm alanfan*
arasindaaraglie- .
ulagimin, gegisingnid
saglandifji, otopark .
soununun gzinilendid!
pian da en basani plan

-plur. Plancifar b

bagany “sistem” . ..
caligiyor, Igliyor” diye
tammlarar. Oysa - -
sistem araglarve arag.
Iginde olma istiiniiifiine
safiip yolcular igin
;allsmaktadir.

FLANLAN!A 90/1 2
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** ... bunlara wlagan yaya
 yollan tasanminda
. amag; incelikle bir
- ilagm tiir olarak yaya
* . yolculddanna mekan
" agmak ve ayn zamanda
- trafik kargagasindan,
7 7. amgisgalinden
».."anndmlmls,-sqsyalve

Kiitirel yasami-

. enginlegliren
"~ mekanlar olustumak
e ~ imaldhr.

-7 Kababirtiesapla
- Ankara'da hemgiin
baglang!; nokiasindan

- hitis noktasina yaya -

- olarak 1.5 mityon
yoleutuk yapitmaktadir.
. Bzel o lie yapiianlar
. biryana, bu sayl EGO
’ otohiislerinin
- ~ largiladify
yolculukiardan bile gok

' fazladir,

PLANLAMA 80/1-2

- Yayagianlanve

genigse kaldinm da ona gbre

genigler: Oysa kaldinm o yolu
"kullanan araglann igindekiler-
den gok, iki yanindaki kulla-
mumlara gelip giden yolculara
gore tasarlanmalidir. Gini-
‘miiziin planlama pratifinde
gogu plancilar daha énceden

‘belirlenmis yaya yoleulukla-

nna gore kaldimm ya da yaya
yolu tasarlamiyor. Orneffin go-
cuklar mrafindan yapilan okul
amag¢h yaya yolculuklamnin
hedefi olan ckul &nlerinde
kaldinm genigletmeleri gibi ta-

‘sanmlar ise olmas gereken .’
dofral ¢dziimler gibi degil, bir

duyarhhk oclarak algilaniyor.

+

| Rentte Ne I_C'adnriljk'BIr o
Yaya Alamu Ohusur ve Bu,

Kentsél Tasarim Ne

| Olgiides Etkilemelidir? |

. g rnefin, Ankara Ulasim
OEtﬁdﬁ'ne gore, kent
) iginde, giin boyu yap-
-lan toplam yolculuklann figle
~biri; yaya yolculuklandir, Bu
“deger, dzel arag ile yapilan®

J| larin yaklasik ikibuguk kandir™
ve motorlu aracglarla yapilan

- yolculuklann Baglangig ve bit-

ginde ya da aym balge iceri-’

sinde gergeklestirilen kisa me-
safeli yaya hareketlerini kap-

samamaktadir,? Kaba bir he-.

sapla Ankara'da hergiin bag
langic noktasindan bitis nok-

msine yaya olarak 1.5 milyon

yolculuk yamlmakuadir. Ozel

oto ile yapilarilar bir yana, bu

say1 EGO otobiislerinin karsila-

difn yolculuklardan bile gok

fazladir, | _ _

Ankara Ulasimi Etddd, ya-
yalanin %58'inin okul, %22.6'
stun ahy verig ve %11.7'sinin ig
amach yolculik yapugini gos-
‘teriyor. Yani, yaya yolculuk ya-

ve orta &Fredm §Frencileri. .
‘Ankara &mefiinde 1oplam

yoleuluklann figte. biri kadar B3

bilyiik sayilara ulagan yaya

yolculuklan, kentin biyikli- @

gt ile ters oranub olarak art-

" kadar anlamh olacaksr.

“Yer yer kaldinm genisleyip bir

B

panlann bilylik bir gofunlufu B
ofrenciler, daha dofrusu, ik M

Mekansal plancilar, yerley
menin olcefiine ve yerel dzel
liklerine goére deffigen yaya .
alanlan ve yaya yollan: planla-
diklarmda, yukanda szl edi-
len zorunluluk, zevkle yapilan .
bir eyleme déniigecektir.’ En
azindan merkez, efitim ve sos-
yal amagh kullamm alanla-
rindn yayaya yonelik Snlemle:
rin, wsanmisnn geligtirilmesi
zorunlu krhnmalidir, Bu ir
bir ¢aligma kavgak, otopark:
gibi wypara ydnelik ¢ézimler

Yaya alanlar ve bunlara
ulagan yaya yollan tasarinun-

-da amag; neelikle bir-ulagm

titrt olarak yaya yolculuk-

larina mekan agmak ve aym
zamanda wafik kargagasindan,”,

arag iggalinden arndinlmg,

-sosyal ve kiiluirel yagam:. zen-...

Eginlegtiren mekanlar’ olugur-
mak olmalidir. Ctinkil geligen
kent hayau ile birlikie yaya-
lanin gitgide bilinglenmesi so-
nucunda, yaya mekanian dii-
zenlemek ekonomik. oldufu

kadar sosyal bir etkinlik ol
" .7 . nulalanlannda bu tir projele-

maktadir,

Yéyayaf Yanelik- .Planlzi-rﬁa

.Ya‘kla$xm1:§r; IR

B

u konuda iki temel yak-
lasim  sbzkonusu-dur:
Tasit ve-yaya trafikleri
ayrigurmak ya, da  bitln-
lestirmek. ' e

Aynsurma yaklagum, arag.
ve yayamin gereksinmelerini
farkllasurilmg iki ‘mekanda
¢dzmeye galigmaktadir. Dogal .

—

-olarak kogullandirildifimiz bu

varsayimin 8zl yayalanin kal-

‘dinmda ve araglann wrafik ge-

ritlerinde bulunma hakladir.

maktadir. Kiigiik &lgekli yer- 3
legmelerde yolculuklarin tam- R

amina yakin kismt yaya olarak &
yepiliyor. "Ayrica toplutanm &
sistemninin yelersiz oldugu ora |

boy yerlesmelerde yaya yoleu- 7

lnklan bir zorunluluk olarak

s6z kenusudur.

"yaya bélgesine, tralik seritler

genigleyip bir meydan ya da
oloparka déniigse de kural ay-
m kalmaktadir. o

Omefin, yaya: ve arag tra-
Ajgini, aymi dilzlemde ve farkh
iki yol a1 ile ¢Bzme ilkesini be- -

nimseyen. Radburn dizenin:

de, iki sebekenin kesisme nok-
mlannda kath ¢dzhmler, ya da
farkll zamanl gegigler 56z ko-
nusudur, Bu diizenleme ile

“ieinde cegitli sosyal ve kiludrel -

iliskileri banindiran otomobil

- fncesi donemin sokag ile igin--

de yalmizea arag afifini bann-

.diran otomobil donemi sokag
.birbirinden ayngurlmigur.

Giincel egilimlerle, Radburn
diizeninin bir otomobil « yaya
optimizasyonu biciminden g1~
kanlp, toplutanm/yaya afir-
hkl, ancak diger araglarla da;
ulasabilirligi dikkate alan bir

bicimde, ele alinmas gerek-

mektedir, . . . .

Kent merkezinde yollann
wrafige amamen kapandifa ya-
yalagurma projeleri bagar ile
uygulanmakiadir., Ancak, ko-

rin " uygulanabilirlii siurhdirl
Arastirmalar. kisilerin otomo-. .
billerini evlérine olabildigince -
yakin park eume egilimlerini
ortayz gikarmakeadir. Kigiler,
otomobilierini de ‘yaganular-

* mun bir pargasi-olarak disiine- -

rek onu yasam gevresi diginda |
hirakmamakiadirfar.

. Ayngurma varsayiunin di-
gindaki ilkelerle ulagm planla-
masina yaklasim ilk énerilerin

-uygulanmasina yermigli yilla-

nin - ikinei yansinda baglan-
mgor. Ozelliklé, Avrupa kent-
lerinde denecme agamasinda
bulunan, ancak, kisa sirede

. gok sayida-kentie uygulama-




sina gegilen "birlegtirme, bi--

tiinlestirme” yaklagjimini be-
nimseyen érneklerde, ahgagel-
digimiz kaldinm ve wafik ge-
ridi ortadan kalkmakra; yaya
ve araglar kime ait cldugunu
tanimlanmamg bir daseme

fizerinde, ayn1 mekanda bu-

lunmaktadirlar. Ancak, yaya
ve motorlu aracin ayni mekam
kullanmasina izin verilirken
politik birsecim yapilmrstr:
Tim o&ncelikler, aruk’ yaya-
nindir. . : ’
.- : Biitiiplegtirme yaklasim
ile kent dokusuna egilindi-
ginde kentsel alanlar iki wemel
iglevle, ‘trafik bdlgeleri ve ko-
nut bélgeleri olarak gbrevlen-

dirilmektedirler. Ana ulagim’
baglanulaririin bulundufu bal-’

geler trifik bolgesi olarak ta:
nimlanip, bumlarda hiz ve ka-
pasiteyi arthnc trafik mihen-
disligi ¢ozfimleri uygulanir-
ken, konut balgelerinden ge-

te, - baglangig y;_1‘~ da bitigi bu

zlanda elmayan arach yolcu-.

Tuklann bélge digindaki yollan
kullanmas i¢in, tim &nlemler
ilinmaktadir, .

Bu amacla, hiz kesici yol
enge}leri, dogeme malzqme—'

‘gen trafigin hiza diigirilnick-

sinde ve yol diizeyinde yapi-
lan degisiklikler, diiz yol ke-
simlerinin azalularak araglara
zigzaglar yaptunlmas, cigek-lik,
agag, oturma bank: gibi sokak

malzémeleri ve hatd park.

eunis araglar gibi cesitli fziksel
engeller uygulanmaktadrr.
Baylelikle bir yandan araglanin:
hizim ve giderek buradan ge-
cen araglirin sayist azalnhrken

diger yandan sokafin yasana- .

bilir bir cevreye dénidsmesi
saflanmaktadir. Bu dizenle-
meler sonucunda bildigimiz

sokak bir yaya aksi,.meydan,

park, cocuk bahgesi nitelifii ka-
zanmaktadir.® R

Sonug, Ye:jine L

alanlari buluyor. Tiirkiye ken-
eri de bu yaklagimlardan etki-
lenerek yeni ‘arayiglara’ gir-
mekte. Ancak, planlama poli-

Uk bir siiregtir ve bu sireg '

icinde . tercihler biyilk &nem

tasimaktadir, Ozellikle tekno-

lojinin getirdigi olanaklar esit.
olarak kullanamayan bir filke-

de planalann, hig olmazsa,

ﬁn_ﬁmﬁz;ie yéni planla--
é  ma yaklagmlan hizla
geligiyor ve uygulama

teknolojinin getirdifi egitsizlifi

. gidericl yaklapimlar benimse-
mesi onemli bir gerekliliktir,

Ulasim sektbriinde bu egit-

sizlik oldukga qarpicuhir. Aragh

trafik igindeki Szeltagim - top-

lutapm esisizliinden (ki bu
-yaz1 kapsaminda hi¢ ele ahn-
marmgtir) aragh ve yaya yolcu-
laklan. arasindaki egitsizlife
.uzanan yelpaze icinde plana
tergihini yayaya ve toplu-
tapum/yaya birlikeelifine y&-
. neltmelidir, . (]
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- "

Uiagim sektiriinde bu -

esitsizlik oldukga - -
garpeidir. Aragh -~ -
rafik Igindeki . L
tzeltagim - loplutagim
eslisiziiginden (ki bu "~
yaz kapsaminda higele
alinmamighr) aragh ve
yayayolculukdan .

arasindzki esitsizliie
Lzanan yelpazs iginde .
planci tercihini yayaya
ve loplulagimiyaya .
birlikielfine
yoneltmelldir. . -
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‘Biz yayalar, kent nifusunun buyuk
_gogunlugunu meydana getiren ve.

toplumun .her kesiminden gelen bir. -

kitleyiz. Bebekler, gocuklar, gocuklular’

hamileler, yashlar dahil, her yastan: -

insandan, gegitli sakathkla,m ola.nlarda,n

. herhangi bir bigimde ylik taslya,nlarda,n
._olugan bir- topluluguz .

- INSANA VE
CEVREYE -

BOST IJLAsm

L

Ya.ya.hk diger insa.nla.ra. ve gevraye higbir zarar vermeyen
insanm kendl saglifina da katkida bulunan bir uldgim - :
bigimidir. Insanm kendi enerjisi digimida kaynak tukemnedigi

.igin havayr kirletmemesi, park ederek alan iggal stmemssi ve

diger ya.ya.la.ra. zarar verms rigkinin gifir olmasy, gavresine

*dost bu ulagim bigiminin ayirdedici nitelikleridir. Ayrica,
_tophimsal- ﬂiakiyi de kolayla.sm-ma. ve sﬂda$t1rma. ola.nalﬂam

sunmaktadir.

.- Bu esnek.ve msa.nml ulasn:nl gecen blzler ne ya.z:k kl

T YURUMDYORUZ
.. SUZULUYORUZ.

kentlerds korumas:z ‘durumdayiz ve son yﬂla.rdﬂ. giderek daha.

fa.zla za.ra.ra. ug‘ra.tﬂma.kta. koseye klstlrs}makta.y]z

Motorlu a.rac; sa.jnsmm her gin hlzla, artmas) va bu a.rtnsla.
oranll gellsmeyen altyap, bir ya.nda.n motorlu arag trafigint’
kilitlenme noktasma getirirken, diger yandan, yaya ha.k.la.rma.
tecaviizd olaganiisti ve dayanmilmaz boyutlara ulagtirds, - :

. Yayalarm, motorlu araglar kargismda yalmsz, gaspedﬂmj.s
- haklan balum_mdﬂ.n BEVUTITTASLZ blra.kﬂmalan c.olc buyuk bir

halksizhlchir.

. Bu sorunun yaré.tﬂma.smda In(;bir sommluluglmuz o]ma.d;gl v

halde, ortaya gikan durumdan §tdri, anmda ve fillen
ceza.la.ndnrﬂlycruz, haklarmiz knsitlaniyor.

Kentlerin yaya keldmmlarmnda, &zellikle kent merkezlarlnde :

- ve-aksamlar mahalle iglerinde artik yiridyemiyor, araglarin -

cﬁzmnsijzmim
 SARMALI

‘BiZ YAYALAR

. YAYA
- HMAKLARI
BILDIRGES IV

nyu

BILDIRGY HLE-

ve engelleri.u arasmdan adsta suzuluyoruz

‘I‘ra.fik kordﬁg‘limune getirﬂen r;ozu.m.ler hep motorlu arag * -
trafigini rahatlatmaya yonelik oldu. Oysa bu ¢dzimlerin hepsi, '
sorunu ortadan kaldiracagma daha da ¢d=zimsizlegtiriyor.. =
Yapilmas: gerekeu motorlu arag yering alternatif ulagim -
sistemlsrini ele alan ve yayalar: gozeten tnerilerin .
kamuoyunda. tartigilmas ve gergeldestirﬂmesidir

Bu esitslz ve haksiz durumu neredeyss kantksadik; ya.yahk
ha.kla.mm_lm talep etmeyi ve korumayn unuti:uk 7

Yayalk haklarmmizi hatlrlamak hatrlatmals, g‘lmdeme ‘
getirmek, savunmay kolaylagtirmak ve gemsletmak amaciyla,
yurttaglarn bu konudaki imsiya.tjflerinm geligimina katlnda, -
bulunmak {izers hazmrladik, .
Daha adil ve egitlikel bir yamda, kentsel ekolojiya olumlu
katkilarmizla, yayalar olarak haklarimiz: elde edeceglmiza
inamyoruz. -

'Ya.ya. haklarinm ta.mmla.nmam sahiplemlmesi fiﬂen "

tammmasl ve uygulanmasl lc,in somut bir gergeve {lan
edilmekted.lr .

PLANLAMA 90/1-2



58 .
Yaya

kal’djli'nmlarl |

. yayalarimdar!

Bu nedenle; ‘ .

« Biitin yerlesim merkezlerinde, orgin ve yaygul yaya -

kaldimm: afmn bulunmas, en temel yaya hakiadir. - .

» Biitin yerlesim alanlarmda yaya kaldimmlariun yapunl
zorunludur. - T . : : ,

» Araglar, yaya kaldimmina park edemez. ot

« Kaldirunlar Gzerindski bitin fizid ve toplumsal engeller,

" perbest yurtylsi sksatmayacalk bigimde diizenlenir.

» Yayalarn egzoz gazlariyla zehirlenmernesi, giriltiyle

. Kent merkezi
L Yayad
holgelerimindir!

oo

Yaya gecitlerinde T : o
' s Yayalarn gereksindigl kadar sik, yaya gegldi saglamir.

tistiindiik, muilak
L olarak
o fy'ayalarnﬂdlr!-.

Herkesin istedigi . o ’ - _
T ' .= Kentlerds, motorlu trafik altyapismdan tamemen ayTi, girf -

.yere, yaya

yollarmndamn

- gitme halkdkn

| Kent.yasaminin
sercek sahipleri

PLANLAMA 90/1-2

. wardir? -« Kent yonetiml,
) A A -

yayalardir

- rahatsiz oclmamasi, izerlerine gamur, toz vb. sgratimamas:
igin dnlemler alimir. . P '

Bunedenle; : o .

« Toplutagun digindaki araglar, .merkezs-girmékmn bzenla
kagmur. - - . ’

» Yaya bblgeler], giderek bifln merkez! kapsayacak bigimde.
genigletilir. . ' - - .

. = ‘Yaya bolgeleri, her tﬁrliji motorlu aragtan, Kesinlikle

armmndirihr. . ‘

" e Yayalar, bu bolgeleri, kentsel etlilegim, kiiltirel etkinlik ve

alig verig igin 6zgar bir bigimde ku]la,mrla.r.l

Bu neclenle{ :

« Yaya gecitleri isaretlenir ve buralar:, highir bigimde, araglar
" tarafindan iggal edilsmez. .

= Yayalar igin yesil ik siiresi, gerekll yuriime siresine gore

. ayarlamr., . - o R A
« Zemin kat yayalarmdir. Genel kural olarak, yayalar, st ve -
* ‘alt gegitlers zorlanamaz. -~ 0 . g Ty
Bu nedenle, -
“yayalar igin, fzel yollar yapihr. R _
» Her gocugun, okula, yaya yolundan giivenlik iginde gitmest- -
saglanir. T e
yaya-yolunu hizinet ve tesislerle donatir.
» Yaya yoluna paralel,. bisiklet yollam yapilir. L
« Yaya ve bisikletl ulagimmi, kitle haberlegmesi ile ve diger- . .
- gzendiricilerle desteklenir. : T

Bu nedenle; o : ' o

» Yayalik, insanlar aras: stkilegimi artimp kentsel koltire
katkida bulundugu igin, desteklenir ve dzendirilir.

» ‘Yayalar, yerel yonetimlerle birlikte, yayalik haklarm-

- savunabilscek, sikayetlerini iletecek bir drgitlenms -

geligtivip, 7P e - il T

« Trafikle flgili kararlar ve polisler, yayalarm haklarm da

_gbzetir-ve korurlar. ' '

e Yaya altyapisiun, gece-gindiiz balamh, temiz ve gydinhk . .

* putuimasiny, onarimasm, bitlkd ve agdglarla gorsel
cekicilifinin saflanmasm, yayalarin katlnlariyla, yerel
yonetimler yapar. ' -

Ve yayalar,

kaldimmlar, yaya bdlgeleri, yaya yollary, yaya gegitleriyle figili
kararlarn ahnmasma, katilmak hakkma, sahiptir. ,
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 Dtomahillerve -

- digertekerekli
" araglar, highir kogulda
yaya kalinmina park
e edemez.

Yaya

kaldinmlannda yayaiar,
highirengelle
Imisllasrnaksmn.
Serhiest yiiriime hakkina
sahiptir,

Yaya Haklart Bﬂdn‘gesz

Gerekeeli
Uyguﬁama ?Eam

a fHD Cevre komisyohd

,Ya'.}"a 'K:.xldi_rl'lmlarl .

lannin yapilmasi vazgegilmez
bir zorunlulukuwr. Yaya kaldh-
rimlan yayalara afuir. Higbir
gerekgeyle isgal edilemez,
bagka bir kullamima ayrilamaz,
bozulamaz, kirletilemez.

A} Staadartlar Bakimin-
dan:

1. Her sokaiin iki tarafinda,
mutlaka yaya kaldinmlan bu:
lunur. Bu kaldimmlar, ayn
ybnlerde yan yana ylrinen en
az ikiger kisinin kargilikh ge-
cigini- saglamalhdir) Kaldinm,
en az bu geniglikie olmahdir. .

2. Yashlann, ¢cocuklanm, ¢o-
cuk arabalzrimin, sakatlann,
yik tajmakta olanlann rahat-
¢a kaldimmlara ¢ikma - inme

-} hakl vardir. Kaldinm ve refij-

lerin yfiksekligi, buna uygun
olmahdir.

3. Dik. yokuslu yollarda,
yaya kaldinmlan, (iwekerlekli
aragtakl yayalan da diigine-
rek) daha az cgimli ve sekili
(genis mesafeli basamaklarla)
bir diizenleme ile yaptlmahdir,

4. Herkesin, yagmuriu-karl
havalarda, ¢camura bulanma-
dan, oynamig kaplama tajinin
alundan dzerine s sigrama-
dan,  kaymadan, kaldirimda
yiriime hakks vardir: Yaya kal-
dinmiar, izerinde su birikkme-

rafigin sikhfina, adfu-’
sun yogunluguna bakil-
maksizin, yerlegimin ol- ,
dugu her yerde, yaya kaldirm-

‘

sini engcl]éyecek kadar egim-

lidir. Yol kaplamas: buna uy-
gun, sert - diz - oynamaz - kay-
dirmaz bir malzemeden yapil-

“malidir. Yol agizlarindaki tretu-

ar taglar, g¢ocuk arabalanmn
veya tekerlekli sandalyelerin
kol:lyca. kaldinma gikabilmesi
icin traglanir ve dar agili hale
getrilir. Trewar taglanmin, yi-
yahifin bir pargast olan teker-
lekli yaya araglanna engel ol-
mamas: saglanir. )

‘B) Yaya -Kaldirimlarimn
Isgali Bakimindan: .

1, Owomobiller ve diger te-
kerlekli araglar, higbir kogulda

yaya kaldinmina-park edemez.
Yaya kaldinm, pnrk yeri bula-

muyan araglar igin yedek alan

"olarak diisinilemez. Hi¢bir

yetkili {belediye dahil) yaya
kaldimmlannda ccp agarak ora-
y1 otoparka geviremez. Yaya
kaldinmini tamamen . ortadan
kaldirip, oralara parkmertre di-
kip, otomobillere tahsis ede-
mez. Bunlar yaya haklarinin
gasp edilmesi saythr.

Owmobiller yaya kaldirim-
lar1 Gzerinde hareket halinde
olamaz. Devlel bayiiklerini ka-
pidan almak, protokol gerek-
celeri, mal - malzeme bogaltma
isleri, ev tiginmas, vb. durum-
lar; motorlu araglann yaya kal-
dirimina qikmalan, burada ha-
reket etmeleri, park etmeleri
igin gerekge olamaz, Hog gbri-
lecek wk durum, hasta veya sa-
katlaria 11g|11 bir gercksinme-
dir.

.

Otomobil ‘tamircileri veya .
oto aksesuar saticilan, otomo-
billerle ilgili islemler igin yaya
kaldimmlanna kullanamaz. Fler -
tirld hizmet, mimkin. oldu~

" gunca yaya knldmrmm isgal et- .

meden. verilmelidir: Yaya kal
cinmindan ev veya apartman
bahgesine agarak pegis igin, ya- -
ya kaldmmunn dizeyinin, de-’
giytirilmesi yoluna gitmemeli;
kaplama malzemesi rrag gegisi

.gin uygun hale getrilmeli, bu

igin maliyet kullanana ddeud-
rilmelidir. ‘

Evlerin - apartmanlann 6n
bahgeleri agaglandinlmaya, ye- . .
sile aynlmigur. Oopark degil-
dir. Eger otomobil purk: olarak
kullanilirsa, bu otomobiller hig-
bir bigimde yaya kaldinmna’
tagamaz, yayd kaldmmmdnkl
geeisi engelleyemez.

Evlerin On bhahe¢eleri oto-
purk yap1]m1ssa bile, bu, dn- .
bahgelere agag dikmeye engel
olmamalt, evler - apartmanlar,
yayalara bir tkram olarak, yesil-
ligini ve golgesini sunacak bi-
cimde, agag yedstirmekidir.

2, Yaya kaldinmlaninda ya-
yalar, hi¢bir engelle karmlay- -
maksizin, serbest yGriime hak-
kina sahiptir. Asafdaki tir ge-
gici veya kahict engeller yaya
katdimm iizerinde bulunma-
mali, mullaka bulunacaksa,
do-lagima  aksatmayacak me-
kansal diizenlemeler
yapiimalidir. ' : -

u) Fiziki Engeller:

" - Elektrik direklerd

"PLANLAMA 90/1-2
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Yayalartemiz ve

. hakmltyaya
kaldinmiannda yiirfime
hakkima sahlptir.

AT .
" Yaya kdldinmlanna |
. yeplacakbalomye

onanmm gereginin yerel

yoneiime tuyurulmasy
* v sonvglann Zenmesi,
" biryayainisiyatifl

i L -soumudur |-

. Ol Bzeliike ke |

ortaokul, stadyum,

» kapall spar atant, .

» sinema, cami vb. gibl,
bir anda gok sayida
. yayanm gilag yaphis
‘noktalarda, yaya
yolunun geniglemesi

-gibi.) o

.la -ylkselti engel
“hdir.

.yerlegtirildiklerinde hem gori--.
-} nits, hem de saghk bakimindan

‘yaygin, sakincalar ‘yaratmak-
tadhr. ' o

saglangr.

PLANLAMA 80/1-2

- Telefon - elgraf direkleri uygun yerlerde ve siklikta ¢Sp

- Direkiere bagh ¢bp kutu- kutulannin bulunmas, Lemiz-.
lafg + - - - ===~ - ¢~ - lik gorevlilerinin periyodik Le-
", -Isarct-reklam direkleri

-- Elektrik trafolar

- Telefon kulitheled

~Polis kuliibeleri - @~

"2 Cazew sang kuliibeleri =

her kaynaffin yzkinina bir ¢dp
kutusu konulmas: vs.- gerekli-
dir..Yaya kaldmmlanna yapila-
cak bakim ve onanm gereffinin

- Ekmek sans kuliibeleri -+~ yerel ydnetime duyurulmasi
‘- Bilet savg kuliibeleri ve sonuclann izlenmesi, bir ya-
.- Agaglar C ya inisiyaifi sorunudur. Stin-

_ dardin ne olmas gerekugini
-PTT balum kuliibeleri- _ yaya talepleri belirler. Ona-
.+~ Owobils duraklart’ * . mmlar, periyodik degil, sorun
‘. Yol kenarndaki' diikkan- = oldufiu anda, tlebe bagh ola-
larin- sokafa yapufi tagmalar  rak yapihr. Coe
(6zellikle: balikgi, manav vb. . 2. Yaya kaldinmlanmn ya-
' ‘yalar igin gbrsel cekicitikleri ol-
mast saglamir. '
- ~a) Yaya kaldinmlan, miim-
*. kiin oldufunca, gesitli affacla-
_ . .nn golgesiyle glinesten koru:
..+ Moloz. veyz. diger. malze-  nur, afaglann cicckleri, kaku-
me yifimt veya kdmir - odun lan, goriniiglerindeki gpizeliik-
gibi yakityifnlan. . ... o 77 e siislénir.. Ayrica, miimkin
Bunun diginda yollardaki, olan durumlarda, cult, cicek”

- Beton salmhklar'

- Otobiis duraklan- )
"~ Ingaatann whua perdeleri
- Kopri ayaklan w

- Parkmetreler i

-elel;:uik, telefon, su, kanalizas- vb. gibi diger bitki tiirleri yaya

yon i¢in kullanifan kapaklar da’ kaldimmlanim gislemek igin
hemzemin olmah, kapali bu- -kullanihr. e

tundurulmali, diizey farklihgzy- " b) Yol kaplamasinin dokw-
li yaratmama- su, kullanilan kaplama malze-

S T mesinin cinsi, goriniigd veya
" Ozellikle ¢op bidonlin, hele  diizldfi - pirizlilifi, asar-
sokak ‘kaldinmlinnin en-dar® lanmg zenginlikler, cesidilik-
yerlérine, aparuman girislerine - ler, isarcuer sunar. Boylece ya-.
yaya, yiriylly sasinda, fazla
yaklamimayacak agag dipleri,
yol kenariar: vb. sakincal ge-+
L .~ ler kaplama dokusunun® dzcl--

b) Insanlarn yaraiug-en- likleryle anlaahr, o
geller: TR -€) Yaya yollan, geceleri,
- ~Sokaktaki. seyyar sancilann - standart bir bigimde aydinlau-.
tezgahlar, wzgahnz sauclar lir, gece giindiz arasinda 'kulla-
_+Dilenciler - nilzbilme fark: ortadan kaldin-
-~ Kuyruklar"{otobds, bilet, . Iir. T

- ‘

. . . d) Kendn kendi ‘dokﬁsu- )
'- Polis devriyeleri < ' nun sundufu cegitliliklerin "bir
‘" Bu tir engeller, ozellikle, parcasi olarak, kaldinm kena-

_kent merkezlerinde, huzla yiiri-" ninda pastanelerin, kahvelerin,

nen gecis koridorlannda, du- lokanalarin, yeme igme.yerie-
ran insanlann yarang -engel- - rinin vb'nin masalan, sandalye-

dir. Bu tir bir engelin oftaya leri bulunabilir. Bunlar, gecisi *

¢ikmamasi da, kentsel mekan- *engellemeyecek bigimde, kal-

sal diizenlemelerde, mimkin dinmlardaki yaya akigiyla bi- .
‘oldugunca, goz Gnlinde wiul- tiinlesebilir, yayalarin isiedi-

malidir. Yine de bu tir engel- _ginde oturup dinlenebilecefi,

ler, en- az sakincali.ve en insani yayalhfi gekici hale getiren or-

olan engellerdir. . - ganik, kaldinm kenan kulla-
. G). ¥aya Kaldimmlarimn miglandir. - T -
Sihip Olmas: Gereken Nite-- = &) Merkezni yerlerde; yaya®
likler Balkimindan: ~

- kaldinm kenannda bazi szbg
*1. Yayalar temiz ve bakimli  birimleri alabilir. Bunlar kiap -
yaya kaldimmlannda yidrime

kartpostal - afig - hediyelik egya
hakkina sahiptir; Temiz - sipi-  -‘okunmus dergi vb. gibi mal-
riilmiis, zemininde engel, ¢cop, zemeyi, geeisi engellemeden
titkitrik olmayan’ yollamn sag- sunarak, yayalann ydriylly go--
lanmast, yayalann hem hakk zergahim zenginlestirir, cosit-
hem de gorevidir. Bumin icin, lendirirler. Szug swndlinmn

mizlik yapmas, ¢dp yarauci ©

k3

‘yer segimi, tasartrm vb, yayala-
1in - sabcilann - belediyenin or-
tak gorigine dayanir.

D) Yoya Sagligs

Bakimindan: A

Yayalar, yaya kaldinmlann-
da, cadde veya sokakrzki mo-
toriu araglar tarafindan hicbir

Bigimde tehdit alunda tml-
madan ve safhklarnt olumsuz
etkilenmeksizin ydriiyebilme
‘hakkina sahipdr.

. 1. Yayalarn, &zellikle bebek
ve gocuk yagtakilerin, hamilele-
rin egzoz gazlanyla zehirlen-
meden, yayz kaldmmlannda
yhriiyebilmeleri, en dofal hak-
landir. Bu hak, hicbir bigimde
ertelenemez. Bu nedenle, mo-
“torlu myit araglannin,

© a) ‘egzoz gazlan icin filtrele-
ri bulunmalidir, ¢ o

b) kursunsuz.benzin kulla-
nan tipte olmas sagldnmalidir,

. ¢) egzoz ayarlan siirekli de-
-nedenmelidir, T

Tagit araglannin highir tdr-
lisji, (toplutagm araglan da-
hil)* yayalarin saglgim tehdit

_edici kimyasal ewki yaraamaz,
Bunun’ igin gerckli énlemler,

" belediyeler ve. hl}}{ﬁmet.ler ta-

rafndan abmir, GOl e 0
2. 2. Tamt araglar gegidi bi- :

“cimlerde (fren, patinaj vb. da--

. hil) gOriiltd gikartarak yayalan

~tahawsiz édémez. Cok kaginil-'-.
maz durumlar diginda klakson
calamaz. Yol kenaninda motor
girilidsinin engellenebilme-
sinin milmkiin oldufu durum-

“larda, tercihan bitkilerle, ses

engelleri yapibir,

- 8, Tagit araglan, yayalan
tzhdit edecek veya yaya kaldr-
nminda yiriiyenleri rahaisiz
edecek bigimde kullamilamaz,
Yol Gistinde birikmig su, ¢camur

ve diger Kirlilifi sigratmamays,

10z kaldirmamaya &zen gosté-
rir.
Ej Ozel Eaklar: .
“Yaya kaldimnm kenanndaki

kentsel kullamglann 8zellikle- - -

rine gore, yaya kaldinmlanmin
&zel bicimler almasiny istemek,.
yayalarin hakkidin :
" Yaya yolu geniglemeleri ve
yaya gegilleriyle baglann: Okul
gzellikle itk ve ortackul, stad-
yum, kapah spor alant; sine-

- ma, cami vb. gibi, bir-anda gok

sayida yayanin gikig yapui
nokularda, yaya yolunun ge-
nislemesi saglamr, Cikanlann
yifrlmas ve yaya kaldinminin,
alasing giglestirmesi onlenir.
Bu.noktalarda, karpdan karg-



ya gegis imkan {yay=z gectdl)
saglanarak, ygalma azalulr, ¢
kg yapanlann gizergah ser;um
kolaylasunhr ‘

" Yaya Balgelqri.— o

Y

_ mekanlandir, Binalar arasinda-

aya bo]lgelen ‘kesinlikle
ve biitliniiyle yayalara

ki biitiin agik mekan, her yag-

tn yayanin gecigi, dolagmas: -
devinimi, durmas: - oturmasi,
kalttirel etkinliklerde” bulun-
.mas1 ve kendisini 6zgiirce ifade
etmesi icin. kullanmlir. Motorlu
arag trafifine ve parkma !&esin—l
likle kapahdir. Yaya bdlgesinin

her metrekaresi ynya[ann hak—,

kdir.

aif-olan agk hava kent

lann hakkidir. Bu hakkin kul-
lanimim giizelegtirmek, cesit-

‘lendirmek, renklendirmek, bu

- mekantan kullananlarla bir-
*likte ahnacak kararlara gore,

= Yaya 'bélgelennln g'm:;t g !
fas, motorlu araglan kesin ve’ -

- mutlak olarak engelleyen, .

ama, 'yaya akigini engelleme-
yen fiziki elemanlarla_{6megin

zincir genneden demir kapt’

yapmadan) kontrol alonda tu-
‘tulur: Bu kontrol, gorevli kisiye
: b:ralulrm; tiirde bir kontrolola-

maz. Bir. bélge, yaya bblgesi:

ilan 'edildikten sonra, bolgeye,

girly i¢in, resmi araglar dahil,
hi¢hir araca.imtiyaz tarnmaz.”
Daha &nce bolgeye. girebilen
arz¢larn higbiri, hizmet ama-

ciyla | ‘da olsa, yaya bolgesme gi- .

- remez. Temizlik - ¢6p - yangin
soudiirme vb. gibi hizmeilerin
-yerine getirilmesi ve yaya bal-

ke

gesindeki ditkkanlann servis’

_ alabilmeleri igin yayalann bu-

lupmadhffi (gok erken veya qok -

geg) bir saate, bir ek araghk

‘Yaya Yollan .

Y

cargt, park, okul, kiitdphane ya -~
_lérle devam eden,

belediyeler ve kaulimc yerel

-orgit tagafindan- gergeklesu--
rilir. Yaya bélgesinin bdtin bu -

etkileyimi saglamas: ve hizmet-

. leri vermesi sirasinda, bir etkin-
ligin veya hizmetin digerini en-
gellememem igin orl.ak.las,',a g -

ba gosterlir,

Kent mobilyalannin 5e¢1m1 _

ve bakirmu - kullanim da b or-
taklaga ¢abanin Grinddir. Ya-
yz hélgesinin kullamcilan, ya-

“ya bolgesindeki mekanm fziki
. niteliklerini ve otada gercekle-

gecek yagamin kalitesini Sner-

- mek ve/veya 1ayin er.mek hak— '

kina sahiptir.

" Kent :.nplumlanmn yem -
‘yaya bidlgeleri talep etmek ve
mevcut yeya bélgelerini-geniy
Jetmek haklanr: vardir. Ancak, .

yaya bélgesi ilan edilen yei’]éi—-'

" de, arag trafifi ile iligkilerinin
kesilmesinden o&tiirl, Zzarara.

" ugrayabilecek olanlarin, bu za-
rarlarinin ortadan kaldinlmas -
veya azzlulmas: dogrultusun- '

" da &n ¢ahymalar yapilmasim is-

1eme haklan vardlr S

dikleri yere (1§yen, ko-
nut, ahy veris merkezi,

da diger sportif ve kiltiirel e¢-
kinlikler) veya ona en yakin
noktaya yuruycrek ulagmayr
tereih edenler icin, ozel clamk

agiklik, arag girist-cikiginy sag-  lerc

lar. Bu giriy, yaya bolgesini kul-
lananlar ve belediye tarafindan
ciddi olarak denetim altinda
.wotulur, Servis saati disinda,
diikkanlar mal tasimasi yapa-
mazlar. Bunun igin moiorlu
aracin bélgeye girmesini iste-
yemezler.

Aril durumlar, hastalar,
doktor muayenehaneleri vb.
igin yaya bolgesinin iginde, bir
ek ve elekirikle ¢ahgan, ambu-
lans’ tipi- bir arag bulundurula-
bilir,

Yaya Bolgelcn yogun bir -

kenisel etkilegim alamdir. Bu
bélgede tek bagina veya. grup

" halinde durmak, bakmak, din-

lemek, oturmak, ifade etmek,
sunmak, dcvmmck gecmek
hcklemck buluymak vb. tird
etkinliklerde veya eylemsiz-

likee bulunmnk bumn yaya-

tasarlanmiy, tamarm yayalara

ayr|mey, yirdyenlerin. ihtiyac
olabilecek hizmetlerle dona-
ulmy, motorlu arag rrafigi ile
mimkin oldugunca kesiyme-

yen, guverul:r. temiz - bakiml]y, .

kendine &zgd altyapist olan

(aydinlatma, telefon vb. gibi}.

alternadf bir ulagim altyapist
sisternidir. i

1. Herkesin istedigi yere,
yaya olarak gitmek- hakk
vardir. Bunun icim, biitdn kent-
lilerin, kendi mahalleleriyle
kent merkezi ve/veya igyerlerd,
hizmet alanlant arasinda yaya
yollannin yapilmasint 1alep et
meterd, dogal hakland:r,

Bu yaya yolu, kiigik semt
parklanmi, pazarlanni, oyun

alanlznny birbirine baglayabi- -

lir, Konut dokusu geligmis ma-
hallelerde, komgularin ortak

aya yollan, varmak iste--

anlagmas: ve igbirligi ile zpart
manlarin arka bahgelerinden
gegebilir.
2. Her ¢ocugun okuluna,
yaya yolundan giivenlik iginde

- gidip - gelmeyi istemek hakks

vardir. (Ozellikle semet 11kokul-
larma)
3. Yaya yolunda yuruyenle-

rin bu yolun Gizerinde baz1 sahg
yerleri {(gazete, dondurma, mi- -

sir, helva, balon vb.), telefon

- ‘kuliibesi, tuvalet, basit tamir-.

haneler ve atolyeler, basit Gre-

sing; otrma - dinlenme yerleri-
nin olmasini; bu yollann sag-
ikl bir bi¢imde gece - gfmdiiz

fidis - geligi snglamam i¢in"sert

ve kendine dzgd dokulu bir

/dm vh. gibi tesislerin bulunma--

malzemeyle ‘kaplanmig ve ay- -

dmlanlrms olmasini “{su birik-

meyen, ¢amur tutmayan hir
yuzeyl) gorsel gekicilifi olmas
igin afag,, ¢ah, cicek Gri bitki-
lerle bezenmiy olmasim; yolun

ve bitkilerin bakimh, temiz ve
. givenilir olmasini; qocuk, ¢o-

cuklu, yash ve sakatara friven-
lik ve yirime kolayhg sagla-

'mnsml istemek haklan vardr,

4.. Yayalarn, yaye - -yollars-

min giizergah se¢imine ve ta-"

¥+ sanmna  kaulmayr istemék
. haklan vardir. .

Bu yollann La.s:l.nmmm ‘ge-

. ometrisi motorlu arz¢ trafigi
; anlaylsmdan “farkli, kendine

dzgil, orgamk bir bicimde .
* penigleyen ve daralan,
» zaman zaman merdiven-

» ¢avresine farkh kullanig-

 lan (kahve, pastane, oyun ala-

n1, park okul, kiitiphane, agpik
hava tyatrosu vb.) ¢eken,”
= motorly arag wafgi ile
kesigirse yeryiizdi kodunu terk
etmeyen (motorlu trafigin ze-
min degistirmesini saflayan), .
« giriltiye ve egzoz gazl

zehirlenmesine meydan ver- |0

meyen,

= yaya bo]gelenne ulagan,.

nitelikler tapyabilir.

5. Bisikletlilerin, yaya yol-
larna paralel, onlarla batin-
lesen bir bigimde bisiklet yol-
lam istemek haklan vardir. Bu
yol idstiinde bisiklet parklam,

- qegmeler, bisiklet antrcﬂen

bulunabilir.

Yiya yollarini ve bisiklet
yollarint kullananlann sayis
artiukea, kentin motorlu arag
trafiginden kaynaklinan hava
kirliligi ve giiritledsd azalacak,

yiriydscilerin sagligs olumlu

61 .
Yaya biilgelerinin gidsl
- pkogt, motoru araglan -
kesin ve mutlak ofarak
engelleyen, ama, yaya
alogin engellemnsyen -
Jizkiglemaniata .
kontral albnda tutulur.

Herkesin Istedfﬁi ye're', :
yaya olarak gitmek
hakia vardir, Bunun

 Igin, hitin kertingrn,

kendi mahalleleriyle
kent merkez veAveya .
‘Igyerteri, hizmet ..
alarlan arasinda yaya
‘yollannin yapimasi
alep etmeler, dogal
haklandlf

.

Bisikletlllerin, yaya
yallanna paralel .
onlaria biitiinlesen bir
bigimde hisikdet yallan
tstemek haklan vardir.
Bu yo! isstiinde hislklet
parklan, gegmeler,
bisikiet tamirciler
bulunahilir.

PLANLAMA 50/1-2:



62
~ Anaulagmyolian
dahl, biftiin yollann
fizerinde, yayalann
. pereksindii kadar sik
. yaya gegitiyapil.
- Molorlu trafigin

"+ - yesintiye uiiramast |,

- kaygisryla gegit sayst
-+ azalilamaz,

. Yayatardumxadan

. diizey defigtimnek

- zoninda kalmamaly;
- .. teelikle kent
-merkezierinde, altve
<. fistgegitler igin:

meniven trmanmak
© . z0mmda
- hrdkalmamalidir.

ncelikle yayalanndir.
Aymi kot kulianacak 1k

ulagim higimi -

kesigiyorsa, yerylizii
{zemin kolu) yayaiara
o alttir.

'PLANLAMA 90/1-2

' i’;\yn lGet;.i.s]eri‘

- bir geligme gostereceklir. Bu

nedenle, yaya yolunu kulia-
nanlarin, tegvik edilmesini sag-
lamak iizere belediyelerden;

* yaya yollanmi gbsterir-ha-
ritslarin yapilmasin ve dcretsiz
dagiulmasiny, | .

o kitle ilctigim arrglannda
bu yollanit avantajlanni anla-,
tan programlarin yapilmasin,

-istemek haklan vadir.-

‘aya yollannin, kendi
giizergahlan geregi ola-

“rak veya. yayahk man-
ufnrin esnckliklerinden &tird,
motorlu trafik yolunu kestgi

‘her sokak - cadde - meydan

pargas: yaya' gegitidir ve bura-
lardaki mutlak dstinlik yaya-

~lara aitir: Yaya geciderinin on-

ceden belirlenmis ve burzlann
yol iistiine- ¢izilerek isarctlen-
mis olmas. ve trafik lamba-
lanyla donaulmg olmas gerek:

retli gegitlerin dizerine gelme-

den durlr ve zebra gegitini,
~varsa sinyal 1y yayalara gecit
verdigi siirece, yoksa, yayalar
gegis yapuf sitrece, yayalar
igin bos biralar, Zebra gegite-
. rine hicbir bicimde park ede-
~mez. Bir zebra gegitd yaya kal-
dimmndan bajlar, yaya kaldi-
nrmnda biter, Zera gegitinin
bir taraf yol boyu park yapan

ariglara owpark yeri olarak ay-.
- . nlamaz. . :
. 2. Bir kavsak nokusina ge-

linmis olunsun veya olunmasi-
n, ana ulagm yollan dahil, bii-
tiin yollann Gzerinde, yayala-

nn gereksindigi kadar sik yaya-
geciti yapihir: Motorlu trafigin.

kesintiye ugramas: kaygsiyla
_ gegit sayisy azalulamaz. Boyle-
-ce yayalann gegis istefini smr-
lamak icin, refijlere ve yaya
kaldinm kenarlarina yikseK
demir- parmakiiklanin yapiima-
sa gerek kalmarmy olacakor,”
- 3. Sinyal sitresi: o

‘ulagim alyapis! tasanm agama-

Jrdir,

e .. -|* Yayalann sokafs - caddeyi :
- .Zemin koty,

lidir. Ancak, isgretlenmemig.ve - . Yayalar j¢in yanan yesil 151-
trafik lambasiyla gegis siireleri g siresi, cocuk, gocukly, sa-
belirlenmennig olsa dahi, bfitin  kat, vb. yaydlar-da goz sniinde
sokaklann afzlannda ve &zel  tutnlarak, Karpyz gegisin ge-

1ikle” ticaret’ bélgeler, okul, pekirdigi ylirime zamanmind .

stad, pazar-yeri, vb. tirit dofial’- g&re hesaplanr. Bu siire, highir

olarak’ gegit ilitiyacs olan yer - hicimde, motorlu wrafigin ge-

lerde sﬁgﬁ:ﬁ]eﬁq_,__'.kqndi'ligin- rektirdigi akiy hizma gbre ayar-
den, dikkauli ve yayalara'kargt . janazmaz. Yaya gegitindeki. bi-
saymlt olmas: gercifi vardir, An- - rinci jhiiyag, yayanmn trafik yo-
cak, yayalar icin risk yaratacak ‘lunu selimen, kaymsiz, telaga
gegit ihtiyacinin dogal olarak digip panige kapimadan ge-
oriaya gikmamas igin, kenti¢i  cebilmesidir. Sinyal gfinin
yan mira, kérler icin, sesli. sin-
sinda ve ortaya gikan yeni du-  yallerin de konmas gereklidir.
rumlann yarawg talepler 151-  Eger yayalann gilt serid agmas

- ginda, gerekli dnlemleri sirek- “perekiyorsa, sire, bu gilt seri-
li olarik alabilecek bir bicim- ° yin bir defada aglmasina gore

de yonetilmelidir. Aynca siird-  ayarlamr. - .
cil kurslat:u}daki ﬁ@rcnci{eﬁy Cecis halindeyken, yolun
programi iginde, herhangi bir _gramnda yayalara kimmizi ik

yerden. gecis yapan yayalara *yanmasi durumunda, yayala- .

saygt gosterilmesi ve yayd ge- - mn geciglerini tehlikesizee ta-
gitlerine digik hzla yakla-  mamlamas icin yayalara ck bir
gilmast ve yaya gegiginin kolay- giire tanimir. Motorlu zrag si-
ca- yapilabilmesine olanak sag-  rjcileri yayalara yanan kirm-
lanmas: konulan da bulunma- - 5 i gorip, nra(;l:mni yayala-
} " nn Gstine siremez. ’
A) Isaretlenmis
fik Lambasiyla Donatilmig  yanan yegil yiklann bagldma
Gegitler - . ‘ ve bitme zamanlar:, kombine
1. Zebraisarederi: geciy yapmak isteyen yayalan
(basit darui bir kavsafa gore;
meydam (motorhi trafik yolu" hir kuzey - giiney, bir dogu -
nu) gegmek ihtiyacint yogun bau gegisi yapmak isteyenleri)

olarak hissedebilecedi her gecly péz dnidnde wutarak, biring ge- '

alapy, siriciler igin oneceden  ¢isten sonra, ikincd gegise gel-
wafik levhasi ile belirlenir ve  diklerinde yine yesil gegis 150
trafik yolunun st gizilerek  giyla kargtlagmalarim saflaya-
isatetlenir (zebra iszredi gegil-  cak biv higimde ayarlanmal-
lery. Motorlu araglar, zebra i@ dur, :

ve Tra- . 4 Kavsaklarda yayalar icin .

. 5. Kavsaklarda safa donen
araclarin yaya gecitindeki yay-
alar Gzerinde sirekli wchdit ya-
rafmasi, bu araglarin yifilma
yapmamast igin yaya gegis
siresinin kisalulmas: gibi uy-
gulamatar (iyklarla veya wrafik
polisinin araclara verdigi izin-

-leY, kesin olarak, ortadan kaidi-

nlmaldir. Sagia dinen araclar,’
yayalara yegil yanan siirede, o

-anda gegiti kullanan yaya ol-

masa bile, gegise baglamak dze-
re olan yayalan tedirgin etme:
mek igin yayalara kirmz 1k

~ yanana kadar beklemek zoruns

dadr. . B -
6. Yayalar durmadan diizey .
deggifiirmck zorunda kalma-

* mah, ézellikle kent merkezle-

rinde, alt ve iist gegitler igin.
merdiven urmanmak zorunda
birakilmamahdir, Yayahk, ge-
nellikle bir agik hava, agik me-

_kan elgusudur. Yayalar, gecit
‘nedeniyle olsa bile, yeralunda
. veya distiindeki kapah mekan-

lan kullanmaya zorlanamaz,
Zemin kotu, oncelikle yaya-
larindir, Aym kotu kullanacak
iki Ulasim’ bigimi kesigiyorsa, .
yeryii (zemin kofu) yayalara
aittir, Anicak, kagumlmaz zorin-

“luluklardan &tiiri, dst veya alt .

geciterin kullamimas: gerck-
migse, bu.durumda, girig nok-

s talan mitlaka yiriyen merdi-

venli olur-ve tekerlekli iskemle -
kullanan veya sakat clan yaya-

- lar.ve bebek arabalanmim gecigi

igin, diigmesine basildifinda

- moiorly zragler igin karmzr gk

yanan trafik lambzlan konu-
lur. Baylece, bu yayalann gil-.

~.venlik icinde hemzemin gegiy

yapmalan saglamr. - -

7. Kavsaklardaki trafik po-
listerin egidim programlarina,
kendilerinin- sadece -motorfu
rafigin alupm saglamakian so-
rumlu olmadiklarim, yaya hak-
lanni kofumamn- da gérevler
irasinda oldugunu dretecek

* bilpilerin konulmas saglanma-
" hdir. Yayalar da ulagimin bir -
pargasidir ve trafik polisleri

ulagimla ilgili sorurilarm ortaya
gikmasim engellemekle “yi-
kimladir. Aynca yayalar, ula-

« gimin sorun yaraimayan kesi-

mi olarak, daha ¢ok gozetilme-
yi, dofial, alarak hak etmekie-
dirler. .

8. Ozellikle kente yakla-
gtmdaki ve kentin dig kesimle-
rindeki, cok uzun mesaiclerde
kavsaklarla kesilen hizh walik
yollarinda, yayalarin gilvenli



gegigini saflamak icin, belirli:
araliklarla, diigmesine basildik-
¢a motorlu wafik igin kirmzi

- yaman sinyal igaretlerinin ko-
nulmust gereklidir. Bu igaret-

lerin yerleri, yolun gevresinde-
ki kullamglarin yaratug veya
" cekrigi yaya siklifina gore be-
lidenic” -
- 0. Yaya gegiglerindeki igaret
boyalan silindikge yenilenme-
si, sinyal 1jiklann bozuldukea
bunlann onarnlmas, yerel y&-
_ netimlerin gdredidir. Ancak ya-
- yilann, bu bakim ve onanm,
isinde, uyanc olarak, yerel yo-

netimlere bagvurabilecefti bi-
. mmy yoilar haline sgetirilebilir.

rimler bulunmahdir. .~

" B) Isaretlenmemis ve.
Trafik Lambasiyla® Do-

patilmamig Gegitler )
. 1. Her sokagin agz1, ‘dofal
bir yaya gecitidir. (T), (Y) ve

(+) bigiminde kesigen ‘kaviak- -

_farda, yaya kaldinm gizerga-
him kesen_arag yolu yaya kal-
dinmu genigliindeki bir serit

~dogal bir yayn gegid ‘olarak
diizenlenir. Siricilerin igaret

" ve sinyal 1pf olmasa bile bura-

larda. dikkatli olmasi, yavag git-
mesi gerekir. Buralarda park
yapilamaz ve ksi duragr ola-

maz. Bu tiir kavgaklardd, yaya- -

lann. her, tirld, olas gilizergah
_degistirme istekieri de, aym bi-
¢imde, siriciiler. tarafindan
dikkate alinmahdir..

7" 9, Higbir bigimde isaretlen-
memis de olsa, yayalann her
tiirlis gegisi yapabilmesi olasili-
g1, sirdciler tarafindan goz
dninde wwlmahdir.

'Ken_t.sel Yagam '_ ve. Yayalik
ile Ilgili Genel Konular

ayalar bir:kend herkes-
: & .ten daha gok algilarlar.
. . Kentn kiiltiriintin olu-
sumuna daha gok katkida bu-
lunuriar, Insaahk, wribh bayun-
ca, kentsel kitldirleri, kentsel
demokrasiyi, kenterin alanla-
nnda, sokaklannda kentsel top-
lanma mekanlarinda, birbirle-
riyle etkilegim icinde yarawn.
Kent.merkezlerindeki yaya
bélgeleri, yaya yollari yaya kal-
dinmlart, toplumsal etkilegimi,
kentsel insan iligkilerini genig-
ictecek, gesitlendirecek bigim-.
de bir iletisim mekam olarak
diginiilmelidir, Yayalar bura-
larda, motorlu araglar wralin-

dan fiziki ve ‘psikolojik olarak
rahatsz edilmeden davranabil-
melidir, Geniglik, genigleme -
daralma gibi ¢egidilikler, yaya

gegitleriyle biitiinleymeler,
dze! bir itina ile o kendn yaya-
lanmin kendine” dzglligine,
“iklimine, mimarisine, vb: ka-
raktering uygun bigimde, orga-

sarlanmahdir. -

Yaya kaldinmlan bazen bi--

nalanin-aluna almip, arkadl
yollar, iizeri ¢esitli malzeme ile’
kapaulmig - golgelendiriimiy
yollar, pergola vb. il¢ kaplan-

_Yaya kaldinmlart bazen bina-
lamn igine. girer, bina-iglerin-

* den geger, bazen.yaya yolunun

"kendisi bir yapiya donigerek
~“(kapall gursiiar) yayahk denec-
yimlerini zenginlegticir.- -
*". " Kent merkezlerinde yaya’
kaldimmlarindaki insanlarla,
" yol ‘kenanndaki ditkkanlarin

yar sancilann sundulklart mal-
larin iligkisi (mallarin kokusu,

- lézzéti, gorsel zenginligi, réngi,

dokusuy,. parlaklifn bu mallara
elle dokunulup yoklanabilme-
si, mallare gagn yapan satictla-
“rin sesleri, sauciiann sunduk-
lam-sfirpriz govlar vb.}, kentn
kendine zgh karakierinin bir
parcasi olarak, yayalar - sauci-
lar - belediye arasindaki ortak

gorige dayanir. Kent merkez-

lerindeki yaya kaldinmlaninds

~ {ve yaya balgelerinde) gegish

yok etmeyecek bigimde cegitli

"kiilfirel etkinligin sergilenme--

s, tiyatro - mim - kukl: oyunta-
n oynanmnsu.'mﬁzik, dans, re-
sim yapiimas: ve benzeri top-
lumsal, kitluirel etkinlikler;
kentn yayalarca kullammm
dzendirecek dgelerdir. Yayahff
‘destekleyen, yaya kihidrind
-¢ofaltarak besleyen bu ducler,
kenwscl - kiiluirel ewkilesimin
yaya mckanianyla batinles-
mesini saflar.
" Yayalarin kent merkezinde-
ki yaya yagam canlandiracak,
renklendirecek, gesilendirecck
“her tirld kentsel edkinligi walep
etme ve bunlann niteliklerini
trosabilecegi kentsel kaulima
yonetim platformlanm bulma
hakk: vardir,

Bu nedenlerle, biz yayalar,
yayalifn bilingli olarak savun-

bélgeleri - yaya yollan - yaya '

rik, olarak yaraulmah veya ta- -
: . desidir ve difer ulagim Sistem-

mak, geligmesine katkida bu-
lupmak, kenti kirleumeyip gii-
zellestiren ve ulugim bigimini
ve altyapising motorlu arag tut-
sakhgindan kurtarmak durn-

mundayiz. Otomobil, kente -

de, dofaya da dost degildir.
Kirletic, zchirleyici ve glirilid-

liidiir, Iygal ediei ve hak gaspe-:

dici bir aragur.

Yayalik, bjsiklediiig'ix_i kar-

leriyle eklemlenkbilen bir ka~
rakterdedir. Genellikle bir top-
lu tapm sistemiyle cklemlen-
- mekzedir. Aneak, bu toplu ta-
m sisteminin yayalikla dost

olabilmesi igin, ckolajik bakim-,

- dun gevréyi kirletmeyen. nite-
likte; yogunluk ve lajma stan-
“dardarina uygun, sakatlar da-
. hil bittdn yayalann- kullana-
bilecei bigimde msarlanmig o

" miasm gereklidir.

~ Bu gercevede kensel me-
kan orgiitlenmesinin yeniden

X . diigiinflmesi, ighaliimi; Kent-[.o7. ¢ o
veyn yol gegigini kesmeyen sey- -

sel kullamm alanlarindaki, de-

" Kulardaki, fonksiyonlardeki uz-:
. manlagmann yeniden gozden:

. gegirilmesi gereklidir.> * ¢
"+ Agin dzmanlagmg kent b&-
limleri anlayigm sorgulamak,

yayan ulagabilecegimiz uzak- -

hiklar iginde ihtiyaglanmizin
vok biyiik bir balimind karg-

_layabilmeyi istemek, biitin ya-
yalarin kendi kentlerini. gz~

oniinde tutarak rarogmas ge:
rekeén konular ¢« arasindadir.
" Bunlann ve buna benzer yuya-
lik durumlanmn ve sorunlann
tarusilmast, kent igindeki kau-
lime siiregleri arturacak, kent-

scl demokrasinin geliyimine .

Lkatkida bulunacakior, '
Boylece, demokrasi, giin-
delik sorunlirin bir parcas ola-
ruk dofirudan kullanilacak ve
kent, daha ¢ok kenditere ait al-
maya baglayacakur. Bakim,
gozetim, koruma ve izleme, ge-
lecefini arasurma gibi islevler,

biiylk fist rgiitlerin hantal ve’

verimsiz kanndan ahnarak biz-
. zat o kent parcalanm kuflanan-
lanm eline gegecekdr.

Yayaliin geniglemesi, ken-.

tlerin kurtulusu dogrultusun-

du, 21. yozyila dofru bir ¢ikis, -

bir aulim refleksi gibidir,

Keni, Yayalif: geligtirip -
geniglerebildigimiz kadar bizle-
rin olacakur. a

63

Kent merezlzrndeki
yaya bilgeler, yaya
yollan yaya .
kaldinmlan, toplumsal
elkilesimi, kenisel insan
Hiskilerini genigletecek,
gesifiendirecek higimde .
hirlietigimmekam -~ ~
ofarak dirglintiimelidir.

S

- Yaya kaldinmian bazen
binalann altna alinip, -

V' arkadl yollar, fizeri

gesitl makzemeie - -
kapahlmig - -
nblgelendrritmis yolfar,
pergola vh. ile :
kaplanmig yoliar hatine
getfriebilir. - -

Otomobil, kente de,
dofjaya da dost
deqlidir. Kirleticl, ___
ehireyicive
giirtiltiliidiir. 1sgal
edicl ve hak gaspedici

bir araghir,
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Kentsel arsa ve
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mekanzmatannin da
ptkinlijl arar.
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K@M%E Msaya Olan
Talebin Fiyat Em@mg

W_ Eumm M@kmgaﬁ

<. birincisi,” planszlik;

ikincisi ise, mekansal geligme--

lerin kontrol edilememesidir.
Birincisinin "agmldifit bir top-

lumda, temel sorun wnnmaz-,
.lar dinyasmin denetlenmesi-

ne iliskin olamdir. Bu, ozellik-

iligkileri hakkinda bilgi. sahibi
olmay gerekdrir. Xenwsel arsa
ve konuta iliskin piyasa r meka-

nizmastmn ardindaki rasyone-

lin bilinmesi ile h:rhkne kont-
.rol mekamzmalannm da. el
kinligi artar.

* Kentlerde, gerek nufusun

mekansnl dagilimy, gerekse ko
nut.alanlarmin  yapsal uzel—;'.
likleri belli bir diizen’ iginde

gergckleslr Bu duzen, oreki
bir. deyisle piyasa " mekaniz-

‘mast, tahminlenebilir bir nite-

hkLed:r. Kenisel ekonomik ya-
P, bir kere bilindi mi; sorunla-

ra kars yonelilen ¢dzim Gne- -

rileririin de bicim ve ierifi de-

“gistr. Kaldh ki, bir disiplin ola-

rak ként ekonomisi, bu tip
kaym ile geligmekiedir.

Kent ckonomisi kapsamin-
da ele alinan geleneksel konut
Gretim ‘modellerinde, konut

entsel _sorunlann iki-
* dnemli < kaynagindan -

' ureummde arsd ve kaplmhn bl-

rer girdi olarak kullanildag :

varsayilir. "Dolayisyla, kentse]-
argaya olan talep tiretilmiy ta- -

]epur Kentsel “arsa talebinin
toplam fiyar esnekligini_tah-
.minlemeX igin en énemli pa-

-.zar bilgisi.ise arsa’ve, knplml

girdi fakidrleri arasmdalu ika-
me esnekhgldxr Oteki jkuisadi

" mallardan farkll olarak, kent-
" sel arsa fyatlan kent mckam_
‘boyunca degisir. Bu ise, fak-
tprier arasndaki ikame esnek-.

liginin de mekansal anlamda
defisken olmas: sonucunu do-
gurur. O halde, kentsel arsaya

olan talebin fyat esnekligi, g
_olugturabtlmenm yani sira,
*jmar mevzuauna iligkin hakl

k;:nl:__meknnl boyunca sabit bla-
-maz. Tam tersine, kentsel arsa

“talebi kentn her nokusinda fi-
yat hareketleri kargisinda farkh

duyarhhkr.ndxr Bunun’ temel
iligkisi ise kentsel rant diizey-
lerinin mekansal dafihim ile
kurulmalidir.

Bildiride teorik ¢ergevesi ta-
riflenen ve ampirik olarak arag-
rtlan bu tiir bir kentsel ekano-
mik znalizin mekansal p]:m[n-
ma agsindan iki dnemli sonu-

" cu var. Bir defa, plancy bir

yandan imar haklanmn-me-
kansal dafilimindaki tuarhhf

ekonomik: temelde ‘saghyor,
te yaridan idare ve miilk sahi-
pleri - karpsinday ‘nitumuny, °
hakl: ¢ikartacak 8lgide yeterli
temele s2hip oluyor. Bu, plan-
Jama mesleginin ozellikle son
yillarda kaybolan sayginhgmin
yeniden kazamilmas: yolunda
¢ok Snemli bir agama oarak
gorilmeli. Ikincisi, planla:
manin yeni dengeler kurma-
da bir ara¢ olarak. pazara -

miidahale etme giicd aruyor.
Cerck kentsel. arsa, gerekse
farkls konut tiplerine iligkin alt
plyasalzmn nasil igledigi blhl’l-. _
digine- gore, gclccckte olmasi ~
ercken mekansal orumuyu

onermelerin iled siriilebilmesi

- de olanakh oluyer. |

Teorik Cergevé i

ent Lopmgma olan L:l.lf_‘- :
K bin fyat esnekligi. kent
. ckonomisi kapsaminda
ele alinan &nemli bir konu.
Toplam fiyat esnekhgmm he-
saplanabilmesi igin genelhkle
wiredlimis wlep teorsi kullam-
iyor {Muth, 1968, 1969; Witte,
1977). Ancak bu gallsmnlarda,



" konut retiminde kullanilan

toprzk ve kapital girdi fakior-
leri arasindaki tkame esneklik-
leri hesaplanamadlgmdzm fi-
yat esnekliklerinin kent me-
“kams bayunca nasi degistigi.bi-
linmiyor (Sirmans and, Red-
man, 1979). .
- Tiiretilmis. r.alep Leor151.
tretim fakidrlerinin arz kosul-
lan ile bbligiim teorisi ardsin-
da bir k8prii olugturur. Mart
* shafl'm Hicks (1932) tarafin-
“dan geneilesnnlen dart ku-
. ralina gore, bir diretim faktdri
olarak topraga olan talebin es-
. nekligini. etkileyen faktdrler;.
- -konut servislerine olan talebin .
fiyat esnekligi (h); toprak ve’
kapital girdileri arasmda}u
" ikame esnekligi (5)} sermaye-

nin arz esnekligi (eg); ve top- -

* ragin gdreli. fakibr payl ()
" olarak biliniir. Gerek faktér ge-
rekse Grin plya.salannda. yanﬁ-
mamn vark ve konut dredm

 fonksiyonunda Blgege gdre sa-
bit getm varsayimiyla tiredls

_ mig’ loprak talebinin fiyat es-

nekligi’ asagldakl glhx yaz:]a—

bilir; © 7

_no +‘eK(uL'+‘ a;‘cr) N
GLU + [!KTl + EK

Bugune kadar ya.pllan ge—
. gitliaragnrmalarda, konut tale-
bi fiyat esnekliginin (h Y birim'-
olmzs1 gerektigi hipotezi ge-
nellikle kabul edilmigtir (Kau .
and Lee, 1976; Muth, 1972;
Reid, 1062; Lee, 1964, 1977;
Polinsky, 1977; Paldam, 1970)
- Ote yandan, Konut .ired-
minde sermayenjn. arz esnek-
ligi (eg) ile ilgili guvemhr am- -‘
* pirik bilgi pek yoktur. Muth

(1968, 1969) ile birlikte, gele--
‘neksel yazin, sermayenin arz
csnekhglm SONSUZ VATSLYar..
Bu tip bir varsayimin ardinda,

kugkusuz, piyasaya kiga dg-’
nemde girig gtkig dzglrliukleri
gorigi vardir, Yukandaki var-
saymiaria Egidik (1) a.saglda}u
forma md1rgencb1hr ‘ _

l=ah+ags (2}

Kent topragina olan tale-
bin fiyat esncklir kame es
nekligi ile defigmektedir. Do-
laysiyla, anahtar degigken ika-

me esnekligidir. Degigken ika-

me esneklikli {VES) fretm
funkslyonu varsayimiyla ken-
tin her noktasindd farklt bir
ikame esneklifi bulunabilece-
ginden, toprak talebinin fiyat.

e

b

esriekligi de kent mekam.bo-
yunca degisebilecekur.
Gergekie, ‘konut dretimin-
- de kullanilan toprak ve kapital
‘girdi fakidrleri aresindaki tka-
‘me esnekliginin, dolayisiyla da
kent topragina olan talebin f:
_yat esnekliginin kentin her
" noktasinda farkh olmasi, kent
sel arsa -fiyatlarinin merkeze

" olan uzaklik ile degiggi gerce-

ginden kaynaklanmakmdlr. 0

halde,-kent topragt talebinin -
“kent mekan1 boyunca goste-’

recegi duyarhhg, kenisel rant

- diizeylerinin dagl[1m1 belirle-

yecekdir. Bu ise, tek agiklayict

degigken ‘merkeze, olan mesafe

- (VES) Gretm fonksiyonu var- i

olarak a]mdlglnda ‘agagidaki-

-fonksiyonel iligki ile tahmmle-
: nebtlu“ o= I

Rig) = =aebX {3)

kadar uzaklikeaki arazi. ﬁyzmm,""
¥ merkeze olan uzakhf; a,

- kent merkezindeki teorik arsa

‘fiyatnt; b, toprak fiyatlarimn

mesafeye gére degigme dere--
cesini; e ise, dogal logam.ma. N

.Labamm gdstermektedir. - -
- . Bayle birirant fonkswonu’

’ yardlmxyla elde edilebiletek -
‘Gnemli sonuglardan birist arsa ‘
;. talebinin. mesafe degmmelen.
“.karpsinda gésterecegi-duyar- -
lilik diizeylerinin hangi kentsel
‘rant- sewyelcnnde ger;eklese—' :

ceg1d1r. . ‘
LY

Veriler _vé _Yﬁnte'm'

" u ¢ahgmada xullamilan

B biitiin boyiklik (m?)

olan mal homo_]enhgl amaciyla
da apartman 1ipi konut parsel-,
. leri segildi: Herbir parselm
kent merkezine olan uzaklifit
ise haritalardan kugugusu ola-
‘rak km birimi ile algilda. Top-
ragin gareli fakedr hissesi (aL),
‘toplam konut degerindeki arsa

su, 1987). .

ve fiyar (TL) bilgileri.
- 1985 yilinda Izmir'in imarh ko<
" put bdlgelerinden topland.

‘fkusadi analizlerin bir geregi-

A,mpirik - Bulgular

zmir'de toplanan bilgi-

I "-lere gore, topragin.ve ka-
. pitalin, oralama goreli
paylar,; sirasiyla, 0.35 ve 0.65
olarik hesaplanmyjur.. Bunun
bir diger anlarm, lzmir' deki
imarh konat bolgelcnnde, yap-

sat tArd apartman konut inga- -
atlarmda ortalama arsa pay-

min 0.35 .oldugudur. Burada,
bu oramin en kiymetli yer]crde
0.75 merebesinde oldugunu

.da belirtmek gerekir. Ote yan-

dan deglsken ikame esnckl:kl:

sayimyla 1ahminlenen ikameé

65

| Thretilmis talep

teorisl, iretim
fakttiderinln arz”
kogullan ile biliigiim
teoris! arasinda hir " -
ktipril olugfurur..

esnekliinin merkeze olan’| .-

-uzakljmin ‘istel olarak azalan
. hir fortksiyonu oldugu belirlen-.
- migtir (Goksu, 1987). Buna’ go-.

‘Burada, R(x)' merkeze-x-'-f “re, esneklik egitlig asagxdnkx{

g1b1 ya.zﬂa.h:hr, o

" snB42e-01%  (4)

- Kentin her nokmsm&n de- |~
gisen fakidr miktar oranlanna -

gore faktérler amsindaki ika-
me ‘esnekligi farkhilagufindan;

arsa talebinin’ fiyat esnekligi -
‘nin-de merkeze olan uzakhga

gore. degiskén olmas: beklen-

melidir... Knllanilan varsnylm-:

- lar ve'hesaplanan_ Fikior payla-

n yardimyla Egidik (2) asag- |

daki gibj yeniden ynz:labxl:r' ’
[1=085+0.65(s) .(5).
Eslr.hk (4) Esidik (5) de ye-

- rine kondugunda;. .

1=035+352e- 08¢ ‘6)

‘_Eglﬂ;lg'l elde edilir. Bu, kentsel

‘arsa talebi fiyat esnekliginin,

-merkeze olan uzakhfin azalan.

- bir fonksiyonu oldugunu gos-

termektedir. Dolayisiyla, kent-

sel arsa talebinin fiyat hareket- |

lerine karyt gosterdigi. duyar-
hlik, merkezden uzaklaguikea

azalmakiadir. Fiyat esneklifi-.

_nin bu tip bir mekansal dzg-

-payt olarak hesaplindi® (Gok- -

- Yatay-kesit veriler ile yapi-

‘lan bu ekonometrik analizde

fistel rant fonksiyonu ¢ift ta-
rafli {ogaritmik form sayesin-

de dogrusallaguinlarak, klasik’

“dogrusnl regresyon analizi”

nin en yaygin yontemi olan

“en kiigik kareler” nmc1|1g1yla,
tahminlendi. ‘

hm &zelligi, rant dizeylerinin
dagiltmi ile de wtarl olmak
durumundadir. Tahminlencn
rant fonksiyonuna iliskin re-
gresyon sonuglan Cizelge:l'de

~verilmigtir.

Fonksiyonun pammc:.rclcn

. istatistiksel olarak anlamh (gi-

venilir) olmasina karsin, deter-
minasyon katsayisimin dilgiik
olmast, iligkiyi aciklamada
merkeze uzakhktan bagka de-
giskenlerin de dikkate alinma-
s gerektigini gostermektedir.
Bu, Biiriniyle modelin kurn-
lug bigimiyle izah edilebilir.
Modelin temel varsayimlarin-

: Kent tupragl talehmin

kent melkan boyunca
gnstereceg] :
duyariiid, kenlsel
rant diizeylerinin
dagthmn - .

' he]lrleyecektir. 7

Kentin her nokiasinda
deglsen faktdr miktar
oranlanna gére - -
fakttirler arasindaki
ikame esneldigl .-
farklitagtifindan, arsa
talebinin fiyat
esnekiiginin de merkzze
olan wzakliga gire- -
defigiennlmast -

-beklenmelidlr. |
PLANLAMA 30/12 -
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- tinemli sonucu vardir.

Blrinclsl, kent

-lopragjina ofan talehin
nyal esnekilgi sabit

~ 7 degildir
Ikinclsl, kentsal

- arazl deﬁerierln!n

" zaklik esnekiigi
negatH bilunmestur.
Ugtinciist, topragin
pahal: oldufu kentsel
alanlar ile toprak

_ 1alehinin giirece
duyarh oldugu alantar
* - -gakigmaktadir,
Dérdiinciisi,

kentsal yapi ve nifus

+ yofjunlukiannin
meicansal dagibrmann

“ardindd ohgHt fagar

.. lligkiler mevcuttur.

' Topragin kentsel.

- kullansglara tahsisinde
tinemli hir hizmet
gtirevi istlenen rant
kategorilerinin yeniden
dagihmin mevauat

. tneriled {yenl.
yapiiagria kogullan}ile
yinlendirebilen planci

- gimdikinden gok daha
uygulanatdlir plantar

. Dietehilecektir,

PLANLAMA 90/1-2

Cahgmantn diirt

-me’ . esnekligi
'kentsel arsaya olan talebin fi-

dan birisi, tek merkezli bir

"kentin diigiinilmiy olmasidir.

Oysa, kentte birden fazla aki-
vite merkezinin, diger bir de-
ylsle, fiyat tepelerinin olmasi,
arazi fiyatlarmin mekansal da-+
gilimmn sadece uzakhk degiy
keni ile agiklanamaz oldugunu
gostermekiedir,

Cue]ge I N
" Regresyon Sonuclan Arazi
Degerlerinin Uzaklik E.Snekhgl

Bnglmsti Bz;.g-lmh ’
Deﬁiﬁken Degl;ken In R(x)
Sabit 12,5755 . S
. (40.04y - .-

x - .-0.25017_

T . - (-3.8B)

5 ','0.9176 .

F 15 066 -

t- oranlin par".muezlcr n;m-
dedir. s, tahfainin standart ha-
tasini; r?, determinasyon, kat-

saypising; F, I istatistigind’ gos-

termmektedir, Paramet_reler, tek
yonli test ile, 0.05 énérn dere-

-} cesinde, istatistiki olarnk an-
lamIl bulunmuswr R

“u cahismada, defisken
ikame esneklikli (VES) .
-iiretim fonksiyonu var- .

saylmlyla konut dretiminde
‘Kullamlan kap:r.al ve loprak .

girdi fakidrleri arastndaki ika-
kullanifarak,

yat esnekligi ve bunun mekan-
sal dafilim Szeliikleri behr]en-
meye cahgldr. .

- Kentin imarl: bélgelerinde,
her bir nokiads farkh fakidr

miktar eram ku]lamldxgmd:m, -

diger bir deyisle, emsal oran-
lan merkeze: olan uzaklifa g&-

re degisken oldufundan, fak-
wrier arasindaki ikame esnek-

ligi de degisken olarak alinmy
ve-Gleki daghmlar buna gore

“belirlenmigtir. -

-Calismanin dort onemh so-
nucu - vardir.  Birincisi, kent
topragind olan ialebin fiyat es-
nekligi sabit degildir. Aksine,
kent merkezine olan uzaklifin

.uygulanabilmesi -igin

-

azalan bir fonkﬁyonildur Do-.
layisiyla, talebin. merkeze”ya-
-kun konmumlannda ¢ok daha

duyarh "oldugu s&ylenebilir.

. Ikincisi, kentsel arazi degerle-

rinin uzaklik esneklifi negatf
bulunmugtur. -Bu, ranun mer-
kezden uzaklagnkga #istel ola-
rak azaldigh hipotezinin ampi-

- rik olarak kamitlanabilecegini

gc‘:sLermcklcdir. U¢lineiisi, top-

rafmn pahah oldugit kentsel’

a]:m]nr ile toprak tzlebinin g&-

 rece duyarh oldugu alanlar

caligmaktadir. Boyece toprak
ucuzladikga talebin duyarsiz-
lastifa ortaya ‘gitkmaktadir, Dér-
diinessd, kentsel yap: ve niifus
yogunluklanmin mekansal das

© gihmmmn ardinda giigld pazar
- . iligkileri meveuttur. Sozkonusu -
. iligkiler ise, kasmi denge analiz
-yontemleri ile tahminlenebilir

bir niteliktedir.

.+ Bu dp bir ekoncmeuik pa- .'
- zar analizi ¢aliymasinin kentsel
. sonuglanndan &te, imar plan- -
lama siireci-ve sehir planeilan.

aqsindan’ da &nemli sonuglan
vardir, Bilindigi- gibi, Kamu

yaunmlanndan kar saglaymk :
ve diger zel yaurimlar ‘besle-
yerek mekan: planlayan ve do- - .
. Tawn Eynmaz sefmayesidir

Planlamaz, sadece taginmaz ser-,
’ mnyesmm planlan ile uyumiu . -
". oldugnndin gergekel olacakur.: ‘
ADolay:s:yla, gercekei plan dre-
Jebilmek icin sBzkonusu ser-

‘mayenin planlanni ve bunlari
~gliden pazar iligkilerini bilmek

gerekir., Biitin bunlara hakim -

olabilen planlama siireci -el-

"bete baty dengeleri defisdre-"
bilme erkine de sahip olacak--
tir.-Dahast, plana yeni rantlar-
1n dagthmunda salt bir-arag de-
gil, fakat dagihm Kontrol.ede- ™

: b:hr bir duruma gelecekdr.

- Qe ya.nd:m, planlama ve . -

: uygulnma surecine iligkin da-

-ha saglam Gnermeler ileri si-™

. riilebilecekdr. Giinkd, plania-
ma ile yeniden dagiulan imar-

haklartnin olabildigince adil da-

“gilimina yonelik yeni mevzuat -
- dnerileri ekonomik iligkiler ile

iemellendirilecekiir. Planiann

mevzuaund uygun olmas yel-

mez. Kaldi ki, imar mevzuati.

mekansal. geligmeleri asil ydn-

imar .. .

- r

‘lendiren ekonomik iligkileri

gizler niteliktedir. Dolaysiyla,

topragin kentsel kullaniglara

tahsisinde onemli bir hizmet’

- gbrevi iistlenen rant kategori-

lerinin' yeniden dagrlimim
mevzual dnerileri (yeni yapr-
layma kosullar) ile y&nlendi-
rebilen plana simdikinden gok ’
daha uygulanabilir planlnr are-

" tebilecektir.

Sonug -olarak, mekansnl
planlama wmginmaz piyasalari-

. un igleyig bicimi hakkinda bil-
. i fahibi olmahdir, Bu bilginin

plan kararlan Gzerindeki etkin-.

ligi de arturtlmalidir. Bu yolla,
- planailarin ekonomik hesapla-

ma pratfi geligirken, pazara.
mifidahale ol‘;makl:m aranma-
Ldir. Istenen mekansal Sriinli-

-leri elde etmenin, -tek degil, fa-
“kat &nenili bir yolu dd budur.

- .o D
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* Omit GZCAN,
1879'da ODT{ Sehir ve
Balga Planlama
Balgmd'nd bitirdi.
19a2'ds A.U. SBF
Kamu Yénelimi ve
Siyaset Biimi

. Bélamdnden Y.lisans
 derecesi aldr. 1990'da
_ aym béldmden S:yasef

Bilimi Doktoru deracesi-

- . ald.

1989'ca byl
- gehir belediyelerinde

yagayan kenisel
niifusur fim

h‘eledlyeterﬂe yasayan

niifusa oran %38.94
olup, 1954 yiiinda bu
© pranin da %e40.42'ye

ghkmasi
heklenmektedir.

i Gogler

Nedenleri

| Omit dzcAN

dfusun Glke degistir--

meksizin bir yerden

. bir bagka yere pam ka- .
zanmak ve/veya yagamum’ ar-

uk yeni yerde idame ettirmek

ama'clyln yapmis oldufu hare--

kete Ig go¢ denmekiedir. I¢ g&-
¢l gerektiren nedenler ekono-

mik, sosyal, kiiltdrel, bireysel  p

ve hukuki gerekcclcre daya-
nabilir, Ulkemiz 1960'larn ba-
§indan bu yana biylik kenilere
ybnelik, ciddi boyutlara varan

ve siireklilik kazanan i¢ gécler-
le karm kargiyadir. Kardan ken-

te go¢ olgusu, Bzellikle gog
olan ydrelerde, dogal nitfus ar-
us 2.4 olan dlkemizin i¢ gbg ol-
masa dahi kargt karsiya oldugu

sorunlanni daha da artorarak,
neredeyse ¢dzlimsiiz boyudam

getirmekiedir.

G&¢ olgusu Osmanh dne-
minden bu yana gesitli anlem
&nerileri ile birlikte waruplma-
sina karsin, 1960'lardan bu ya-
na tanmda mekanizasyonun

baglamas: “ile, kirdan kente

dogru olan i¢ gbcler fiderek ar-
thn bir ivme ile surcgelmek-
tedir.

Canimilze gelinceye ka-
dar kirdan kente gdg¢ sorunuy,

-yaraug kentsel problemlerden

_:Sonuglan R
:::ve Cozum Onenlen o

yoln c;ﬂularak krsal nufus ha--
Teket euneden Bnce gogld ge-
rektiren  nedenlerin. ortadan
kaldinlmas:. gerekrgi boyurn
ile ele-ahrmgur. Nitekim so-

run bu boyutu ile pek ¢ok siya-,

sal pard mrafindan part pro-
gramlarina girmistir. Partd

énerileri birlikie incelendigin-
de; biribirinden ¢ok onemli
farklihiklar gostermeksizin, kir-
sal nAfusu koylerinde tutabil-
mek amacina yonelik oldugu
gorilmektedir, Oneriler ge-
nelde wnma dayalt Griinleri
mamul ve yari marmul madde-
lere dénistirecek kigitk ima-
laun merkez segilen yerde teg
vik edilmesi ve kirsal alanda
efitim, saglik ve benzeri hiz-
metlerin kdy gruplanna hiz-
met edecek noktalara daginm
ilkelerine dayanmaktaydi. Bu
dneriler her ne kadar timiiyle

gergcklesunlemedxyse dé &zel--

likle egitim ve saglik alaninda
bu énermelere oldukga uygun

" caligmalar gerceklegtrilmigtir.
Tim bunlara karphk, 6.

Bes Yilhk Kalkinma Plany veri-
leri esas alinarak incelen-

rogramlarinda yer alan Mer-
-kez-Koy (AP}, . Tanm-Kent
(MHP) ve Kéy-Kent (GHP}

:'..E- l! -
dlgmde 1989 da %50 77 olan,'
sehirleyme oranimin 1994'de‘_
~0556.758'€ gikmasi, yani filke”
niifusunun ‘yaridan fazlasinm
sehirlerde “oturuyor olmas, -
beklenmektedir Gene'aym ver-,
" ilere gore, 1980'da biyik gehir
belediyelerinde yagayan kent.
sel' nifusun tim belediyelerde

‘yagayan nifusa oram- %38.94 .

olup, 1994 yilinda bu oramn da
%40.42'ye qikmas beklenmek-
tedir. Bu veriler opluca deger-

. lendirilecek olursa; filke niifu-

sunun yandan fazlasi belediye
sinirlan iginde otururken, bu
niifusun -da neredeyse yamya
_yakum B biyiiksehir belediye-
sinde yagamaktadir -ki bu veri-
ler. dahi, sorunun bugfin ulag-
uf nokiadaki ciddiyetini vur-

gulamaya yeterlidir. -

Siyasal partilerin 6nerileri
{ilkemizde tam olarak uygula-
namamuy olsa’ da karsal nifu-
sun kirsal alanda wrulmas igin
getirilen Bnerilerin yalnizea
dlkemizde .degil, ic go¢ baskin -
alunda kalan hemen hemen
tim ilkelerde bnsnnlamadlgx
bilinen bir gergekir. -

" Nitekim, pek ¢ok ulus]ar
arast kurulug ve Vakiflarea des-’
teklenen tarimsal Gretimi-ar-

PLANLAMA 80/1-2
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. intansiftanmi.
~ esvik eden yahnmiar,-
tanmsal niifusun’

- yerinde kalmasini
. hedeflerken, tam ters]
“ .+ - birsonug vererek
--~ frdan kente kitlesel

" giiglerve buna bagl pok’

- clddt sosyal.sorunlara

-

"

-~ baglayarak izerinde

- durulankirsal niifusun
., . ekonomikgichnl -
;" arthrmayolu ile souny -

o yerindd gizme
nolitikalan gegeriHligini

byl diglide yitirmlg

" Surunuri mpl.urnsal

yabancilagma tabaninda
tarhsiimaya baglanmast
ise kammezea, giig
sorununy kersal-kenisel
- _sgrunayinmindan
» prkanp ufusal birsorun
i boyutuna
netirmektedir.
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-yol agmughr,

. i960ardan |

prarak kirsal alanin ekoné-

mik kalkinmasini hedefleyen

“Green Revoluton” (Yesil Dev-
rim) program cercevesinde
baglatilan Marshall yardim ve

bunu izleyen Latin Amerika .
iilkelerine ybnelik, Rockofeller -
Vakfi'nin orgznize ettifi intan-’
5if tammu tegvik eden yaunm-

laF, tanmsal nilfusun yerinde

" kalmasim hedeflerken, tam ter-
& bir sonug vererek kirdan ken-

te kitlesel gogler ve buna bagh
cok ciddi sosyal sorunlarz yol
acrsar. .

- T{im bu gelismeler gdzdnii-
ne ahndifinda lardan kente ic
gdg ‘sorunu igin geligtirilen ¢5-

‘zilm &nerilerinin iki ana yanit

gimn agifia qikng kanisindayiz.
- Bunlar; oo :

~; a) Kurdan kenie gdgiin ar-"
dudurdurulabilecegi. * f. -
“bastanmast ise kanimizea, gog .
~bu_rarugmalarda gogunlukla

b) Xirdan kente gigin

kentliler izerinde yarawf so-

runlarn acil ¢ézim gerekrr-
digi- -~ - - '

Kirdan kente
eden gerekgeler iginde ekono-

‘mik sorunlann varhf yadsina-
maz.Ancak kammzea, bu so-
funun’ hagat sorun olup olma-
~dipn giniimiizde yeniden tart-
siimalidir. Soyle ki; kardan g&-
- gerilefin ‘var: olan yagam stan-.

dartlan biiyiik kentlere gbc ger-

te, saun’ alma glicd dilgerken
bu kistlerin pazara bafimbhf
artmakiadir, Bu kenuda aynn-
uly bir inceleme yapilmarg &l-
masing’ Karjihik, iletisim arag-

| larimin yayginlagmasi 'sonucy,
‘| gbge karar veren bireyler arnk
- kentte ne tiir problemlerle kar-
silayacaklarina iliskin 8n bilgi-

lere sahiptirler diyebiliriz. O

| Jhalde, kirdan kente gb¢ algusu-
‘igin 1960'lardan baglayarak iiZe-

rinde . durulan kfsal- niifusun
ekonomik giiciini artorma yo-

“la ile serunu yerinde ¢bzme po-

livikalan gecertiligini biiyiik &l-

_giide yitirmis olup, kirsal alan-

daki sosyal ve kiilidirel itici bas-
kilar, ekgnomik agidan kentn

cekiciligi olmamasinia, hati it |
ciliffi olmasina kargin, daha glic=
_ladiir. Kanumzca, sorunlara

cozhm arayglant kirsal.alanda
gorilen sosyal-ve killtidrel idci-
ligi azaluma amac wgmahdir,
Ancak, iletisim araglan ve
ulagim kolayhiklan gindmizde
yalnizéa lursal ve kenisel yagam
olafiaklanmn farkhhklann: de-
gil, aymi zamanda dilkeler are-

go¢l motive -
“'ziim Snerileri ise aruk ne kirsal |

.ceklesﬁginde, oldufundan ¢ok -
daha digiik diizeylere inmek-.

t

sindaki farklihklan da vurgula-

yarak toplumsal tatmin dize-

yini azalna bir killtdr sokuna
diniigmiigtir. Bu nedenlere
dayanarak, teknolojik geliyme-
nin dogas: gerefi ve ger do- -
niilmez nitelikli bu toplumsal.
etki, Jursal alan ile ivinesi kent
lere dojry ‘olan sosyal ve kiflti-
rel ihdyaclann tatmini amach

-gagl yaratmaktadir, Ayni top-

[umsal etki biyiik kentlerde

_ise yasam sta_ndard;, dolapisy-

la da toplumsal tatmin olgusu-
nun.daha yiiksek oldufu var-
sayilan iilkelere dofri yonel-
mektedir. Bu nokiada ise, go¢

‘sorununun giindmizde, top-

lumsal yabancilagma olgusu ile -

. birlikte ‘deferlendirilmesinin *
" gerefi aqfia cikmakuadir.
* _Sorunun woplumsal yaban-

cilagma tabamnda tarngplmaya

sorununu kirsal-kentsel sorun:

“aypimindan gkanp ulusal bir

sorun hoyutuna getirmekiedir.
Bu alanda gedfilebilecek ¢B-

ne de kentsel olmayip, ulusal ’
olmak zorundadr.

“ Ulkemizdé 1980'lere kacar

i g&eiin kent fzerindeki'olum- *;

suz etkilerini degerlendiren ¢a-
lismalar afirlik kazanmmg, gog.

-etkisi ile_kendilifinden ortaya
gikan maginal ¢oziimlerin ya-'

ratuft olumsuzluklen: gidere--

. bilmek icin 6nlem dnerileri ge-
ligtirilmeye ¢ahplmigur, Kente ..
bannma ihtiyacinin marjinal |

¢oziimi olan gecekondulanp
yasallagunlma iglemi daha &n-. -

" ce ¢ikanlan aflardan. farkh bir:

bi¢imde 1984 yilinda 2981 say:-
11 yasa ile ele almmigor. Bu ya-
sa ife gecekondu alanlanna ba-

Jag ag1s kGka bir bicimde de-
gigﬁri!erak_, gecekondy sorunu- .

na yaklastm degistirilmis ve bu'

- alanlar Kentsel arsa.stoku ola-
rak algilanmaya baglanmsur. .

Aynca, yasal dizenlemeler si-.

‘rasinda differ diizenlemelerde

de oldugu gibi, gecekondu
kapsaminda olmayar  imar
mevzuanna aykirt yapilar da
kapsanmg ¥e boylesi yapilann
gecekondulardan dafia bilylik
sayisal degerlere ulaguf sap-
wnmistr. Boylece yasal olarak

"marjinzl kabul edilen gece-’

kondu ve imar mevzunatni
aykint yapilann, imar mevzua-
una vygun yapilarla karsilag
unldifinda hic de marjinal ol-

" madifn gercegiyle karsilagtlmy

ur.

* Aym: gergek, yagams idame
euirebilmek icin siirdiriilen ve
Baglangigta yalnizea kente g&-
genlerce yapildifa samilan iy

‘portacilik ve benzeri ig kollart- *

icin de gegerli hale gelmiy ve

‘marfinal -sektdr adim verdifi--

.miz bil tiir iglerin differ sektir-
lerde gahigan says ilé kargtlag-

- tinldifands, giderek diger sek-

torlerin ekonomik faaliyetler
arasinda” marjinallegeigi. géz-

lemlenmistir. - " - :

. Kent kiildri dedigimiz, bir

kenuide “bulunmas -gereken

- davramyg kaliplarinin kente si-
ren go¢ nedeniyle bozulmas:.

ve bagkalagmast da Steden beri

pek gok disliniiritmizin ilgisi- -

ni cekmigtir., Kenue ortya ¢1-

gellenebilmesi ve bir anlamda

kentin kentilerin olmas sloga~ .

n1 altunda toplayabileceffimiz

. kan. kiiltiirel bozulmanin en- .

kentin sosyal, kiiluirel ve eko-

nomik yaganusimn bozulmasi-" -

nimn suglusy olarak Yardan ken-
1& gb¢ edenleri gbsteren sonug-
lara vanlmg ve kentlilik-kargin

“saytlan toplumsal davramiglar
.(arabesk miizik, okuma zhkan- -

ifinin azalmas: vb.) marjinal

rilmiigtir.
- Margjinal kelimesi azinlikta

kalan, gegici ‘bagat tarafindan ..

sindirilebilir vé giderilebilir an-
lamun: igermektedir! Oysa gbe

nedeni ile ortaya ¢ikan olgular
ylesi bir boyuta ulagmigor ki;
‘gocerlerin arjinal goziimleri, -
giderek asal boyut kazanmug, -
.buna kargihk asal kabul edilen

“caziimler, hili marjinal adim
verdifimiz ¢éziimlerle kiyas-

-davranig kaliplarr olarak. g&--.

landifinda marjinal boyudara -

indirgenmigtir.’ O halde, kent-

lilerin kentte kargilagtklan “so-

runlann giderilmesi amaciyla

geligtirilecek -+ ¢dziimler, aruk
toplumsal boyutlara ulagan bu
sorunlann ¢ozimiiine -hizmet

nallesmiy kenti tamimiima uyin

‘edemeyecekrir. Giderek matji-

niifusun sorunlan gimdiye ka-

dar hi¢ olmayan bir bigimde
¢ozmek milmkin olsa bile,

‘biylest ¢dzdmler toplumsal so-
-runlar ortadan kaldirmaya

yetmneyeceklir.

Gae Sorununa Onlem’

" Onerileri .

o 1k :Lénm"ada kirdan kente,
E' giderek kentien kente ve

. olabilirse dlkeden iilkeye



dogru gerceklesen gaglerde;
toplumsal tatmin arayiglannin
&neminden soz etmistik. Bu
tatmin arayiglannin iginde
ekonomik tatminin samlanin
aksine oldukea digiik.bir orana
sahip oldugu, buna karslk,
sosyal kiltirel ve pmkolo_pk
tarmin amyxglanmn ‘gogl mo-
tive eden eumenler arasindaki
paymn giderek artngi ve &n-
lem dnerilerinin bu alanlari et-

kin bir biimde gozetmesi ge-.

regini daha unce vurgulamm—
k..
Knn deglsen Leknolo_lt ve

sosyo-ekonomik ihryaclar ne--

deni ile niifus kaybetmesi olgu-

51, yalmzcn ilkemizde degil

"hemen titm diinyada yagan-
. makta olan bir gergekdr. Geliy

miy flkelerde, krsal alanlapn -

" tanimsa! faaliyetlerini destek-

leyici &nlemler, bu alanlarin’

dinlence amac ile diizenlene-.
rek yeni ekonomik aktivitelere
" kavujturulmasi gibi Orilemle:
rin . yan sira, dlkenin tanm-
sal. pomnmyelme bagh olarak

' wnm sanayii faaliyetleri gibi™
;ozum nrn)nslan bulunmakm—"
_ sosyal,
-idciliginin siirmesi buna kar-"

dir.:

Tanmsal sannyu faahyede—
rini- bir benzeri GAP projesi
knpsammda gerceklestirilmek -
fizere olan iilkemizde, bu bal~
gede entansif tarima ge;ﬂme-

- 5 ile yoremn sarekli gbg¢ ver-
mesinin engellenebilecefi dil-
§unulmckted:r Haui ydrede
yeni - istihdam. clanaklarinin
yamulacngl, dolaysiyld, yore-

nin gég verir durumdan, gog
ahr konuma gegecegl beklenti-
si-yaygin olarak bulunmak-
tadur. :

" GAP konusunda salt ekon-
omik agidan degerlendirilecek
bile olsa, kuru tarmdan, me-

.kamze sulu tamma gegisin
gerefi olarak var olan tnm-
sal niifusun bir bdldmidnin

igsiz kalmasmi beklemek dos

galdir. Aynea sanayii boyut-
larina varan wtnmsal akdvite-
lere sahip olmas gercken bu
ybrenin talep edecegi tamm
igcisi, kuru wanrm bilen tanm
iggisi olmayip, -farkh deger
yargilan ve biling diizeyine
varmmig bir i glcl gerektir-
difinden, halen tmanm iggisi

olabilenlerin pek gogu balgede
istihdam ol:magl hulamnya~ :

eakur,

Tanmsal fnnhycr.ler igin 507

konusu olacak bu sorunlann
yam sira, bolgede kuorulacak

olan sanayiler de egitim diizeyi
oldukea digiik clan yore halki
-dgin istihdam olanag sagla-
‘makman uzak gorilmektedir.

.Ayrica, bolgede gercck]e;mési'

ongorilen sanayil yaunmilan-

nin bdlgenin 6zel konumu ge--

regi ne dlgide gerceklegebi-
‘-lecefi de simdiden kestirileme-
mektedir. Tim olumsuz gds-
tergelere karyin, bolgede sana-
.yi yaunmlan jstenen dizeyde
ger;eklesugl takdirde, bdlge-

nin yaunm ve igletme a.m:tch'~
. uzmnnlasmls ig gocling gek-

"mesi beklenirken, .aldig1 gbgiin

cok dstinde kuru tanm i¢in
nitelikli olmasina kargin, sulu.

tanm ve sanayii igin niteliksiz
kalan iy gliciinii goce: zorlamas

" da beéklenmelidir, Salt isthdam -

olanaklan’aqisindan yapilan bu
-.degerlendirme, farkh faktdrler .

amsindan da gdzedlecek olursa, -

1994'lerde 6. Bes Yilhk Kaikin-
-ma Plani'nda &ngdriilenin s
tinde bir kentlesme hrzimin
gergeklegmest ve bilyik kentle-

re yayilmdmin arumas beklend- .

st 'yanhg olmayacakur, * .
Cahgmamz sirdsimnda, kirin
kiltiirel ve ekonomik

gwhk, aym konularda -biydk -
kenterin de ciddi bir- ¢ekim
glicii olmnd1g1 sapmmasma

vardik. f¢ gdg olgusunun ka--

¢inilmaz olarak siirecefi sonu- -
cuna ulasugm'uz saptama-
la.nm1zdn sorunun salt kentsel
alanlarda yifiimadan kaynak-
lanan sosyo - ekonomik sorun-
‘lardan * Farkli ' bir "boyutu-

‘nun da bulundufunu vurgule-

maya galisuk. Bu boyut bize -

gore ulusal platforda ¢dziim .
nr:aylslanm zorun[u Jelmakta-

dir. .

- Bu. sapmma]urdan hareket-
le geligtirilebilecek ¢6z0im one-
rileri de kagrmilmaz olarak, agtr-
Likla ulusal platformda izlen-
mesi gereken farkl: bir boyutu-
nun da buluridugunu vorgula-

maya” cahsuk. Bu boyut bize -
gire ulusal plad‘ormda gozdm .

arayslarn: - zorl.mlu !ulmnk.la-
dir. © .
Bu sapr.amal:lrdnn hareket -
le geligdrilebilecek ¢6zdm éne-
rileri de kagimlmaz olarak, ag~-
hikia ulusal platformda izlen-
mesi gereken farkh politik ve
Srglitsel geligmelere yonelik ol-
mak zorundadir,

arsal niifusun kirda kalma- -

51 mimkin defilse de, mevcut

efilimlerin devam ettirilerek:

biiyik kenuere akinin sirdi-
ritlmesi de bu. kentlérin sosyo-

ekonomik ve fiziki smirlan gim-

diden. agthmis oldugundan,
mimkin goriimemektedir.
"Bu nedenlere dayanarak;

- Kirsal niifusun’ éncelikle
kentsel niifusa oranla ¢ok daha
‘hizli olan dogal nifus arug
hizin azaltmaya ydnelik "aile
planlarnnm polidkalar: daha

da etkinlegtirilerek haym_n gegi-

“rilmelidir.:

- -¥an kenpsel aIanlar olamk .

tanimlayabilecegimiz nifusu
10.000'den az olan belediye
yerlesmelerini, kentsel servis-
lerdén .clabildiginge yararian-

mam i¢in gaba gosmnlmehd:r

- Wifusun 10.000 - 50.000 -

arasinda olan 305 beled1yenm

_kent kimligi kazanabilmesi igin, .
tiim olanaklar seferber edilme- -

li-ve kirdan kopacak olan ni-
Jfusun bu kentlerde .istihdam
‘olanaklan artarnbirken, bu ola-
naklann yam sira bu kentlerin
sosyal ve kilidrel kapasiteleri-

‘ni artanc yeni faaliyer ve hiz-

mét konularina: yﬁneiiﬁmcli-‘
dir. -

~ -Bu niifus dlhmmdekx bele

diyelerin altyap sorunlan ive--
-dilikle ¢ozilerek dogal ve kiil-

‘tiire] degerleri 6n plana gikanl-

‘mali-ve fiziki simirlarimin-tistin-

-de yiiklenmis biiyik schirler-
deki emekli ve yagh nifusunu.

“¢ekebilmek {izere,- 6ncelikle

saghk hizmederi konusunda

yaurimiara ydnelinerek en
afindan biyiksehir yakinlann-
daki’ secilmis kenterin ¢ekim
-gich artunlmahdir.

- Igstzlik Sigortasi uygula-

masina ilk etapta, bolgesel kri-
terlere haglh olarak ge¢ilmeli-

dir. Cekim merkezi niteligin-
deki alantann sigoria kapsarm
disinda tutulmas yolu ile hem
uzmanlagmg iy glicinin yurc
capinda dengeli dagihm, hem
de bidyik kenterde marjinal
sektdrde cabiganlann bir bold-
miinin ekonomik nedenlerle
baglandiklin bu kentlerde ya-
sama zorunlulufunu ortadan
kaldirarak, kenwel hizmet ola-
naklary artunlmiy ve hizmet
agisindan optimal bitydklikee
clan 10.000 - 50,000 nifuslu
kentlere kaymasi Szendirilme-
_lidir, '

~'10.000 - 50.000 nifus bi-

yiikiigine sahip belediyeler

yerki ve sorumluluklan agsin-

dan’ farkls kriterlerle degerlen-

hulimmaktadir. -
dirarak kentsel nitelik kazan-. 1 " :

69

Geligmis Tiikelende,
kirsal alanlann tanmsal -
faallyetiednl
desteleyici inlemler;
bu alantann dinlence-"
amac! lle dizenlenerek
yerll gfonamii
aktivitelers -
lavustunilmas: pibi
dnlemlerinyam sir,. ” - .
filkenin tanmsal -
poansiystine badl
olarak tanm sanayi -

faaliyetler gibi ¢hzim

arayiglan -

_Knsal rifusun ncelikie j-

kentsel nfifusa oranfa -
cok daha izl olan dofial

-nilfus arbg lizim

aza[mmaydnelik"aite :
planlam"polihkalan :
tahada - . i
eﬁdnleshnlerek hayata
gecirflmelldir. ..

Yaﬁ kenisel atanlar -
olarsk - - ,
tantmiayabilecelimiz

nifusu 10.008'den az

planbelediye |
yeriegmelerini, kenisel
senvisierden

- glahbildigince .
‘| varariandirarak kenise!

nitelik kazanmas igi
¢aha ghistedimelidlr. -

PLANLAMA 90/1-2
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dirilmelidir. Bu ybreler, ckono-
mik agidan daha dzerk bir mite-
lige kavusturulmah, yére halk-
nin toplumssl yabancilagma-
sin1 azaltmayr amacglayarak, de-
mokratik kaulim olanaklan ar-
tunlarak, bityiik kentlerde zo-
runlu olarak - merkezilestiri-
len hizmetler yerellestirilmeli

-ve - belediyelere yaunm olana-

g1 taninarak, belediyclerin hiz-
met sekirimdeki istindam ola-
naklan artonlmahdir.

- - Kamu ve &zel sekidr yau-
rmlarinin® tegvikinde kullani-
lan kriterlere mekan bayutu
ivedilikle kaularak "10.000 -
50.000 niifusiu belediyelerde
yaunmlargevre' deferleri ve
plan kararlan gézetilerek egvik
edilmelidir.-* "

- Adi gecen beldelerin sa-

| nayii potansiyelini artrmay

hedelleyen ¢aliymalar, ulagm
maliyetlerini digiricd unsur-

larla birlikie organize edilmeli- - .

dir. Bu amagla, bu beldelerin
kara ve demiryolu baglunular
iyilegtirilerek gaclendirilmeli-

“dir. :

nirinda olan bélediyeler bir bii-
tin haliride incelenmeli ve be-
lediyeler arasinda ydre_ 6zellik-

. leri, dogal ve kiltirel degerler

ve gelisme potansiyellerini g6-
zeten ¢ahgmalar yapilarak,
hangi beldenin hangi konuda
ihtisaslagmas: gerekudgi karar-
larna ulagilmah ve kentin gele-
cekie olman istenen kimligine

yonelik yaunmlara tegvik ve

dncelik verilmeli, ‘kent kim-
ligini bozucu yapnmlar engel-

lenmelidir.

dir.

- Anilan beldelerde mevzua-

* ta aykin yapilagma sayisi, mev-

cut veriler degerlendirildigin-
de, olduk¢a az olarak ortaya
‘cikmakiadyr. Bu alanda bele-
diyelerin yetki ve sorumluluk-
lan artunlammk meveur yapilas-

. ST - - malann var olan aykirthklan gi-
- Niifusun 10.000 - 50.000 s1- .

derilmeli ve daha 6nce belirt-
mis oldufumuz tammlanan
kimlige ydnelik planlama ¢aliy-
malan ivedilikle gergekiegtiri-
lerek, uygulamalarin plan ka-
rarlanna uygunlugu izlenmeli-

.. - Yukanda belirtilen kentsel
kimligin belirlenmesi gahyma-
lar1 makro Slgekli plan karar-
larina oturmlarak, belediyeter
eli ile gergeklestirilecek: imar
planlama kararlarinin makre-
plari kdrarlarina tabi olmas,
saglanmalidir, o

¥
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Sehir ve Balge
Planlama Béldmid'nden
meztn oldu. 1983'de
aymt boldmden yaksek
lisans derecesi aldi,

" . Ankara Nazim Plan

A . Bdrosu'nda

© (1985-1989) gahsts.
Halen TUBITAK Deniz
Bilimleri ve Gavre

" Aragtirmalar Grub'nda
caligmakiadir.
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Dergilerden

Secmeler

. | “evsanlpLigIPNIN
"1 HANEHALKI . -

TASARRUFLARINA
ETKILERl -~ -~ .

Effects of Homeownershipon *

Household Savings :

li.o;mld_-‘ KRUMM
Austin KELLY. . !

“Journal of Urban .Ecimam:'c;',_VCz;It
26, 1985, 3. 281-264. . .

Bu makalenin amac;
“evsahipligi® kavraminn,
hanehalk: @sarruflarim
etkileme. dizeyinin ampirik .-
olarak incelenmesidir. Bir bagka
deyigle, ‘evsahipligi . -
kararlarinin, hanehalk:

tasarrultarinin birtkim dizeyl ve

bilesimindekl nedensel etkileri
hesaplanmigur. Clinki
hanchalklarimin tasarrufa
iliskin twmmlan ile kullanima
iliskin kararlan gjramanh
olarak olujurlar, Ornegin
tasarruf dizeyinin digik olmas,
istenen hizmeti sunacak bir evin
sahibi olmayi ofanaksiz
kilabilir. Ya da, yiksek diizeyde
tasarruf yapan aileler, sahi;

| elunan bir konutu doga] ofaruk.
c .

yaurim planlan igin
gérebilirfer; Bu iligkiler, .
tasarrullaria, konutu kullamm -
stirest ve bicimine Higkin ’
secenckler arasinda nedensel bir
baginy kurarlar.

Caligmada, topilam ve konut diji
tasarruflar dzerindeki olumlu
etkiler, secilen konut degerinin
bir fonksiyenu olarak ortaya
konmugtur. Bununla birllkte

bulgular, evsahipligi kararinm, -

sahibince kullantlan ormlama

bir ev degeri ile baglanuh olurak

éle alndifinda, banehalkinin

birtkmiy oplam tasarruflarinim

mikarint degigtirmedigini

disindiirmekiedir.

. KONUT ‘ARZININ - -~ .
.KURAMSAL BIR ANALIZI

" Supply of Housing

hanehalklarindan 2linan

A Thearetical Analysis of the

© Jeffrey. W.SMITH
© . Jeurnal g
26, 1985, 1.174,18.

. Makalede kentsél konutun arz

Urban Ecoriemics, Cill

fonkslyonu irdelenmekeedir.
Literatfirde konur talebl dnemll
bir yer tutmakia, arz ise gok daha .
az incelenmekeedir. Oysa,
ornegin talep yonindeki - -
stibvansiyonlarin konut
fiyatlanina etkisi, kendi
evlerinde owran

dolaylt vergilerin etkinlik
bigimi ve duzeyl gibi
politikalarin  gelistirilmesi
agistndan konut arzint kavramak
onem tajimaktacir. Konut
iyasasmin anlagilmasi, arz yonii
thmal edildigi takdirde eksik
kalacakur.
Caliymada gellstirilen senaryo
uyarinca, kapaly bir kentte konut
talebi anmakta ve konut arz
simirlarina dayanmaktadir.

“Caligmanin cn dnemli sonucu,

kohut yapimcifan tarafindan
Ecrcck estirilen konut arzandaki
cdgi;lmlcrin kesinlikle dnemli
oldugudur. Burada benimsenen -
yaklagim gérc, geleneksel )
anlamdaki fiyat {onkslyonu
diglanmgtir. Boylece “arz

fonkstyonu™ kavramu, talebin

artmast sonucunda konut fiyat ve '
miktacinin nasil degistigiyle
degil de, talebin arustyla fiyatlar
ve konut stafunun ‘ )
ozelliklerindeki degisimin
irdelenmesi bigiminde
eligtitilmelidir, Yazitmin ikinci
oliiminde fiyat fonkslyonunun
belirlenmest anlaulmakadir.
Uciincil bolimde, kanut aras

" gelirdeki degisimler: igin |

!

DERGILERDEN

- .\‘

‘szthid-léﬂ hanehalk: gc[iri ve

niifustaki degizimlerin bu
fonksiyonu nasd eckiledigi

.incelenmektedir. Dordined o
.. bdliimde, yent konut tiretenlerin .

nitfus degisimleri kargtsindaki .’
wtumlan irdelenmekiedir.
Besingi bblimde de aym fslem, " -

yapumakeadir,

- TOPOGRAFIK

SINIALAMALAR VE

. KENTSEL' ARAZI ARZI'

INDEKSLERI
Topagraphical Gonstraints and

. Urban Land Supply Indexas

Loyis A.ROSE

.

. Kenwsel kullanima uy

surnal of Urban Economics,”
1989, Cilf 26, 5.335-347." =

.Fiziitl mekan ile soyut kentsel .

alan mikwarn arasinda, belirgin
bir farklihk vardir. Oysa, heme
wim kentsel merkezlerin :
cevresindekl arazi-mikear, -

ratik gerekeelerle, stnirsiz,

bul edilir ve dogal ‘
Kismitlamalardan .etkilenilmedigi
diiginiiliir. Bu makale, gergek
kentsel armzl arzinin kismen de -
olsz olgiilebilmesi igin,
sdzkonusu farkliliga dayall bir
gahymayr sunmakeadir,
Makalede, okyanuslar, goller ve © - -
diger su kiidelerinin, .
kullznilabilir kentsel arazi
arzint ne dizeyde simirladifing
Slgmeye yonelik bir yoniem
geligtiriimektedir. Daha sonra,
1980 yihnda A.B.D.'deki en
kalabalik 40 kentscl alanda bu
ybntemin uygulamas yapilarak,
arazi arzt indeksler]
hesaplanmistir. . R
n arazi
miktari, kent merkez!
gevresindekl kesintlsiz su
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cstnurlamalann

Angela, EBREO

" anlaulmaktadir. .

. giincelli

alanlanimin dairesel olarak .
agirhklanmn toplamidir.
Afrliklar, merkezden
uzaklasukga, nifus yogunivgunun
diisme hizina bagh olarak ussel
bir bigimde sifira dogru azalir. .
Oleme ydniemi ve agirhiklar,
tam rekabeigi bir arazi
Eiyasaslnm oldugu, 1k merkezll
ir kent, kurampa gore
Eclim.irilmi;r.i:j. -

u tir indekdler, tim kentlerde
daglik alanlar ve bdlgeleme
{zonlng) sonucu olugan )
hesaplanmast -
igin de g:llﬂ‘trilcbiljr]br’, ote.
yandan, razi, konut, ulagim ve
nifus yopuniugu ile-liglli
ampirik -galigmalar’ igin
vararhidirlar. Gerckli olan
“yalnizea haritalar ve nidfus,
yopunlugu efirileridir. .

KIMLER KATI ATIK.
pDONGUSUNDEN
YANADIR? :
gopin Yeniden
Kullanmimina - Yandag veé -
Kargit Otanlarin _

| Kargtlagtirilmast

What Makes a Hecyc!er?;' A
. Comparison of Recyclers and -
Nonrecyclers ' -
‘Joanne 'VINING B

Enwronment and Bzhauibur,'.c‘.‘iur

22, Say 1, Ocak 1990; s.55-73. -

Amierikahfar her yl 160 milyon
1on kat ank Gretmektedirler, ki
bu rim.dlkelerin: iizerinde bir -
degerdir. Cop alanlan da, . " |
giderek délu? kapanmakia, yeni
¢op alani aq T

lmast Ise gitg
olmaktadir, Bazi eyalederde
konut alanlannda ¢épin yeniden

Zullanimuinia- (dorgh) iligkin

- politikaiar geligtirilip- :

uygulanmaktacir. ‘Bu egilimin .
‘siirmesi hatinde, insanlan bu |
yande. davranmaya azendirici- -
‘araclafin  bulunmasy,’ onemli bir
konu olacakur, Bu konuds bir
yaklagtm, déngiden’yana olanlar
ile olmayanlann . . R
karsilasurilmasidir. - Bu
makaede, ¢oplerin yeniden

“kullamimina yahdag qlanlarla': :

karsit olanlarin -bilgi dizeyleri,
ditetiileri ve demografik
Szelliklerinin  karsilasurnidigy
bir gabiymanin sanuglan

Bllgi diizeyl ve dirrilerle ilgili
fakibrler, déngiden yana ’
davrananlann arasurilmasinda
&nemli, ama cofunlukla ihmal -~
edilen kanular elmazktadir.
hymada, bu degigkenlere
iliskin bilgiler Hlinoirde 187
-hanehalks igin elde edilmigtir.’
Sonuglar, dongiiden yana
olanlarn, bu konunun
inin, genclikle, daha
fazla farkinda olduklanini yerel
balgelerinde-donghye tabl
olabilecek maddelere iliskin
bilgilerinin daha genis

- dogal kaynaklarin ve enerjinin .

nldugunu-, bu maddelerin’

{.cni en kullamum yollan

hakkinda, déngiye kars
olanlara gore, daha bilgili
oiduklarini~gostermektedir. .
Hem karg, olanlar hem de

- yandas olanlar gevre Jaygtlariyla
hareket stmelerine karstn,
karsit olanlar daha gok mall
dirtiilerle, bu igin gedrileriyle
ve kigllerin vygunluguna iligkin
konularla ligilenmekteditler,
Demografik ozellikler aqsindan

. lse,bu ki grubun ¢ok fazla

farklilaguf sﬁyigncmcmcktcdir.

'1980'LAR IGIN BIR
-PLANLAMA GgUNDEMI .
A Planning Agenda ForThe’™
1990's i}

David HALL ~ ° . -

“Town and Country Plomning, -

Occk 1990, 2.7-8 - 7 ..

" Yazrda, 19801erin sununéz; Dofu
Avrupa'da yaganan calkantilara,

* deginilerek .1990'lan

kestirmenin gicligh :
b:llrtllmcktc,g:nmfjﬁnc de, -
arzuladifimiz gevre kogullanni
tammimlamaya doniik olarak alu ©
konuyu. vurgulayan Ingiitere igin
bir gandemin belirlenmesinin
-, yararii.algeafn - T
~"yurgulanmaktadir.. .
-1, Sordiirlebilir Geligme © ., -
Ana amact by olan politikalar.
sapanmahdit. Herkesln .‘yesil”
olmasina karsin, hild daha flke

—

ve bolge olgesinde kiclihigi - |
- Bnlemeye doniik yapisal planlar,

korunmasina yonelik® stratejiler

ﬁelistirilcmcmisnir. ‘Bu o
avrarmun uygulanmas: icin, -
ulusal diizeyde” ¢alismalar, *
ancelikle ulapm politkas ile.

. lgili olarak baglaulmalidir. . °
"4, Surtgjik Planlama -
{kinci gbrev, saptanan “yesil”

. politikalann uygulanmast igin
.etkin mekanizmalann. - -
geligirilmesidir, Plancilar ve
gevreciler, nas! bir gevre
istedifimiz konusunda *
. kamuoyunu_ aydinlatmals,
_kaynzklarin - simrellife
cergevesinde neler
yapulabilecegint .
-agiklamalidirlar,

%.- Yeni Yeni Yerlegmeler -7

.- Balgesel stratejilerin bir bilesint
. olarak; hem yerel ydnetimler

B

- - hem -de merkezi hitkiimet

arafindan yeni yerleymeler

pm%mmlanmahdlr. Bu amagla

-farkh araglar gelistirilmeli,
bbylece Bze! sektor, kamt sektéri
ve ganilid kuruluglar kosullam
fre sbrece kanlmaldir. - -

. .4, Arazi Saglanmas ve ’

- Iyllegtirme

. Yeni yerlegmeler icin hangl -
{)akln'sxm benimsenirse . -
enimsensin; temel gercksinim
arazidir. Baslica sorun, arazi
hazirtamanin yiksek mallyeti ve
bunun. konut servis maliyederini’
tekilemesidir, Bu nedenle

Elqnsn alanlacin gelsimesi i¢in

askilar olugmakiadif, *

" Planlamanin etkin olabilmesi
icin, arazl hazrlamanin dogru
erde dofiru zamanda ve dogru

. bigimde Iapllmasx fnem
kazanmaktadir, :

- 5, Kinn Defigmest . .

- .Kursal alanlar dcg‘isimlc karsi

 karsiyadiriar, anca Ozgiin.

. Karakierierinin korurmasi:
temel kaygt olmaldir. Gelisme’

: E_laniarl kirsal -alanlann
orunmasini da kapsayacak -

- biglmde ele_alinmall, “kirleten

Sder™ kavram uygulamaya’
egirilmelidir. vt
. Avrupa . :
1990'lar boyunce, *ek Avrupa”
_hareketinin_ tekilerl, Avrupa
huzlr tren afn -Onetlsi, Briksel ve

. - Starsburg hareketierinin idarl

parusal guciindn artig,
planlamay Ingiltere'de giderck
duba fazla etkilemekle kalmayip,
yenl ekenomik, sosyal ve kﬁlﬁiccl

’ Girsatlar olusturacakur.

KENT.IMGESININ ~:
i DEGERLENDIHlLMESi
- The Eviualive Image of The City

, Jack NASAR

. Journal of The Amarican .
. P{anning_dnoc:’ation (JAPA), ..
< Kig 19905 4153, B

Planailar kentin gorintisini
'+ degistirebilmek .igin, insanlarin.
kenti nasil degerlendirdiklerini
bilmek gereksinimindedirler. T
Bu makale, bu amagla yapimuy -
bir arastrmay) sunmaktadir.
; Aragurmada,” ABD'nin ki

230

< kentinde [Tennessee'de ..

-« Knoxvillg ve Chattanocoga}
kentliyle telefonla, 180
ryaretgiyle de yizylize P

. ‘Eﬁrﬁ;ﬁlmﬁsu‘nﬁ Bu insanlardan

entin gorsel olarak :
hoglandiklant ve - :
hoslanmadiklar: alanlanin:

" -saptamalar ve .
degerlendirmelerini yaparken,
kullandiklan fiziksel ozellikleri
tanimlamalan * istenmigtir.
Herbir gorigme sonucunda, 0
bireye Ozgd bir kent i
degerlendirme haritas .
hazirlanmgur.Daha sonra bu - .

. haritalar Gististe konularak, her
kent i¢in ve-hem kendiler hem
de ziyaretgilere yonelik olarak
ayn bir- bilesik harim ’
firetilmigtir. ‘Kenlilerin |
degerlendirmelerin iceren Jbu

. haritalar, kent yzpistmin.ve kent

-~ deneylminin etkilerini

. agimakmdirlar vé bes tane
Bnemsenen Gzellifi
‘yansiumakudirlar.,
Bunlar dofallik, bakim
maliyeti, apiklik, dizen ve .
tarihsel énem olarak -
belirmektedir. Sézkonusu

* haritalar, mekanlann
kimligini, yerini ve
sevilebilirliklerini-
gﬁ:.lcrdiklcrindcn, fiziki
planlama igin temel olugnirma’
ozelliini de ragimaktadirlar.



