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Sunus

2015 yil yaz mevsiminin son glinlerinde Atatiirk Orman Ciftligi'nde tamamlanan ve siirmekte
olan projeleri plansiz, hukuksuz kilan yargi kararindan sonra Ankara Bulvari’nin kapatilip-acil-
masi, Ankara Biiyiiksehir Belediye Baskanligi’'nin ve bazi meslek odalarini kamuoyu éniinde
diisman ilan etmesi ve itibarsizlastirmasi stireci kent giindemi Kizilay kent merkezi, Giivenpark'a
bizzat I. Melih Gokgek tarafindan tasinmustir. Her ne kadar odak sagirtma atagi olarak okuna-
bilecek de olsa, Kizilay Kent Merkezi’nin ana bilesenlerinden olan Giivenpark’in mevcut du-
rumu 6ziinde oldukga can alici ve kapsamli bir calismayr hak etmektedir. Bu sebeple asagidaki
metinde belediyenin tarafimiza iletilen dilek¢cesine cevaben hazirladigimiz yazi ve kapsamli
rapor ¢alismamizi iceren cevabimizi sunmaktayiz:

Ankara Biiyiiksehir Belediye Baskanligi'na,

Baskanhginizin 24.08.2015 tarih ve 68713620-934.02/1670-24761 sayili yazisi ile "Kizilay kent merke-
zinde sit alaninda bulunan Guivenpark bélgesindeki dolmus duraklarinin alta alinmasi amacli katli yeralti
otoparki ile WC yaninda yapisal ve bitkisel peyzaj uygulamalarini da barindiracak vatandaslarin kullani-
mina, kentin estetigine ve gelisimine uygun olarak bir proje" hazirlatilacaginin disunuldigu, bu kapsamda
mimari projelerin Mimarlar Odasi tarafindan ¢izilmesini, peyzaj projelerinin Peyzaj Mimarlari Odasinca ta-
sarlanmasini, trafikle ilgili c6ziimin odamiz Sehir Plancilari Odasi tarafindan yapilmasini, cevresel etki-
sinin Cevre Mihendisleri Odasi tarafindan yapilmasini arzu ettiginiz ve Ankara'nin en énemli parkina
Ornek bir otopark ve érnek WC kazandiriimasi i¢in olumlu cevabimiz halinde protokol yapilip ise basla-
nacag! belirtilmistir.

Tarafimiza teblig edilen yazida sunulan bu teklif icin tegekkiir eder; ancak asagida belirtilen gerekceler isi-
ginda teklifinizi kabul etmedigimizi Gzulerek bildirmek isteriz. Bununla birlikte TMMOB yasasi hikumleri
ve mesleki birikimlerimizi toplumun yararina sunma sorumlulugumuz ile Gluvenpark hakkinda hazirladi-
gimiz, yazimiz devaminda yer alan raporu, ¢calismalarinizda esas almaniz ve faydalanmaniz igin bilgile-
rinize sunariz.”

*  Bu konu odamiz tarafindan rapor ve basin aciklamalari ile sik sik islenmektedir. Ornek; Subat 2004 tarihinde Kizilay’da Yayalar ve
Yaya Ulasimi: Sorunlar, Sebepler ve Siregler Raporu
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Oncelikle belirtmek gerekir ki, bu teklifin AOC Ana Plani davaci meslek odalarina sunulmasi manidardir.
Her ne kadar mekan bicimlenmesi ve siyasalari ile ilgili meslek odalari olmamiz sebebiyle tarafimiza ile-
tilmis olsa da bu teklifin icerigi ve tarihi itibariyle "AOC plan iptali kararinin" agirligi altinda stiren bu do-
nemde, yeni bir polemik ile kent gindemini degistirmeyi amacladigi da aciktir.

Bilindigi tizere, AOC Ana Plani'nin Ankara 5. idare Mahkemesi karariyla iptal edilmesinin ardindan, Bas-
kanhginizca sadece planin "Ankara Bulvari" ile ilgili kisminin uygulanmasi glindeme alinarak, siyasi bir po-
lemik yaratiimistir. Bu sUirecte kamu yarari icin micadele eden biz davaci odalar hedef gésterilmis, mesleki
itibarimiz zedelenmeye calisiimigtir. Yapilan tim bu karalama fiilleri hakkinda Ankara Cumhuriyet Bas-
savciligi'na sug duyurularinda bulundugumuzu hatirlatmak isteriz. Ote yandan, yinelemekte fayda gére-
rek, Ankara Bulvari'nin trafige kapatildigi 17 Agustos 2015 Pazartesi gini Ankara kentinin ulagimi kasitli
olarak kaosa cevrilmistir. Ankara BuyUksehir Belediyesi idarecilerince kamu gérevini kétlye kullanmak
suretiyle halk magdur edilmistir. Bir cesit zorbalikla beslenen bu ydnetim anlayisi ile birlikte bilimsel esas-
lara dayanan verimli ve hukuki bir calisma yapma olasiliginin disikligi gercegi nedeniyle calisma yap-
may! reddediyoruz. iki kurumsal yapi arasinda isbirligi saglanacaksa éncelikle Ankara Biylksehir
Belediyesi Yonetimi’ni zorbaligi terk etmeye ve toplumcu bir tutum sergilemeye davet ediyoruz.

Bu yazi ve benzeri konular ile giindemde vuku bulan tartismalar AOC hakkindaki Ankara 5. idare Mah-
kemesi'nin iptal kararinin geregi uygulamalarin yerine getiriimemesini gélgelemeyi amaglamaktadir. S6z
konusu bu mahkemenin iptal kararinin etkisi Cumhurbagkanligi yerleskesi ile Ankapark icin de sabittir,
aciktir. Saray'in mihdrlenmesi ve Ankapark'taki faaliyetlerin durdurulmasi, Ankara Bulvari’nin da sékiimesi
Ozetle tim bu alanlarin eski kosullarina dénusturalmesi hukuki bir gerekliliktir. Defaatle sdyleyecegiz;
Saray Kagak, Ankapark Kacak, Ankara Bulvari Kagak! iki kurumsal yapi arasinda isbirligi saglanacaksa
Ankara Buyuksehir Belediyesi Yonetimi’ni hukukun gerekliliklerini yerine getirmeye davet ediyoruz. Mah-
keme kararlarini inatla yerine getirmeyerek suc igleyen ve Ankaralilari hukuka aykir plansiz kararlarla se-
killenen bir kentte yasatmaya mahkum eden bir idare ile calisma yapmayi reddediyoruz.

18 Agustos 2015 Sali glini Sube Baskanimizin katildigi RadyoTrafik Ankara'daki yayin sirasinda, prog-
rama baglanan I. Melih Gokgek ilk olarak bu programda ilgili yazinizdaki konuyu giindeme getirmistir. An-
kara Bulvari'nin trafige kapatiimasinin etkilerinin ve bulvarin yasal boyutu tartisilirken, yanitsiz kalan Melih
Gokeek konuyu saptirarak Glvenpark’a katl yeralti otopark yapma ve parka WC tasarlanmasi hususunda
meslek odalarinin dneri gelistirmesi gerektigine getirmistir. Bir daha izah etmek gerekir ki, meslek odala-
rinin gérevi proje Uretmek olmayip, meslek alanini kamu yarari ve meslektaslarinin ortak menfaatleri icin
denetlemektir. Anayasa’ya ve TMMOB Yasasi’na gére kurulmus olan meslek odalarinin proje tretme gibi
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bir gérev ve yetkisi yasalarda tanimlanmamistir. Meslek Odalari, meslek alanini kamu yarari ve meslek-
taslarinin ortak menfaatleri dogrultusunda denetlemektir. Bu yasal sorumluluk dogrultusunda Ankara Bu-
yuksehir Belediyesi’'nin talebi halinde projelerine elestiri ve goris sunmaya her zaman hazir oldugumuzu
bir kez daha duyururuz.

Yeni polemikler yaratilmasi marifetiyle meslek odalarinin birikimlerinin asagilanmaya calisildigi, bu ve
benzeri ithamlari, hareketleri daha bayagi sekilde yapan i. Melih Gékgek'in mahkum oldugu tazminat da-
valar neticesinde, ifadelerine kismen dikkat etmek zorunda kaldig1 gérilmektedir. Bu yazi bu baglamda
basvurulan yeni bir yoldur. Ortik bir sekilde ‘WC ¢izin’ denilerek meslek alanimiz alay konusu edilmeye
calisiimaktadir, sunu belirtmek gerekir ki umumi tuvaletler kamusal ve insani kullanimlardir ve bu kamu-
sal ve insani kullanimlari Gretmek meslek alanimizin gérevlerinden birisidir. iki kurumsal yapi ile igbirligi
yapilacaksa Ankara Buyuksehir Belediyesi Yonetimi’'ni Odamizi, tyelerimizi, mesleki bilgi ve birikimimizi
asagllamaya calisan bu Gslubu terk etmeye davet ediyoruz. Odamiza, Gyelerimize, mesleki birikimleri-
mize hakaret eden bir yonetici ile calisma yapmayi reddediyoruz.

Kent yonetiminde katilimciligi bugune kadar gostermelik sekilde yapan Melih Gokgek'in "sehir plancilarina
samanlik bile ¢izdirmem" dedigini unutmuyor ve bilimsel, nesnel, teknik bilgiyi hice sayarak gerceklestir-
digi yuzlerce planlama faaliyetlerinin de kent mekanina ve giindelik hayatimiza olumsuz etkilerini her giin
deneyimliyorken iki kurumsal yapi arasinda igbirligi saglanacaksa Ankara Blyuksehir Belediyesi Yéneti-
mi’'ni planlamanin teknik ve bilimsel ve bitincul olarak yirutilmesi gereken bir is oldugunu hatirlamaya
davet ediyoruz.

Kent ulasimini 6zel ara¢ kullanimi odakl politikalar ile ¢cézmeye calisan ve uygulamalar sonucu Ankara
ulagimini bir dugime, yurttaglar icin iskenceye dénustiren idarenin Ankara Buyuksehir Belediyesi oldugu
distndldugiinde bir yazi ile tarafimizdan sadece Glvenpark’taki katli yer alti otoparkinin ulagiminin ¢é-
zulmesinin talep ediliyor olmasi bugline kadar yuratulen parcaci planlama anlayisinin bir bagka Grtind ol-
dugundan sasirtici degildir. Yeralti katl otoparki yapilarak kent merkezindeki, Glvenpark'taki sorunlari
cozmeye calismak gercek disidir. Nedenleri ayrintili olarak raporumuzda agiklanmistir. iki kurumsal yapi
arasinda isbirligi saglanacaksa Ankara Buytksehir Belediyesi Yénetimi’'ni sorunlarin Ust dlgekten analiz
edilerek ortaya konmasi ve 6nerilerin bilimsel, nesnel, teknik ve hukuki olmasi gerektigini hatirlamaya
davet ediyoruz.

Kent merkezinin arazi kullanim kararlarinin, tarihi kalttrel yapilari, dokulari, peyzaji, sosyo-mekansal ilis-
kileri ile bir buttin olarak degerlendiriimesi gerektigini bir kere daha belirtmek isteriz. Kent merkezinin so-
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rununu konu alan yaziniz ile meslek alanimizi sadece ulasim sorunlariyla ilgilenen disipline indirgeyen bir
yaklasimi da kabul etmiyoruz. Nitekim "Kent ve bélge planlama, yerlesme sistemleri ve yerlesmelerin bi-
tdndne iliskin, tutarl ve akilci, bilimsel ve sanatsal temellere dayanan, estetik ve kamusal yararlari sag-
layan, toplumsal, ekonomik ve mekansal yapi, korunmasi gerekli dogal varliklar ve kdiltlirel miras, altyapi,
kullanim, ulasim, ekolojik denge, yapilasma, acik alanlar, sosyal ve teknik donati alanlarina iliskin d-
zenlerin kurulmasidir. Kent ve bélge planlama, temel olarak mekansal boyutlu, uzun erimli, toplumsal ya-
rarlara yénelik diizenlemelerden olusan stratejik bir kamu hizmetidir" (SPO Mesleki Etik Kural ve ilkeler
Madde.1) Bu sebeple iki kurumsal yapi arasinda isbirligi saglanacaksa Ankara Blyuksehir Belediyesi Y6-
netimi’ni banyesinde calisan sehir plancilarindan “Kent ve bdlge planlama nedir, kentsel tasarim nedir,
hangi konular Gzerine ¢alisir?” baglikli bir egitim almaya davet ediyoruz.

Ankara kentsel mekani 22 yildir, sermayenin bekasi icin toplumun musterek menfaatleri pahasina ve aley-
hine bicimlenmekte, sinifsal ayrismalar derinlesmekte, kentsel mekansal Ust bicemi saciimakta, insaat ve
otomotiv sektdérunin cikarlari ile kentsel mekansal 6riintl olusmakta, katli kavsaklardan gecilmeyen yol-
lar, niteliksiz toplu ulagim araclari ile ulagilamayan ev ve igyerleri ile kent ulagimi kaotik bir ortama dé-
nusmekte, kentin dzgunlikleri, tarihi kiltirel degerleri tahrip edilerek "shopping fest" gibi salt tiketimi
kiskirtmaya calisan ve insanlari AVM'lere hapseden bir kent kulttru dikte edilmekte, kamusalliklar yok
edilmekte, insanlar bir hegemonya ile ya da yerinden edilme korkusu ile barinmak i¢in bor¢glanmakta, kimi
zamansa evsiz kalmakta, betondan parklar yapilmakta, kamu miilkleri fiitirsuzca el degistiriimektedir. iki
kurumsal yapi arasinda isbirligi saglanacaksa Ankara BuyUksehir Belediyesi Yonetimi’ni Ankara’ya verdigi
batin zararlar hakkinda 6zelestiri vermeye ve bu yikimi geri gevirmek adina samimi bir sekilde canla
basla calismaya ve uygulama yapmaya davet ediyoruz.

Aciklanan bu sebeplerle bagkanhginizin génderdigi yaziya olumlu bir yanit veremiyoruz. AOC Ana Pla-
ni'nin iptal edilmesi ardindan kent giindemini degistirmeye dénuk bu yazi ile AOC'de talanin ve hukuk-
suzlugun Uzeri 6rtilemeyecektir. Kent merkezi ve Glivenpark sorununa naif bir sekilde cekilen yeni kent
glndemini genel itibariyle énemsiyoruz. Bu nedenle toplum yararina bilgi ve birikimimizi paylasma so-
rumlulugumuz ile hazirladigimiz Ankara kent merkezinin mekansal kurgusu, mekansal nitelik, ulasim gu-
venlik baglaminda Guvenpark problemi ve Guvenpark’in ¢ézimune iligkin ilkeler dizinini derledigimiz
raporumuzu dikkatlice okumaniz dilegiyle bilgilerinize sunariz.
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I. Ankara Kent Merkezi’nin Mekansal Kurgusu

Guvenpark, 1932 onay tarihli Jansen’in Ankara kenti i¢in 6ngordigi sehir planinda, kentin mev-
cut kent merkezi Ulus’un giineyinde yeni bir kent merkezi yaratilmasi adina kurgulanan mekansal
sistemin temel bilesenlerinden biridir. Glivenpark ile baslayarak meclis binasiyla sonlanan yapilar
ve acik alanlar sistemine Hiikiimet Kartiyesi (Devlet Mahallesi) adi yine Jansen tarafindan verilmis-
tir. Planin bu alan i¢in 6ngorist, yeni kurulan cumhuriyetin mekaninin devletin kamusalligiyla hal-
kin kullanim alanlarini bir araya getirmektir. Bu sebeple kartiye alani da, kentin genel kurgusunda
gorlldigu gibi agik-yesil alanlar, toplanma alanlari ile kamusal alan(lar) sistemi 6n plana ¢ikmakta,

mekanin kimligi ve yeni bir hayat biciminin ilk izlerini olusturmaktadir.
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Gorsel 1: Yeni Kent Merkezi Kurgusu - 1932, Jansen Plani
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Ulus’un glineyinde planlanan Atatiirk Bulvari, Zafer Meydani, Kizilay Binasi ve Bahgesi (Kizilay
Meydani), Giivenpark, Saragoglu Mahallesi ve Hiikiimet Kartiyesi 6n goriilen bu kurgunun bas ak-
torleridir (Gorsel 1). Yenisehir'de 6ngoriilen hayatin ve bu yeni hayatin mekansal kurgusunun ana
aktorleri birbirinden ayri tasidiklari deger kadar, bir araya geldiklerinde olusturduklari anlam da

onemlidir.

Guvenpark, her ne kadar sonraki plan dénemlerinde tretilen kent planlarinin Kizilay kent merkezi
tizerindeki tasarruflarindan dogrudan ya da dolayli yoldan etkilenmis olsa da, planlama ve kurulug
amacina uymayan bir bigimde fiziksel olarak varligini bugtine strdiirmstiir. Parkin fiziksel mekani,
kimligi ve islevi resmi olmayan ya da gegici gortindtgii halde kalici hale gelmis olan arazi kulla-
nimi kararlariyla ciddi bir eksilme hatta yok olma siirecine girmistir.
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Gorsel 2. Jansen Cizimlerinde Hikiimet Kartiyesi ve Kuzeyinde Giivenpark
(Kaynak: Prof. Dr. Baykan Giinay Arsivi)
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Bu yitim stireci kisa bir mekansal tarih okumasiyla 6zetlenebilir. Jansen planinin onaylanmasindan
sonra gecen otuz yillik stirecte, dusiik yogunluklu konut ve is yerleri ile gevrelenmis kent merkezi,
Ankara’da goriilen niifus artisi ve yeni konut-galisma alant ihtiyaci sonrasinda bir donlisiim siirecine
girmistir (Gorsel 4). Bu dontisimiin diger bir sebebi ise lilkede yasanan siyasi olaylarin, 6zgirliik

ve demokrasi arayislarinin Kizilay kent meydan(lar)indaki etkileridir '.

1 Ayrintili bilgi igin: ilkay, 2009 :_https://etd.lib.metu.edu.tr/upload/12609064/index.pdf
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Gorsel 3.Kizilay ve Given Park, 1930lar
(Kaynak:http://www.arkitera.com/haber/13991/gecmisin-modern-mimarisi—ankara—-1)
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Gorsel 4.1925-1955 Yillan Gorsel 5.Kizilay Binasinin Yikimi Gérsel 6. Kizilay AVM ve
Arasinda Dusuk Konut Sonrasi -1980ler: Yogun Yapi Kavsak - 2015
Yogunluklu Glvenpark Stogu ve Artan Trafik

(Cizim: Cihanger, 2014)

Kizilay Binasi ve Parki (Kaynak Kizilay Binasi Yikimi Sonrasi Kizilay Meydani Bugtin : AVM,

Atilm Universitesi Ankara Kent (Kaynak: Batuman, 2000) Kavsak ve Lale Birimi(!)
Arsivi) (Kaynak: Golgelioglu, 2014)
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Ankara kenti i¢in 1957 yilinda onaylanan Yiicel-Uybadin Plani Kizilay kent merkezinin yapil gev-
resini gittikce yogunlastirmistir. Ozellikle sehirde toplu tagimanin da yine enformel bir sektér olan
dolmus ulasimina agirlik verilerek ¢6ziilmesi, dolmus giizergahlarinin tekil bir merkez olarak ken-
dilerine Kizilay son duragini segmesi gibi ciddi kendiligindenlikler sonucu gozle gorilir bir nitelik
kaybi yasanmistir (Gorsel 5.). Yenisehir’in cehresi, halki bir araya getiren kamusal alanlarin haya-
linden uzaklasarak, 1979 yilinda bahcesi kent meydani olan Kizilay binasinin da yikilmasinin suya
atilan bir tas gibi bir dalgalanmaya yol agmasi sonucu 6niine gegilemez olarak bozulmaya basla-

mistir.

Nifus artisi, arazi kullanimi, farkhlasan demografik dinamikler, ilerleyen insaat ve bilgi teknoloji-
leri gibi tim diinya genelinde kentsel yapiyr degisime mecbur kilan kirilmalarin 6tesinde, Kizilay
kent merkezinin ana bilesenlerinin bugtin geldigi durum gectigimiz elli yilin planlama, tasarim ve
yerel yonetim anlayisinin birikimsel sonucudur. Kentsel mekanin niteligi ve kamuya hitabr agisin-
dan bir gerilemeye isaret eden bu birikimlerden en goze batanlari Atatlirk Bulvari’nin yesil alan ni-
teliginde refiijinin daraltilarak arag trafiginin hizli akisi icin genisletilmesi, bu siirecte bulvari yaya
kullanimina sunan kaldirimlarinin daraltilmasi, Kizilay Binasi’nin yikilmasi, bina éniinde kent mey-
dani olarak anilan ortak alanin bir stire otopark olarak kullanilmasi sonrasinda ise agik alani kapa-
tacak olgekte bir bina insaatiyla golgelenmesi ve bu binanin bugtin alisveris merkezi olmasi, Zafer
Carsisi'nin acik-yesil alan kullaniminin niteliginin bozulmasi, bir donem taksiler icin gegis yolu -
durak olarak kullanilmasi, bugtin ise gerek yer dosemesi, gerek cevredeki arazi kullanimlarinin el-

verissizligi sebebiyle ortak-kamusal alan kimliginden tamamen koparilmasi olarak 6zetlenebilir.

Son olarak da Giivenpark’in bir bolimiiniin dolmus duragi olarak kullanilmasi, metro girisleri igin
agilan yer alti gegisleri sebebiyle yaratilan kavsak gcevresi diiglim noktalari ve parkin durmaktan 6te
gelip-gecilen bir mekan haline gelmesi, Giiven Aniti'nin tarihsel ve sanatsal degerinin gbz ard edi-

lerek bakimsiz birakilmasi ve 2013 yazi Gezi olaylari sonrasinda ise parkin biyiik bir béliminin
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kamu kullanima kapatilmasi olarak 6zetlenebilir: “Giivenpark’in biiyiik bélimi halkimizin kulla-
nimina kapatilmis, ist bolgesi polis kuvvetleri tarafindan acik karakol haline getirilmis, hatta polis-
lerin 6zel araclari icin otoparka déntstirilmustir. Buradaki dolmus duraklari disar ¢ikarilmig, kentin
merkezinde yayalastirilmasi beklenen bir bolgede trafikten kaynaklanan kesmekes daha da derin-
lestirilmistir. Giivenpark’in biiyiik bir kismi polisler ve dolmusglar tarafindan isgal edilmistir. Parkla
temas kisittanmis, meydana ulasmak ya da dolmusglara binmek isteyen Ankaralilarin giindelik hayati
zorlastirilmistir.” (Kaynak: 28.03.2015 tarihli “i¢ Giivenlik Paketi ve “Giivensiz” Kentsel Kamusal

Mekanimiz Giivenpark” bashkli basin agiklamamiz;?).

Yenisehir’in kalbindeki bu mekansal ¢oziilmelerin yaninda degisen arazi kullanimlari ve yogunla-
san yapi stoku, ylksek kiltiir faaliyetlerinin yerini kiiciik ticaret birimlerinin almasi gibi oldukca

onemli diger etmenlerle birlikte ele alinmalidir.

2 Metnin tamamiigin:
http://ankara.spo.org.tr/index.php?option=com_content&view=article&id=1418:c-guevenlk-paket-ve-guevensz-kentsel-
kamusal-mekanimiz-guevenpark&catid=39:basn-acklamalar&Itemid=72
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Il. Kizilay Kent Merkezi ve
Giivenpark’ta Yaya Ulagim-Dolasimi ve ilgili Politikalar

Guvenpark bugiin, cumhuriyetin 6nemli mekansal izdistiimlerinden olan ve Kizilay kent merke-
zinde nefes alinabilecek tek acik ve yesil alandir. Tarihi ve kltirel niteliklerinden o6tiirii Giivenpark
ve Given Aniti, “Ankara Kulttr ve Tabiat Varliklarint Koruma Kurulu” tarafindan 13.07.1994 tarih
ve 3591 sayili karari ile 1. Derece Dogal Sit Alani ilan edilmistir. Bu niteliklerine ek olarak merkezi
konumu ile birlikte daha ¢ok bir Meydan-Park niteligindedir. Glivenpark’in bir diger 6zelligi ise, top-
lumun tim kesimlerince giin boyu kullanilan ya da iginden gecilen bir ugrak noktasi olmasidir.
Bunun yani sira, genellikle yaya olarak kullanildigindan, yayalarin merkeze ulagimi ve merkez igin-
deki dolasimi Kizilay ve Glivenpark icin hayati 6nem tagimaktadir.
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Biitiin bu niteliklerine karsin park alani tarihsel olarak, Gilivenpark karsisindaki Kizilay Bahcesi ve
Zafer Meydani'ndaki Zafer Parki'nin kaldirilmasi, dolmus, otobiis duraklari ve metro calismalari
vb. ulagim sorunlarini tasit oncelikli olarak ¢6zmeyi hedefleyen uygulamalar ile tahribata ugratil-
mistir. Bugtin, bunlara ek olarak polis araglarinin otoparki olarak kullanilmaktadir®. Bugiin parga-
lanmig yapisi ve ulagim odagina déniismis niteligi gibi nedenlerle parkin ivedilikle dogal, 6zgiin ve
simgesel niteligine uygun olarak yeniden diizenlenmesi gerekmektedir. Bu diizenlemede tiim kent-
lilerin yaya 6ncelikli erisimine ve park olarak kullanimina uygun bicimde ele alinmasi temel hedef
olmalidir.

Guvenpark ulasim, glivenlik ve mekansal nitelik anlaminda ele alinmasi gereken 6nemli bir alan-
dir. Bu anlamda 6ncelikle diinya dlceginde genel kabul gérmis ilkelere gbz atmakta fayda vardir.
ilgili belgelerden ilki 18 Mart 1992 yilinda kabul ve ilan edilen, ikincisi 2008 yilinda Avrupa Kon-

seyi tarafindan hazirlanan Avrupa Kentsel Sarti | ve 11'dir.

Avrupa Kentsel Sarti | icerisinde dolasim, kiiltiir ve kaliteli mimari ve fiziksel cevre alti ¢izilen temel
konu basliklarindan olmustur. Kentsel Sart 1 icerisinde dolagim ile ilgili olarak “Dolasim: Toplu ula-
sim, 6zel arabalar, yayalar ve bisikletliler gibi tiim yol kullanicilari arasinda, birbirinin hareket kabi-
liyetini ve dolasim 6zgiirltigiini kisitlamayan uyumlu diizenin saglanmasi” gibi genel bir ilke ile
belirtilmis, ilkeler bélimiinde de “Ozellikle 6zel araclarla, seyahat hacminin azaltlmasi gerekliligi

“nin alti ¢izilmistir.

Ayni sekilde Kentsel Sart 2 icerisinde “Kontrol edilen ve stirdirilebilir ulasimin karsimiza cikarttigi
zorlu sorunla bas edebilmek icin, otomobile gecerli alternatifler gelistirmemiz gerektigine inani-
yoruz.” bildirimiyle otomobile verilen birinci 6nceligin olumsuz sonuglarinin artik iyice anlasildigi
gosterilmistir. Hava ve giirtilti kirliligi, yol gtivenligi konulari, mekanin isgalci alt yapiyla pargalan-

masi, kentsel peyzajin bozulmasi — tiim bunlar bizleri kararli bir sekilde daha fazla kentlilere odak-

3 Ayrnintili bilgi igin I. Bolim’e bakiniz
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lanan, kentlerimizin ve kasabalarimizin insan boyutunu daha fazla dikkate alan bir gelismeyi se¢m-
eye tesvik etmektedir. “Asirr otomobil bagimhiligindan bir an énce kurtulmaliyiz; zira béyle bir
gelisme,yarattigi cevresel sikintilarin yanisira, otomobil sahibi olmayan pek cok kisinin icinde yer-
lestikleri kentleri ve kasabalari tam olarak yasayabilmelerini de engellemektedir” ifadesi ile otomo-

bilin kent yasaminda yarattigi yitkimin ve tehlikenin alti dikkatle ¢izilmistir.

Otomobil bir yandan kenti sadece arag sahiplerince kullanilan bir mekan haline getirip yayalarin
kent mekanindan faydalanmasini engellerken, otomobil igerisindeki kentli bireyler icin de kenti
anlik gecip giden sadece goriilen bir imge ve gorseller kolaji haline getirmektedir. Kent bu yeni kur-
guda hiz tutkusuna kosulsuz terkedilmis, kentli-mekan iletisimini yikima ugratmis bir alan haline
gelmektedir.

Benzer olarak Ankara kentinin ve 6zellikle de kent merkezinin tasidigi tiim tarihi, kiiltiirel ve sosyal
degerler ve anlamlar, otomobil agirlikli politikalar neticesinde, her gecen giin yok olan ve yipranan
bir mekan haline gelmektedir. Bu yipranma Givenpark 6zelinde hem fiziki olarak hem de nitelik
olarak kendini gostermektedir. Bir yandan yogun trafik kurgusunun ortasinda kalmis ve tim yaya
baglantilari yogun trafik akisi icerisinde kesilmis bir alan olarak nitelik itibari ile hem yayalar icin
hem de arag igerisindeki kentliler icin kent merkezi ve 6zellikle de Giivenpark algilanamaz,
hissedilemez bir alan haline donustiriilmistir. Diger yandan da Giivenpark dolmus ve taksi du-
raklar gibi arag odakli, 6ncelikli coziimler icin Gorsel 7'de gosterildigi sekilde yayalardan calinmig

ve araclar tarafindan isgal edilmis durumdadir.
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Gérsel 7. Giivenpark’in Mekansal ve islevsel Parcalanisi — 2015
(Kaynak: Cihanger,2015)
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Tdm bu durum tiim diinyada yaya haklarinin kent mekani icerisinde savunulmasi zorunlulugunu or-
taya ¢ikarmistir. Bu durum Avrupa Parlementosu tarafindan yayinlanan Yaya Haklari Bildirgesinde
“Yayanin; motorlu tasit degil, insan ihtiyaclarina gore sekillenmis kent merkezlerinde yasama hakki

vardir.” bigciminde dile getirilmistir.

Tim Avrupa’da kent merkezinin yasayabilmesi igin yayalar tarafindan kullanilmasi ve yaya ile kent
merkezi arasinda makul stirede (araba icerisinde hizla gecip giden siire olarak degil) bir alg ilisk-
isinin kurulmasi gerektigi gercegi 6nemle vurgulanirken, Ankara Biyliksehir Belediyesi tarafindan
Guvenpark’in en 6nemli probleminin yeralti otoparki olarak ortaya konulmus olmasi mevcut prob-
lemi ¢ozmesinin 6tesinde problemi derinlestirecek bir kurgudur. Clinkii mesele trafikten mimkdin
oldugunca arindirilmasi gereken bir merkez ve Giivenpark yaratmak iken yeralti otopark sistemi ile

mevcut trafik yogunlugu artirilacak ve sorun bir baska boyuta tasinacaktir.

Guvenpark ve kent merkezinde nitelik ve fiziksel olarak yasanan yipranma ve yokolma siirecine
iliskin ¢cozlim Onerilerimiz raporun ti¢lincl boliminde ele alinacaktir. Ancak konuyla ilgili Agustos
1998 tarihinde hazirlanmis olan ve ilgili makamlara da iletilmis olan bir dilekceden de
anlasilabilecegi gibi, bu sorunlarin yillar 6nceden de dile getirilmis oldugu ancak karsilik bulamadigi
kesinlikle g6z oniinde bulundurulmalidir. (Bkz: EK.1: Prof. Dr. Cagatay Keskinok’un 12.08.1998
tarihli Cumhurbaskanligi Makami, Valilik Makami, Kiltir Bakanhgi, Ankara Valiligi, Ankara
Blyuksehir Belediyesi, Cankaya Belediyesi, Ankara Kiltir ve Tabiat VarliklariKoruma Kurulu
Mudiirliigi, Sehir Plancilari Odasi, Mimarlar Odasi'na dagitilan Givenparkin Onemi, Gozlem,

Saptama ve Onerileri iceren dilekce ve rapor drnegi)
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lll. Kent Geneli ve Kent Merkezinde Ulasim ve
Kamusal Mekan(lar)a Dair Oneriler

Kentsel planlama ve tasarim meslek alani, belirli bir alandaki sorunsala noktasal ¢6ziim tretecek
olsa dahi, o alanin baglamsal niteliklerini, bu nitelikler icerisinde calisma alanini baglayici her-
hangi bir sorunun tetiklenip tetiklenmedigini 6nemser. Baglam bagimli diisinme ve problem ¢6zme
hedefi giiden meslek alani igerisinde Giivenpark’in mevcut durumunun da sadece kavsak ¢ozimii

veya umumi tuvalet yapilmasi gereginden ¢ok daha vahim ve ivedi oldugu da oldukca aciktir.

Yenisehir’in kalbindeki kamusal kullanimlarin ve mekansal degerlerin gectigimiz yillar icerisinde bo-
zulmaya ugradigi gercegi ile Ankara’nin merkezinde giiglii etkileri olan kentin genelini ilgilendi-
ren kentlesme politikalar da gozden gecirilmelidir. Bu politikalardan kuskusuz ki en 6nemlileri

ulasim ve kamusal hayattir.

Her ne kadar Giivenpark yakininda bir trafik diizenlemesi gerekliligi goz ardi edilemeyecekse de,
onlarca ilmegi coktan kagmis bir kazaga glizel bir yaka 6rmek anlamsiz olacaktir. Kacan bu il-
meklerin diizeltilmesi, ilk olarak kent icinde toplu tasima 6ncelik verilmesi ve kent merkezine gi-

rislerde alternatif ulagim politikalari distiniilmesi anlamina gelmektedir.

Bu baglamda, Ankara’nin kent merkezi Kizilay’da “Giivenpark bélgesinde dolmus duraklarinin alta
alinmasi” amagl katli yeralti otoparki ile WC yaninda yapisal ve bitkisel peyzaj uygulamalarini da
barindiracak bir proje hazirlig icinde olundugu belirtilerek, bu projeye iliskin olarak trafik ile ilgili
¢6ziimiin Odamiz tarafindan yapilmasinin arzu edildigi tarafimiza bildirilmesine cevaben trafik ko-

nusuna iligskin goris ve degerlendirmemiz soyle siralanabilir:
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i) Kapsaml planlama yaklagimi geregi:

Ankara kentine iliskin her tir ve 6lgekteki ulasim projesinin degerlendirilebilmesi icin, 6ncelikle
kentin kapsamli ulagsim ana planinin yapilmasi, ilgili projenin de bu ana plana uygun olup olmadigi
yoniinden incelenmesi ve ulasim ana planinda ongoriilen projeler kapsaminda olmasi durumunda
hayata gecirilmesi gerekir. [Gectigimiz yillarda, Ankara Biiyiiksehir Belediyesi Gazi Universitesi ile
beraber Ankara kentinin Ulasim Ana Plani ¢alismasini baslatmistir. Plan heniiz onaylanarak yasal
belge haline gelmemistir.] Ankara kentinin kalbi olarak tanimlanabilecek konumdaki kent merkezi
Kizilay’da yer alan dolmus durak (ve depolama) alanlarinin herseyden 6nce bu plan kapsaminda ir-

delenmesi ve ¢oziimlerin bu kapsamli plan ¢alismasi cercevesinde gelistirilmesi gerekir.

Boyle bir irdelemenin ve Glivenpark bolgesinde yer alan dolmus duraklarina iliskin ¢ozim ve di-
zenleme onerilerinin onay agamasi tamamlanmamig olan Ulagsim Ana Plani'nda yer alip almadigi
tarafimizca bilinmemektedir. Bu slirecte olmasi gerektigi 6l¢lide seffaf ve katihmcr bir planlama
yaklagimi ne yazik ki hayata gecirilemedigi icin, Meslek Odalarimiz gesitli cabalarina ragmen plan-

lama stirecine arzu ettikleri 6l¢tide katki verememistir.

ii) Kent merkezinde dolmus durak ve depolama alani konusu:
Gectigimiz yillarda hazirlanmig ancak hentiz onaylanmamis olan Ulasim Ana Plani'nin Kizilay G-
venpark bolgesindeki dolmus duraklarina iliskin olarak icerigi bilinmemekle beraber Odamizin

mesleki ve bilimsel goriist su sekildedir:

Kentin merkezi, toplu tasima duraklarinin yer almasi icin uygun bir alandir; ancak Ankara ve Kizi-
lay/Guivenpark 6rneginde, kentin merkezine erisim saglayan li¢ adet metro hatti (M1 ve M2 hatlari
ile yine M1 lizerinden Kizilay’a baglanan M3 hatti) ile Ankaray Hafif Rayli Sistem hattinin kent mer-
kezine erisilebilirligi saglayan en 6nemli ve yliksek kapasiteli hatlar oldugu unutulmamaldir. Kent-

lerde yiiksek yolculuk talebi olan bolgelerde yolculuk talebinin yiiksek kapasiteli toplu tagima
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hatlarina yonlendirilmesi esastir; aksi takdirde diistik kapasiteli (dolmus gibi) araglarla yiiksek talep
diizeylerini karsilamaya calismak trafik sikisikligi sorununun devami anlamina gelmektedir ve ya-
ptlan tim yatirimlara ragmen metro ve hafif rayh sistemlerin de etkin kullanilamamasi, kapasitele-

rinin altinda galigmasina yol agar.

Kizilay’a hem metro, hem hafif rayl sistem, hem de otobislerle erisim hizmeti sunuldugu icin, dol-
mus hatlarinin biyik bir kisminin artik Kizilay kent merkezine girmesine gerek bulunmamaktadir.
Bu sistemler, metro hatlarini besleyen ikincil hatlar olarak kent merkezinin disinda, yani ¢ceperinde
son bulacak bicimde yeniden kurgulanmalidir. Bir bagka deyisle, gectigimiz yil agilan yeni Metro

sistemleriyle beraber, dolmus hatlarinin yeniden diizenlenmesi (reorganizasyonu) sarttir.

Dolmus duraklarinin bazilari kent merkezinde kalmaya devam ediyor olsa bile (yukarida bahsedi-
len reorganizasyon ¢alismasindan sonra boyle bir gereksinim hala varsa) bazi durak yerleri ayril-
makla beraber Giivenpark bolgesinin bugtin oldugu gibi bir “depolama alani” olarak kullaniimasi
s6z konusu olamaz. Toplu tagima sistemlerinin tasit depolama alanlarinin kent merkezinde degil,
kent ceperlerinde olmasi akilcidir; ¢linkii kent merkezi zaten mekanin kisitli oldugu, sikisikhigin
ylksek oldugu, trafik ve emisyonlarin ylksek oldugu bir bolgedir; ve buraya tasitlarin depolanmasi
gerek ilave trafik ve emisyon yaratacagi icin, gerekse merkezdeki degerli ve sinirli mekanin tasit
depolamaya ayrilmasi alanin verimsiz kullanimina yol agacagi icin genel olarak ulasim planlama
yaklagimlari agisindan anlamli degildir. Bu genel saptamanin yani sira, Glivenpark 6zelinde konu
degerlendirildiginde bir depolama alaninin bu bélgenin SIT alani kimligini ve 6zelligini korumak

agisindan da sakincalari g6z 6niine alinmalidir.

iii) Dolmus duraklarinin yer altina alinmasi konusu
Dolmus duraklarinin ve depolama alaninin yer altina alinmasi ise yer tstiindeki mekanin daha verimli

kullanilmasi amacina hizmet ediyor gibi distiniilse de, ulagim planlama agisindan kesinlikle tercih
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edilmemesi gereken bir yaklagimdir. Otobiis ve dolmus gibi toplu tasima araclarinin duraklarinin yer
altina alinmasi, yolcular igin hizmet ve yolculuk kalitesini ciddi él¢tide olumsuz etkilemektedir. Is-
tanbul Taksim Meydani'nda otobds duraklarinin yer altina alinmasiyla yaratilan yer altindaki kargasa,
yer altinda yogunlasip dagilamayan emisyon ve giriilti, yer altindaki alan yetersizligi nedeniyle du-

raklardan tasit yollarina tasan yolcularin yasadigr trafik glivenligi sorunlari agikga ortadadir.

Bu olumsuzluklari her kent yoneticimiz bir doruk saatte istanbul Taksim Meydani'nda yer altinda
otobis duraginda otobis bekleyerek deneyimlemelidir. Tiim bunlarin yani sira, otobiis veya dolmusa
binmek icin, ya da otobls veya dolmustan indikten sonra gidecegi yere gitmek icin yolcularin mer-
diven vb. ilave dikey mesafeler katetmesi de yine yolcu perspektifinden erisim kosullarinin koti-
lesmesi anlamina gelir. Yeralti durak ¢6ziimi sadece rayli sistemler icin anlamlidir, ki bu sistemlerin
teknolojileri yer altinda hizmet sunumuna uygun bicimde evrilmis olup, gorece az giiriiltiili ve
emisyon yaratmayan sistemler olarak hizmet vermektedirler. Otobiis ve dolmus duraklari igin yer-
altinda ¢oziimler yolculari ve yolculuk kalitesini son derece olumsuz etkiler ve kesinlikle tercih

edilmemelidir.

iv) Kent merkezinde otopark yapimi konusu

ilgili yazida yeralti otoparkindan bahsedilmektedir. Bu dolmug duraklarinin depolama alani icin kul-
lanilan bir terim ise hatali bir terminolojidir. Bu terimden anlasilan Kizilay’da otomobiller icin oto-
park alani yapilacagidir. Kent merkezinde otomobiller igin park alani yaratmak giiniimiizde kabul
edilen tim evrensel ulasim planlama ilkeleriyle celismektedir. Kentsel ulasim planlama yaklagim-
larinin temelinde, kentin merkezi alanlarina toplu tasima ile yolculuk yapilmasini tegvik etmek

yatar. Bunu saglamak icin iki grup 6nlem alinabilir:

Birinci olarak, kent merkezine yolculuklarda toplu tagsima sistemlerini, hizmet ve yolculuk kalite-

sini iyilestirmek gerekir. Bu amacla kent merkezine metro, hafif rayli sistem gibi rayli yatirrmlari ya-
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pilabilir; tahsisli otobds yollari yapilabilir; avantajli bilet ve aktarma sistemleri ile yolcularin toplu
tasimay1 kullanmasi tesvik edilir; akilli ulagsim sistemleri kullanilarak bilgilendirme ve yine bilet-

lendirmede indirimlerle yolculari toplu tagimaya ¢ekmek hedeflenir.

ikinci olarak, yolculari toplu tagimaya ¢ekmek icin, kent merkezine yolculuklarinda otomobil kul-
lanimini 6zendirmeyecek, tam tersine caydiracak uygulamalar hayata gecirilir. Ornegin, kent mer-
kezi yayalastirilabilir; kent merkezinde otopark alanlari azaltilarak merkezde otopark bulmak zor
hale getirilir; kent merkezinde otopark fiyatlari arttirilarak ya da merkeze otomobille giris ticreti ali-

narak kent merkezine otomobille gelmek cazip olmaktan ¢ikartilr.

Bu gercevede Kizilay’a erisim saglayan ic metro hatti ve bir hafif rayli sistem varken, tahsisli oto-
biis hatti olmasa da, ¢ok sayida otobiis hatti varken, kentin kalbi olan Kizilay’ in merkezindeki Gii-
venpark bolgesinde bir otomobil park yeri yapmak tim metro yatirimlariyla gelisen (evrensel
planlama ilkeleriyle de celisen) bir uygulama olacaktir. Kent yonetiminin kentlilere kent merkezine
yaptiklari yolculuklarda “toplu tasima sistemlerini kullanin” mesaji vermesi gerekirken, kent mer-
kezinde otomobil park yeri agilmasi otomobil kullananlari kent merkezine otomobilleriyle gelmeye

davet edecektir. Bu yaklasimin hatali oldugu aciktir.

Kentlerde otopark politikasi agisindan dogru bir planlama yaklagimi olarak kent merkezlerinde oto-
mobillere ve otoparklara ayrilan alanlarin sistematik bicimde azaltilmasi yoniinde ilkeler, tilkemizde
2009 yilinda zamanin Bayindirlik ve iskan Bakanhgi'nca diizenlenen Kentlesme Surasi Kentsel Tek-
nik Altyapr ve Ulagim Komisyonu raporlarinda; 2010 yilinda zamanin Ulastirma Bakanligi’'nca dii-
zenlenen Ulastirma Surasi sonug raporlarinda, 2011 yilinda zamanin Cevre ve Orman Bakanhgi ile
Birlesmis Milletler Kalkinma Programi’'nca hazirlanan Tiirkiye iklim Degisikligi Eylem Plani’nda yer
alan, yani llkemizin temel politika plan belgelerinde benimsenmis planlama ilkeleridir. Dolayi-

siyla Giivenpark bolgesinde bir yer alti otoparki projesi bu belgelerle de celismektedir.
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ULASIM MODU D{GIHM ALANI

Gérsel 8. 2011 ODTU Kentsel Tasarim Stiidyosu Kizilay Kent Merkezi Calismalari- Ulasim Sistemi Oneri
Diagramlari

2011 yilinda ODTU Sehir ve Bélge Planlama Bolimii yiiksek lisans programlarindan biri olan kent-
sel tasarim stiidyosu 6grencileri tarafindan tretilmis semadan gorilebilecegi izere bugtin hem G-
venpark’t hem de genel olarak Kizilay’t bogan ulagim kararlarina yeni bir mekansal ¢6ziim Onerisi
getirilmistir (Gorsel 8-9). Merkezin yakin cevresinden bir i¢ cevre yolu yaratilarak bu yol tizerinde
“Degisim Noktalar” diistinlilerek merkeze arag girisi kisitlanmistir. Buna gére uzun mesafeden kent
merkezine yolcu tagiyan metro ve otobis gibi ana baglantilar bu noktalarda duracak ve yolcular, yii-
riime, bisiklet, hafif rayli tasima seceneklerinden biriyle merkeze eriseceklerdir. Bu semanin 6ngo-
risti bugtin tek bir noktada (Guivenpark) kilitlenen durak sisteminin aksine, merkeze gelen yolcu

ylkinl merkez geperine yaymaktir.

Ayrica kent merkezi icerisinde, tarihsel degerlerin hatirlanmasi, kamusal mekanlarin canlandirilmasi
ve niteliklerinin hem mekansal hem de islevsel anlamda arttirilmasi adina alt proje alanlari da be-
lirlenmelidir. Bu alanlarda yaya ulasim ve dolagsimi onceliklendirilmelidir. Sonug olarak, Kizilay
kent merkezi gliniimiize degin hem tarihsel mekansal kurgusundan uzak, hem de cagcil planlama
ve tasarim ilkelerinden kopuk olarak gelismesinin yani sira bugtin hala ilgili yerel ve merkezi yo-
netimler tarafindan sorunlarinin anlasilamadigi ya da noktasal alanlara indirgendigi bir kentsel
mekan durumundadir.
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Kentlilerin kullanimr igin idari yapilarin hemen yani basinda, anlamli tasarim ve planlama kaygilari
dogrultusunda kurgulanan Glivenpark, zaman icerisinde mekansal-politik miidahalelerle yipratil-
mis, daraltilmis, islevsizlestirilmeye ¢alisilmistir. Ankara kent genelinde yiten kamusalliklar zinciri-
nin 6nemli bir halkasi olan kent merkezi ve Giivenpark 6rneginde sehircilik ilke ve esaslarina uygun
olarak ¢oziim Uretilebilmesi adina, problem(ler)in temeline inilmelidir. Ozellikle sehir planlama ve
tasarim meslek alaninda higbir sorun baglamindan kopuk ve bir yakinindaki problem alanindan
iliskisiz olarak ele alinamaz. Bu sebeple Giivenpark’a yonelik her tiirlii ¢ozim 6nerisi oncelikle
kent merkezi ve kent genelindeki ilgili (ulasim ve kamusal alan varligi ve baglantilari) sorunsal alan-

larinin dikkate alinmasini gerektirmektedir.

Ote yandan, polis ablukasi altindaki kent parkimiz Giivenpark’in acilen kamusal kullaniminin sag-
lanmasi, kolluk kuvvetlerinden arindirilmasi gerekmektedir. Ciinkii, kentlerdeki giivenlik sorunu
polisin oradaki varligi ve giiciiyle degil, ancak kamu yararina sunulan kamusal mekanlarin daha sik
ve yogun sekilde kullanilmasiyla ve kentteki kamusal hayatin birbiriyle iliskili bicimde gelistiril-
mesiyle ¢oziilebilir.

Son olarak 2014 yili yerel segimleri 6ncesi odamiz tarafindan hazirlanan ve “Yerel Yonetimler Nasil
Olmali?” bashklr agiklamamizda belirttigimiz gorev ve gereklilikleri, meslek odalarina yoneltilen ve
bir ¢6ziim arayisi olmaktan uzak goriinen taleplere karsilik olarak tekrar hatirlatmak gerekmektedir.

Nitekim bu dokiiman bir yerel yonetimin kentler ve kentliler icin saglamasi gereken temel hizmet-

lerden bahsetmektedir (Bkz: “Yerel Yénetimler Nasil Olmali?”, http://www.spo.org.tr/genel/biz-
den_detay.php?kod=5714&tipi=3 &sube=14#.VelaS2S8PGc).

Saygilarimizla,
TMMOB Sehir Plancilari Odasi Ankara Subesi
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12/8/1998 ANKARA

Valilik Makamina,
ANKARA

Bu basvurunun amaci, Cumhuriyetimizin 75. Yilini kutlamaya hazirlandigimiz su giinlerde, Cum-
huriyetin kurulus yillarindaki yeni baskent distincesi ile 6zdeslesmis 6nemli bir tarih ve kiiltir var-
lig1 olan Glvenpark ve (Givenlik) Anitinin icler acisi ve utang verici durumunu gozler 6niine
sermek, belgelemek, ilgilileri uyarmak ve gereginin yapilmasini istemektir.

Saygilarimla,

Dog. Dr. H. Cagatay Keskinok

Orta Dogu Teknik Universitesi,

Sehir ve Bolge Planlama Bolimii

Tel: 312-210 22 44, Faks: 312-21012 50

Ek: 1. Degerlendirme, gozlem, saptama ve Oneriler
2. H. Jansen’in Bakanliklar Sitesi Plani

Dagitim:

Cumbhurbaskanhgi Makami

Kiltir Bakanhg:

Ankara Valiligi

Ankara Buyiiksehir Belediyesi

Cankaya Belediyesi

Ankara Kdltlr ve Tabiat Varhklari Koruma Kurulu MidirlGgi
Sehir Plancilari Odasi

Mimarlar Odasi

O NOY Ul B W =
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DEGERLENDIRME

Guvenpark, 1980’li yillarin ikinci yarisinda, Mehmet Altinsoy’un baskanligini yaptigi donemin An-
kara Belediyesi yonetimine karsi baglatilan ve 60 bin imzaya ulasan yurttas eylemi ve agilan da-
valar sayesinde, katli otopark ve aligveris merkezi olmaktan kurtulmustur. Bu yonde yapilmis olan

plan degisikligi, 1987 yilinda yargi karari ile iptal edilmistir.

Aradan gecen sire icinde goreve gelen Belediye yonetimleri halkin iradesi ile kurtulan Given-
parkin, duyarsizliklarr ile tam bir santiye alanina dontsmesine g6z yummuslardir. Bu stireg 6zel-

likle metro yapimi sirasinda tirmanmistir.

Henlz eskimemis kaldirimlarinin defelarca sokilip yeniden dosendigi ve bunlar icin kaynakla-
rin israf edildigi bir kentte, yeni baskent, cumhuriyet, halka giiven distinceleriyle 6zdeslesmis
olan bir parka ve anita gosterilen bu duyarsizlik ister istemez ideolojik bir tutumu cagristirmak-
tadir.

Guvenpark ve Guvenlik Aniti, Ankara’nin rastlantisal olarak secilmis bir noktasinda yer alma-
maktadir. Geng Cumhuriyetin kurucularina gore yeni hiilkiimet merkezi Ankara yeni bir anlayigla
planlanmali, tasarlanmali ve insa edilmeliydi. Millet Meclisi, Bakanliklar gibi Cumhuriyetin yeni
kurumlarina verilen 6nem, planlama ve tasarim anlayisini kokten etkiliyordu. Park ve anit, gliney
ucunda Buyuk Millet Meclisi ile sona eren Bakanliklar Sitesinin 6nemli bir parcasidir. Bu alanin
yerlesim plani Herman Jansen’e ait olup Jansen Planinin genel semasina dayanmaktadir. Bu site,
Atatiirk Bulvari ile -eski adiyla- Dikmen Caddesi arasinda kalan tiggen bicimdeki egimli alana yer-
lesmektedir. Alanin kapandigi ya da basladigi nokta Givenpark ve Giivenlik Anitinin bulundugu
yerdir. Bu licgen alanin dik ortay1 Giivenparki ve Aniti, park icinde yer alan havuzlari, icisleri Ba-

kanhgi arkasinda yer alan ve forum olarak adlandirilan yaya meydanini (Giztictidir ki, halka agik
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forum olarak tasarlanan bu alan, bugtin halkin giris ¢ikisinin kisitlandigr bir otoparka doéndisti-

rilmastir) esit iki parcaya bolmekte ve fonda yer alan Ankara Kalesine ulagmaktadir.

Jansen’in Ankara’nin Umumi imar Plani Raporu’ndan, Ankara’nin planlanmasinda ve mekanla-
rinin tasarlanmasinda Ankara Kalesinin énemli bir “bakis noktasi” olarak degerlendirildigi ve ta-
rihsel bir dekor olarak kullanildigi bilinmektedir. Yukarida s6zii edilen eksen, Biiyiik Millet Meclisi
ve Glivenlik Aniti arasinda Bakanliklarin konumlanigini geometrik anlamda belirlemekte, arala-
rindaki fiziksel iligkiyi kurmakta ve daha sonra da gorsel iliskiyi Ankara Kalesine dek siirdiirmek-
tedir. Bu aks, Jansen Planinda ayni zamanda Giivenlik Aniti ile Meclis arasinda 6ngoriilmiis olan
yaya yolu ve yesil alan sirekliliginin de bir ifadesidir. Ne yazik ki, bugiin bu yaya aksi araclara

terkedilmistir. Planda 6ngoriilmis olan stireklilikten higbir iz kalmamustir.

Geng Cumbhuriyetin yeni kurumlarina, laik devlet anlayisina vurgusu, halka giiven duygusu, G-
venpark ve Giivenlik Aniti ile baslayan yeni hiikiimet merkezinin planlanmasi ve tasarimindaki
belirleyici ideolojidir. Jansen Plani Raporunda Bakanliklar Sitesinin bu noktasinin bilingli olarak
yapilasmaya acilmadigi ve halka agik yesil alan haline getirildigi, diger yandan Biiyiik Millet Mec-
lisinden baslayarak site icinde yer alan yapilarin birbirlerini kapatmayacak bigimde tasarlandik-

lart 6grenilmektedir.

Givenlik ve savunma diistincesini yansitan Anit, mimar Holzmeister ve heykeltraglar Hanak ve
Throak tarafindan tasarlanmistir. Anit, 6n ve arka havuzu ve Giivenpark ile bir biitiin olup Jansen

Planinin 6ngérmiis oldugu semanin 6nemli bir 6gesidir.

Anitin gerceklestirilmesi icin gereken paranin bir bolimiintin yurdun cesitli illerinden gelen yar-

dimlarla gergeklestirilmis olmasi anlamhdir. Anitin anlamini giglendirmektedir. Anitin yalinlig,
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heykelin gercekci bir anlayisla yaratiimis olmasi, kullanilan malzemenin Ankara tasi olusu, tasa-
rim anlayisinda, dénemin, tarihi dontstiirmeye kararh, dinamik ve halka glivenen siyasi gizgisi-

nin 6zelliklerinin yansitildiginin gostergesidir.

Onemli bir kiltiir ve tarih varhgi olan Givenlik Aniti ve Giivenpark, bugiin Cumhuriyetimizin
karsi karsiya kaldigi saldiri ve tehlikelere kosut bir saldiri ve umursamazlik ile karsi karstyadir.
Once kath otopark ve ¢arsi yapilmak istenmis, halkin iradesiyle bu saldiri engellenmis buna kar-
sin metro ingaati nedeniyle santiye yerine donistiriilmistiir. Metro yapimi sirasinda tarihsel ve-
rileri Gnemsemeyen bir miihendislik ve tasarim anlayisi sergilenmis ve metro giris ve cikislari,
havalandirma bacalari, anit ile alay edercesine konumlandiriimistir. Kentin yakin baska noktala-
rinda ¢ozme olanaklari varken, parkin bir bolimi otobiis, minibis duraklarina terk edilmistir.

Son dénemde de, alanda rant tesisleri yapilmak istendigi basinda yer almaktadir.

75. Yilini kutlayacak olan Cumhuriyetimiz, kendisi ile 6zdeglesmis olan kiiltiir varliklarini, este-
tik degerlerini koruyamadigi, simgelerine sahip ¢ikamadig siirece, kutlamalar stislemelerden

Oteye gecemeyecektir.
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GOZLEM ve SAPTAMALAR:

e Giuvenpark ve Guvenlik Aniti ilk yapildigi giinlerdeki kadar gorkemli durmuyor artik! Tarihsel
verilere saygi gostermeyen, anitin geometrisini dikkate almayan ve yaya dolagimini engelleyen
metro girisi ve havalandirma bacalari. Havalandirma bacalari yeniden ¢oziilmeli, anit ile metro
elemanlari arasinda fiziksel ayirim saglanmali, birbirlerinden gorsel anlamda koparilmali, mal-
zeme bitiinligline ve uyumuna dikkat edilmelidir.

e Umursamazhginin boyutlari. Simitci arabasi Giivenlik Andi levhasinin 6niinde duruyor.
e Anitin kendisi de yirekler acisi durumda. Ciddi bir restorasyon gerekiyor.

e Belediyeye ait barakalar Jansen Planinin tarihsel aksinin tam ortasinda yer aliyor ve yesil alan
ve yaya dolasimi stirekliligini engelliyor, Anitin gériinimiini bozuyorlar. Park ivedilikle bu ba-
rakalardan kurtariimalidir.

e Ciddiyetsizlik 6rnegi bu elemanlar Bakanliklar Sitesinin tarihsel aksi tizerinde. Bu tiir gorsel kir-
lenmeden kurtulmak icin yeni projelere ve yatinmlara gerek yok.

e Ortada Guvenpark birakilmamis; ancak girkin bir tabela ile animsatilmak isteniyor. Buradaki
merdivenler yine anitin malzemesi olan Ankara tasindan, yine anitin ve Bakanliklar Sitesinin
geometrik cizgilerine uygun bir tasarima sahip iken ne amacla yapildigi bilinmeyen bir islev-
sellik ugruna tahrip edildi. Ozgiin durumuna kavusturulmalidr.

* Ankara’nin kaldirimlari hentliz eskimeden defalarca sokdlip yeniden yapilirken, Giivenparkin
yaya dolasim alanlarinin durumu. Gegici bile olsa onarilmalidir.

* Parkin santiye goriintlst, alanin ¢opliige donistiirilmesini 6zendirmektedir.

e Tarihsel verilere saygi gostermeyen kotli mihendislik ve tasarim 6rnegi olan metro girisi ve
havalandirma bacasi. K6ti tasarim, ayni zamanda kéti kullanimi da getirir. Pahali malzeme-
ler ile kotii tasarim nasil yapilir 6rnekleri. Buralar ¢opliik olmaya mahkumdur.

 Otobiis ve minibiis duraklari parkin bitiinliigiini bozuyor. Ozgiin plana ve tasarima aykiridir.
Buytk bir olasilikla 6nemli bir giin nedeniyle cocuklara yaptirilmis olan duvardaki resimlerin
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halkin, cocuklarin estetik ve sanatsal egitimi ile yakindan ve uzaktan iliskisi yoktur. Tersine, Gii-
venparkin glintimiizdeki durumu halkin sanatsal ve estetik yonden yabancilasmasina katkida
bulunmaktadir. Park, bu cirkinliklerden ivedilikle arindiriimalidir.

Bu genel tuvaletler daha 6nce yeraltinda idi. Girisi ise ylizeyde ¢6zilmistli. Zemin lizerinde
bir tuvalet yapisi gortinmuyordu. Gorkemli anitin hemen yakinindaki bu tasarim yoksulu ku-
libelerden vazgecilmelidir.

Metro insaati sonrasinda artik vazgecilmez bicimde alandaki varoluslari megrulastiriimaya ga-
lisilan santiye kuliibeleri. Kaldirilmalidirlar.

e Jansen’in plan ve tasariminda yarattigi ve tasit trafigini sokmadigi yesil aks bugtin araclarin

girip ¢ciktigi bir alana dontsmdstiir. Metro insaati nedeniyle gecici olarak alana yerlesen bu kul-
lanim bigimi stireklilik kazanmuistir.

SONUC ve ONERILER:

Guvenpark ve Aniti, yakin cevresi ile birlikte, ilk planindaki temel tasarim ve planlama veri-
lerine ve ilkelerine sadik kalmak kosuluyla yeniden diizenlenmeli ve halkin kullanimina agil-
malidir. Bu bir yarisma yoluyla olabilir.

Alanda yapilacak diizenlemede, Jansen Plani ve Holzmeister’in yapi tasarimlari ile olusmus ta-
sarim anlayisi ve planlama verileri, 6zglin malzeme kullanimlari ile tutarli bir proje olusturul-
masi beklenmelidir.

Yeni diizenleme projesi elde edilip uygulamaya gecinceye kadar, alan iginde gegici diizenleme
onlemleri alinmali, ivedilikle barakalar, her tirlii ekler kaldiriimali, anit gegici restorasyon gor-
meli ve park icine tasit girisine izin verilmemelidir.

Parkin bittinliglini bozan, 6zglin plan ve tasarima aykiri otobis ve minibis duraklari yakin
cevredeki akslar Gzerine dagitilmalidir.

Bu alan ve anit tarih ve kdilttr varligidir. Sit alani 6zelliklerine sahiptir. Ve bunun gerekleri ye-
rine getirilmelidir.
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