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ABSTRACT

Developing A Modular Water Transportation System In Terms of Urbanism and Architec-
ture: Station / Water-Taxi / Water-Bus

The purpose of this study is to share the completion project prepared at the University of Applied
Sciences Bremen in the city of Bremen, Germany with the Turkish readers. The objective of
the project is to develop a “Water Transportation System” with an inter-disciplinary approach
in the foundation of architecture and city and regional planning over the River Weser passing
through the city of Bremen and flowing into the Baltic Sea. The development of this project has
demonstrated an example of a joint study between urban planning - architecture synthesis at the
end of architectural education with the identity of Urban and Regional Planning. The subject
of the project is the development and implementation of a modular and flexible “Water Trans-
portation System” which is independent of its location and therefore can be applied in different
places. This system, institutionally developed, was applied in the section of the Weser River, which
remains within the boundaries state of Bremen and which eventually flows into the Baltic Sea.
The system is formed by a Station-Small, Station-Medium, Station-Large + Snack Bar, Cafe,
Water-Taxi, Water-Bus, Administrative Center, and Maintenance Repair Unit and other ele-
ments. One of the most important criteria of the project is that the design is perceived as
individual components of a whole system. When a water transportation system is implemented
in a setting, developing the design with modules is effective in making the users understand
that the components with other functions belong to that system. Initially, 5 modules of different
sizes were designed. Then, making additions in different numbers and shapes to these 5 different
modules connected the elements that constitute the water transportat on system. By working
with modules it becomes possible to add new modules or to cancel the existing modules in the
manner desired. Said type of a design approach provides a significant flexibility and efficiency
to the water transportation system developed.

* University of Applied Sciences Bremen, Bremen Yiiksekokulu, Mimarlik Boliimii Bitirme Projesi—8. yarty1l Agustos 2004 Danigmanlar:
Prof. Dr. Ing. Hartmut Ayrle, Bremen (Almanya) Prof. Dipl.- Ing. Ingo Liitkemeyer (Dekan Yardimcist), Bremen (Almanya) Yaziya
konu olan profenin 2004-2005 tarihleri arasi aldig1 ddiiller sunlardir: Odiiller: BDB Preis” Diploma Projesi 1. Odiilii, Federal Alman
Mimar ve Miihendisleri Birligi; “BauNetz-Almanya” Diploma Projesi 3. Odiilii; BauNetz: Almanya Merkezli Uluslararast Mimarlik-
Miihendislik Dergisi ve Portali) http://www.baunetz.de/arch/diplom/; “Nemetschek Magazin Wettbewerb - Luftschloss Gesucht” 1.
Odiilii “Zu Wasser, zu Lande oder in der Luft Avantgardistisches und Schénes” Nemetschek Allplan Yayini “Nemetschek Magazin”
dergisinin agtig1 “Suda, Karada, Gokte: En Avangard, En Giizel” yarismast http://www.cycot.de/cycot/pdf/nm-2005-02.pdf
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u caligmanin amaci, Almanya’nin Bremen
B kentinde Bremen Mimarlik Yiiksekoku-

lunda hazirlanan bitirme projesinin Tiirk
okuyuculari ile paylagiimasidir. Projenin hedefi,
Bremen kentinden gegip Baltik Denizi’ne akan
Weser nehri lizerinde, mimarlik ile sehir ve
bolge planlama disiplinleri temelinde disiplin-
lerarasi bir yaklagimla bir su ulagim sisteminin
gelistirilmesidir. Bu projenin gelistirilmesi ile
Sehir ve Bolge Plancist kimligiyle mimarlik
egitiminin son agsamasinda sehircilik-mimarlik
sentezi temelinde ortak ¢caligma yapabilme 6rnegi
gosterilmigtir. Projenin konusu belirli bir mekan-
dan bagimsiz, baska bir degisle bircok mekana
uygulanabilir modiiler, esnek bir “Su Ulagim Sis-
temi” gelistirmek ve bunu bir 6rnek baglaminda
uygulamaktir. Kuramsal olarak gelistirilen bu
sistem, Almanya’da Baltik Denizine dokiilen
Weser nehrinin Bremen eyalet sinirlari iginde
kalan kism1 6rneginde uygulandi.

Sistemi; Istasyon — Kiiciik, Istasyon — Orta, Istas-
yon - Biiyiik + Snack Kafe, Su Taksisi, Su Oto-
biisii, Y 6netim Merkezi ve Bakim-Onarim Unitesi
gibi 6geler olusturmaktadir. Bunlarin tasarimlari
ile bir biitiiniin bagka bir degisle bir sistemin birer
bilesenleri olduklarinin algilanmasi proje i¢in en
onemli kriterlerden biri idi. Su ulagim sistemi bir
mekanda uygulandiginda, farkli iglevleri olan
bilegenlerin, kullanicilar tarafindan o sisteme
ait olduklarinin anlasilmasinda, tasarimlarin
modiillerle gelistirilmesi etkili olmaktadir. ilk
asamada farkl biyiliklikklerde 5 modiil tasar-
land1. Daha sonra bu 5 farkli modiil farkli say1
ve sekillerde birbirlerine eklenerek su ulasim
sistemini olugturan 6geler tasarland1. Modiillerle
caligmak, sistem bilesenlerine istenildiginde yeni
modiiller ekleme ya da baz1 modiilleri sistemden
ayirma olanagi saglamaktadir. Béyle bir tasarim
yaklagimy, gelistirilen su ulagim sistemine 6nemli
bir esneklik getirmektedir.

Gelecekte bir ¢ok tilkede yiik ve yolcu tagi-
macilig1 konusunda su ulagim ve tagimacilik
sistemi yeniden 6nem kazanacaktir. Bu sistemin
olusturulmasinda mekan1 iyi algilayip gerekli
analiz ve sentezleri yaparak sistem agini verimli
sekilde kurabilecek sehir plancilarinin katkist
biiyiiktiir. Istasyon (iskele / durak) ve su tagima
araglarinin tasarimlari, miithendis, tasarimci ve
ilgililer yaninda mimarlar1 da yakindan ilgilen-
dirmektedir.

Weser nehrinin Bremen eyalet sinirlart ige-
risinde kalan uzunlugu yaklagik 40 km.dir.
1992 yilindan beri Weser nehrini odak noktasi
olarak alan “Nehir Kenarinda Kent Geligimi
Konsepti” giindemdedir. Weser nehri, kentte
yapilagma sirasinda varligi ve sahip oldugu
potansiyeli ile dikkate alinmadigindan, kentsel
gelisimi de olmas1 gereken oranda etkileye-
memistir. Kent, adeta Weser nehrine sirtini
donmiis bir goriinim sergilemektedir. Bu
konseptin ana fikirlerinden biri, degisik nokta-
larda Bremen kentinin Weser nehrine agilimini
saglamak, nehir iizerinde hizli bir ulagim ag1
olugturmaktir. Yakin zamanda, “Weser nehri
iizerinde ¢alisacak deniz otobiisii olarak
adlandirilan ‘Weserbus’ ile konut alanlariyla
kent merkezi (ticaret — is merkezi) arasindaki
baglantiy1 saglayacak bir sistem nasil olustu-
rulabilir?” sorusu giindeme gelmistir.

Proje gelistirilirken Bremen kentinin sahip oldugu
tarihsel ve kiiltiirel degerler, kentin sundugu genis
egitim olanaklari, sanayi gibi sahip oldugu diger
potansiyeller de dikkate alinmugtir. Gelistirilmek
istenen “Su Ulagim Sistemi”’nin ekonomik olmast,
birbirine baglanan noktalarin sahip oldugu potan-
siyelle dogru orantilidir. Yapilan analizler ve bu
analizlerden ¢ikarilan sonuglar dogrultusunda
ulagim agini olusturan noktalar belirlenmistir.
Bremen, 2010 yilinda “Kiiltiir Bagkenti” olmaya
aday kentlerden biridir. Weser nehri etrafindaki
tarihi ve kiiltiirel degerlerin bulundugu mekanla-
rin bir su ulagim sistemi ile birbirine baglanmasi,
Bremen kentinin “Kiiltiir Baskenti” olma sansini
daha da arttiracaktir.

Projede, ayrica, gelistirilen su ulagim sisteminin,
yeryliziiniin farklh noktalarindaki mekanlara da
hangi 6l¢iide uyarlanabilecegi irdelenmistir. Yapi-
lan aragtirmaya gore Baltik Denizi’'nden Hazar
Denizi’ne kadar su otobiisii ile ulagimi saglama
olanag1 bulunmaktadir. Bu bélgede yer alan
tilkelerdeki tiniversitelerle yapilacak bir igbirligi
sonucunda bolgede yasayan ve ileride yasaya-
cak insanlar i¢in kendine 6zgii bir yagam alam
olusturma olanag1 bulunmaktadir. Uzun vadede
bu projeyi, aymi sekilde, Baltik Denizi’nden
Cebelitarik Bogazi’na kadar uzatma olanagi
bulunmaktadir. Yapilan degerlendirmeler, gelis-
tirilen sistemin Weser nehri disinda da kolaylikla
uygulanabilecegini gostermistir.



Projenin alt bagliklari sirastyla agagida belirtildigi
gibidir:
A. Bir su ulagim sisteminin verimlilik ve
ekonomik agidan incelenmesi

B. Su Ulagim Sistemini Olusturan Ogeler (Su
ulagim araci, istasyon-iskele-durak, farkli sek-
torlerden katilimcilar, isletmeciler, alternatif
ulagim aglar1)

C. Istasyonlarin (kiigiik, orta ve biiyiik
istasyon), Su Taksisi, Su Otobiisii, Yonetim
Merkezi ve Bakim-Onarim Unitesi mimari
tasarimlari: Tasarimin modiiler sistem
olarak gelistirilmesi; dolayisiyla sistemin
uygulanacagi mekanin sahip oldugu yolcu
potansiyeline ve fiziksel kosullara gore
istenilen biiyiikliikte istasyon yapilabilmesi
olanaginin saglanmasi

D. Gelistirilen su ulagim sisteminin Bremen
kentindeki mevcut ulagim agina entegrasyonu;
bu entegrasyonun gerektirdigi calismalar sun-
lardur:

- Su ulagim sistem agmin (giizergahin)
belirlenmesi

- Merkez durak ile ara duraklarin yerle-
rinin belirlenmesi
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Resim 1: Sistem bilesenleri ve modiiller

- Bremen kentindeki mevcut 6zel ve toplu
tagima sistemine baglant1 kurulmasi, farkl
ulagim sistemleri ile gegislerin saglanmasi
(karayolu-otobiis, demiryolu-tren-tramvay
Vvs.)
E. Su ulagim sisteminin farkli iilke ve kentler-
deki farkli mekanlara uygulanmasi

SU ULASIM SISTEMLERININ
VERIMLILIK ACISINDAN
INCELENMESI

Ulagim sektorii diinya genelinde artan bir hizla
ozellestirilmektedir. Bu durum gii¢lii yatirim-
cilarin dikkatini ¢ekmekte, ulagim sektorii i¢in
tiretilen projeler sagladiklar1 kazang oraninda
yatirimeilar tarafindan uygulamaya gegirilmek-
tedir. “Istasyon / Su Taksisi / Su Otobiisii” projesi
de verimli oldugu siirece Bremenli yatirimeilar
tarafindan dikkate alinip uygulanabilir.

Bremen 6lgeginde, ulasimda su otobiisii olarak
kullanlmas1 diistiniilen her biri 35 kisilik, ¢elik
ve pleksiglasdan imal edilmis 4 su ulagim araci
ile su taksisi olarak kullanilmasi diisiiniilen her
biri 6 kisilik, celik ve pleksiglasdan imal edilmis
4 su ulagim arac1 6ngoriilmiistiir.
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Isletme bilimlerinde bir girigimciligin karlilik
kosullarinin hesaplanmasima iligkin belirli yon-
temler bulunmaktadir (Miiftioglu 1989: 282
— 349). Burada gelistirilen sistem ekonomiklilik
acisindan uygulanabilir niteliktedir.

SU ULASIM SISTEMINI
OLUSTURAN OGELER

Farkli bilesenler bir araya gelerek sistemleri olug-
tururlar. Her sistem, bilesenleri birbiriyle uyum
icinde calistif1 siirece vardir. Sistemler caligirken
kimi bilegenler anlamint yitirip bu sistemden ayri-
lir. Kimi zaman da sistemin igleyisi dogrultusunda
sisteme yeni bilesenler eklenir. Bu degisimlerin
sonuclari sistemlerin esnekligiyle dogru orantili-
dir. Bir “Su Ulagim Sistemi” olusturulurken sistem
bilesenleri dikkatli bir sekilde secilmeli ve farkli
bilesenlerin birbirleriyle uyum i¢inde ¢aligmasi
saglanmalidir.

Bir “Su Ulasim Sistemi”nin bilesenlerinden bazi-
lar1 asagida verilmigtir:

1. Su

2. Ulagim arac1

3. Istasyon

4. Ulagim sistem ¢izelgesi

5. Yolcu

6. Katilime1

7. Ulasim sistemleri arasi aktarma
8. Alternatif ag topolojileri

9. Cevre koruma

10. Yonetim Merkezi ve Bakim-Onarim
Unitesi
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Resim 2: Istasyon Kiigiik ve Orta Plan — Gériiniisleri
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Istasyonlarin (Kiiciik, Orta ve Biiyiik),

Su Taksisi, Su Otobiisii, Yonetim Merkezi
ve Bakim-Onarim Unitesi Mimari
Tasarimlar

Su ulagim sistemini olugturan dgeler: Istasyon —
Kiiciik, Istasyon — Orta, Istasyon - Biiyiik + Snack
Kafe, Yonetim Merkezi ve Bakim-Onarim Unitesi
farkli modiiller ve bu modiillerin farkli say1 ve
sekillerde birbirlerine eklenmesi ile tasarlanmig-
lardir. Tasarim ve uygulama agisindan pratik ve
esnek bir su ulagim sistemini gelistirebilmek igin
modiillerin 6l¢ii ve konstriiksiyonlar su sekilde
belirlenmistir:

Modiiller (x,y,z):
.1, mx[,L5mx3m
2.1,5mx3mx3m
3.3mx3mx3m
4,6 mx3mx3m
506mx45mx3m

Modiil Konstriiksiyonu:

Bekleme Birimi, Yonetim Merkezi, Bakim-
Onarim Unitesi, Snack Kafe ve WC modiilleri
celik konstriiksiyondan olugmaktadir. Cephe-
leri ise altin-turuncu renkli aliiminyum sand-
vi¢ panellerle kaplanmistir. Gerekli birimlere
181 yalitimi eklenmistir. Girig-Cikis Birimleri
modiilleri celik konstriiksiyon ve cam paneller-
den olugsmaktadir.

Istasyonlarin yerlestirilecegi mekanlarin fizik-
sel, sosyal, ekonomik, kiiltiirel durumlarini,
sahip olduklar1 yolcu potansiyellerini, farklr ihti-
yaglar1 gozeterek 3 farkli biiyiikliikte istasyon
projesi gergeklestirilmistir. Tasarimin modiiler
sistem olarak gelistirilmesi; sistemin uygulana-
cag1 mekanin sahip oldugu yolcu potansiyelinin
ve fiziksel kosullarin degisiklik gostermesi duru-
munda, istenilen biiyiikliikte bir bagka istasyon ile
degistirilebilmesi olanagimi saglamaktadir.

Istasyon - Kiiciik

[stasyon - Orta

stasyon - Biiyiik + Snack Kafe + WC
Yénetim Merkezi ve Bakim-Onarim Unitesi

1. Istasyon

1.1. Kiigiik boyuttaki istasyon:

Uzeri kapals, onii agik bekleme birimi

Acik Bekleme Birimi (x=3y=1,5mz=3m)
1.2. Orta boyuttaki istasyon:



Kapali bekleme birimi ve {izeri kapalr giris-gikis
birimleri

Bekleme Birimix=6my=3mz=3m
Girig-Cikig Birimleri x=1,5my=3mz=3m

Resim 3: Istasyon-Kiigiik

1.3. “Snack Cafe’ bulunan biiyiik boyuttaki istasyon:
Kapali bekleme birimi, Snack Cafe ve WC ile {izeri
kapali girig-gikis birimleri

Bekleme Birimix=6my=3mz=3m

Snack Cafex=6my=45mz=3m

Giris-Cikig Birimlerix=1,5my=3mz=3m
WC x=3my=3mz=3m

2. Su Taksisi / Su Otobiisii
2.1. Wasser — Taksi (Su Taksisi): 6 yolcu kapasiteli
2.2. Wasser — Bus (Su Otobiisii): 35 yolcu kapasiteli

3. Yonetim Merkezi ve Bakim-Onarim Unitesi
Yonetim Merkezix=6my=3mz=3m
x=6my=45mz=3m

Bakim-Onarim Unitesi x=6my=4,5mz=3m

Birimler: 5 Biiro - 2 personel, 2 Biiro - 1 personel, |
Arsiv, 1 Personel odast - 16 personel, 1 Cafe, 3 Bakim-
Onarim Unitesi, 1 {lkyardm, 1 Teknik birim, 2 Dus, 2
WwC

GELISTIRILEN SU ULASIM
SISTEMININ BREMEN KENTINDEKI
MEVCUT ULASIM AGINA
ENTEGRASYONU

Su ulasim sisteminin verimli olabilmesi, sistem
aginin dogru kurulmasina, istasyonlarin yer
seciminin dogru yapilmasina ve sistemin kentin

mevcut ulagim sistemine olan entegrasyonuna
baglidir. Bremen kenti mevcut ulagim sistemi
(kamu ve bireysel) asagidaki bilesenlerden
olusmaktadir:
- Kamu Ulagim Olanaklari
- Tramvay Sistemi
- Otobiis Ag1

- Tren Ag1 (Sehirlerarast, Gilkelerarast)

- Ucak Trafigi (Sehirlerarasi, tilkelerarasi)

Resim 4: Istasyon-Orta

Resim 5: Istasyon-Biiyiik

Resim 6: Istasyon Biiyiik ve cevresi
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a. Bremen il sinir1

Bremen il sinirlar igerisinde kent merkezi
ve kent merkezi disinda kalan alanlarin kent
merkezine olan baglantilari

b. Bremen kent merkezi

Detayda Bremen kent merkezi

Bremen il sinir

flk asamada olarak Bremen il smirlart icerisinde
kent merkezi ve kent merkezi disinda kalan alan-
larin kent merkezine olan baglantilart incelenmis-
tir. Bremen il sinirlar1 igerisinde kalan bélgeler
birbirlerine ve kent merkezine hangi konularda,
ne Ol¢iide baglilar ve bu alanlar birbirleriyle olan

Resim 7: Yonetim ve Bakim-Onarim Birimi iletisimlerine paralel olarak ulagim agisindan daha
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rahat ve esnek nasil iligkilendirilebilirler sorulart
cevaplandiriimaya galigiimigtir. Su Ulagim Sistem
Agimi kurmak i¢in gerekli altyapiy1 olusturacak
Bremen il siniri genelinde su analizler yapilmig-
- Bisiklet Trafigi tir:

- Motorlu Bireysel Trafik

- Bireysel Ulagim
- Yaya

- Fiziksel analizler

Su ulagim sistem agnin (giizergah) - Ulasim Analizi (Ana Ulagim Arterleri, Tram-
belirlenmesi vay ve Toplu Tasima Ag1...)

Su ulagim sistemi Bremen kentinde 2 farkl - Ekonomik Analizler (Sektorsel Dagilim
boyutta ele alinmistir: Analizi)
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Resim 8: Bremen Kenti Analizleri, 2010 ve 2020 Y1l Etaplar1 Durak Yerleri, Ulagim Ag1 Tipolojileri



- Sosyal Analizler (Niifus, Sosyal Donati
Alanlart...)

Bu analizler ile Bremen kentinde hangi noktala-
rin su ulagim sistemi yolcu potansiyeline sahip
oldugu, nereye istasyon yerlestirilebilecegi
sonucuna varilmistir.

Bu sonuglar dogrultusunda sistem ag1 kurulup
durak noktalar1 belirlenmistir.

Biri 2010 digeri 2020 yillar1 olmak iizere 2
asamal1 bir etaplamaya karar verilmistir. 1. etap
tamamlandiktan sonra verimlilik durumuna gore
2 etaba gecilecektir.

Bremen kent merkezi

Bremen il siniri genelinden Bremen kent merkezi
Ozeline inilmis, kent merkezi detayli irdelenmistir.
Bremen kent merkezi dl¢eginde detayda yapilan
analizler agagidaki gibidir:

- Fiziksel analizler

- Ulasim Analizi (Ana Ulagim Arterleri, Tram-
vay ve Toplu Tasima Ag1...)

- Ekonomik Analizler (Sektorsel Dagilim
Analizi)

- Sosyal Analizler (Niifus, Sosyal Donati
Alanlari...)

Bu analizler ile kent merkezindeki dinamik-
ler bilyiite¢ altina alinip yolcu potansiyeli
yiiksek noktalar belirlenip durak yerlerine
karar verilmistir. Sistem zamanla verimliligini
arttirdiginda, kentin gelisimi ile potansiyel
durak noktalar1 ortaya ¢iktiginda, bu merkez-
lere kapasiteleri dogrultusunda yeni duraklar
yerlestirilebilir.

Merkez durak ile ara durak yerlerinin
belirlenmesi

Su Ulagim Sistem Ag1, potansiyel noktalar belir-
lendikten sonra merkez durak ve ara duraklarin
yerleri ve biiyiikliikleri belirlenmistir. Bu iglem
icin tiim potansiyel noktalar, dzellikleri dogrul-
tusunda tek tek birbirleriyle kiyaslamip (karsilag-
tirtlip) bir gruplamaya gidilmistir. Sonug olarak
duraklar 3 farkli bilyiiklikte belirlenmistir.
Belirlenen noktalara potansiyelleri dogrultusunda
hangi biiyiikliikte durak yerlestirilecegine karar
verilmistir.

Bremen Kentindeki Meveut Ozel ve Toplu Tasima
Sistemine Baglanti Kurulmasi, Farkli Ulagim
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Resim 9: Bremen Kent Merkezi Su Taksisi / Su Otobiisii Duraklart

Sistemleri ile Gegislerin Saglanmasi (Karayolu-
Otobiis, Demiryolu-Tren-Tramvay vs.)

Su Ulagim Sisteminin verimliligi konusunda
en O6nemli noktalardan birinin sistemin mevcut
kamu ve bireysel ulagim sistemine entegrasyonu
olduguna yukarida deginilmistir. Bu nedenle istas-
yon yer seciminde “mevcut ulagim sistemlerine
ve duraklarina minimum uzaklhik” 6ncelikli kriteri
dikkate alinmustir.

Bremen kenti mevcut kamu ve bireysel ulagim sis-
temleri birbiri ile uyum igerisinde ¢alismaktadir.
Gelistirilen “Su Ulasim Sistemi” mevcut ulagim
agma entegre edilerek Bremen kenti alternatif bir
ulasim sistemine daha sahip olmaktadir. Su ulagim
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Resim 10: Bremen Kent Merkezi Analizleri, Durak Yerleri, Ulagim Ag Topolojileri, Mevcut
Ulagim Sistemine Entegrasyon
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sisteminin uygulandig1 yerlesimler arasindaki
mesafeler kisalmaktadir. Yerlegimler arasi yer
degistirmede su ulagim sisteminin kullanilmast,
ulagim i¢in harcanan zamandan kisaltacaktir.

SONUC VE ILERIYE YONELIK
ONERILER

Diinyada bir ¢ok nehirden yolcu ve yiik tagima-
ciligr alaninda yararlanilmaktadir. Bu ¢aligmada
gelistirilen su ulagim sisteminin uygulanabilecegi
ya da benzer bir sistemin uygulamada oldugu su
aglar agagida belirtilmistir:

1. Themse nehri (Londra / Ingiltere)

2. Atlantik Okyanusu’ndaki nehir ve kiyilar
(Rio)

3. Nil nehri (Misir)

4. Elbe nehri (Hamburg / Almanya)

4. Mississippi nehri (Mississippi / New Orle-
ans / ABD)

5. Tuna nehri (Kostence / Karadeniz /
Romanya)

Irmaklardan baska deniz kiyilari, goller ve i¢
denizler de su ulasiminda kullanilmaktadir.
Ozellikle Tstanbul’da deniz tasimaciligmin gok
onemli oldugu bilinmektedir. istanbul’daki deniz
tagimacilif1 ayrica incelenmelidir.

Bremen / Weser 6l¢eginde gelistirilen bu sistemi
uzun vadede gergeklestirilebilecek bir proje olarak
diisiinmek de miimkiindiir. Boyle bir projenin
kapsadig1 alan, ilk asamada Orta Avrupa’daki
nehirlerden, Karadeniz’e ve Karadeniz’den Hazar
Denizi ile Cebelitarik Bogazi’na kadar olan bir
bolge olabilir. Avrupa’da nehirlerin biiyiik bir
kism1 ve Karadeniz ile Hazar Denizi birbirine
kanallarla baghdir. Karadeniz’den Cebelitarik
Bogazi’na kadar (Marmara — Ege Denizi ve
Akdeniz) kesintisiz su tagimaciligi konusunda

bir sorun bulunmamaktadir. Suyun tagima araci
olarak kullanildig1 bu bélgede dinlenme ve istih-
dam olanaklar1 olusturmak ¢ok zor olmayacaktir.
Boyle bir proje, disiplinler ve iilkelerarasi igbirligi
yaklasimui ile gergeklestirilebilir. Bunun igin 6zel
fonlar olusturulmali ve sinirlar belirlenen bolgede
bulunan tiniversiteler arasinda sik1 bir igbirligine
gidilmelidir.
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