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PROJENİN KONUMU: 
 
İzm$r’$n kuzey$nde yer alan, $y$leşt$rme planlarıyla gel$şen ve yakın çevres$nde ağırlıklı 
olarak konut, rekreasyon ve karma kullanım alanlarına sah$p Karşıyaka İlçes$ 
Dem$rköprü Mahalles$, yaklaşık 19 hektar büyüklükte ve yaklaşık olarak 7000 k$ş$l$k 
nüfusa sah$pt$r. Mahalle, Ordu Bulvarı’yla İzm$r kent $ç$ raylı toplu taşıma s$stem$ (İzban) 
hattı arasında, doğusunda Bostanlı Deres$’yle batısındaysa Şem$kler Mahalles$’yle 
sınırlanmaktadır. Kent$n zamanla gen$şlemes$ sonucu mahallen$n günümüzde er$ş$leb$l$r 
b$r konuma gelmes$yle, kentl$ler tarafından terc$h ed$lm$ş ve nüfusu da hızla artmıştır. 
Ana arterler dışında 5-7 katlı b$nalar gen$şl$ğ$, 5-7 metre gen$şl$ktek$ yollardan cephe 
almaktadır. Dar sokaklara cephel$ yüksek katlı b$nalar ve kentsel donatı alanlarının 
yeters$z olması, mahallen$n öne çıkan problemler$ olarak saptanmıştır. Mahalle bu 
özell$ğ$yle, İzm$r’de ıslah planlarıyla gel$şen mahalleler$n genel problemler$n$ de 
yansıtmaktadır. Ayrıca ana arter üzer$nde yer alan parklar ve atıl durumda kalmış, 
güvenl$k problem$ olan açık yeş$l alanların varlığı potans$yel olarak değerlend$r$lm$şt$r. 
 
PROJENİN AMACI:  
 
Sak$n Mahalle Programı, halkın katılımına dayalı, huzurlu, kend$ kend$ne yeteb$len 
mahalleler aracılığıyla, kent$n tamamında yaşam kal$tes$n$n $y$leşeb$leceğ$ ve bunun 
kent$n genel$ne yayılab$leceğ$ f$kr$ üzer$ne kurulmuştur. Bu program, kentlerdek$ gündel$k 
yaşam r$tm$n$n yavaşlık felsefes$yle $lerley$ş$ $ç$n toplumsal dönüşümü-davranış 
değ$ş$kl$ğ$n$ sağlama çabasıdır. D$ğer b$r dey$şle, hedeflenen yavaşlığa er$şeb$lmek $ç$n 
davranış değ$ş$kl$ğ$/gündel$k yaşam prat$kler$n dönüşümüne $ht$yaç vardır. Bu dönüşüm, 
toplumun tüm eyley$şler$ndek$ (sokak, alışver$ş, yeme, yürüyüş, düşünüş, kamu 
h$zmetler$/faal$yetler$, eğ$t$m vd. g$b$) ‘zorunlu’ hızın yavaşlatılmasıyla b$rl$kte, yavaşlık 
$ç$n $ht$yaç duyulan araç ve gereçler$n de b$rl$kte dönüşümü sayes$nde olacaktır. Sak$n 
Mahalle Programı’nın tüm süreçler$, toplumsal katılım hedef$ öncel$ğ$nde yürütülmüştür. 
 
Bu kapsamda, Sak$n Mahalle Programı’nın öncel$kl$ hedefler$, ‘Kamusal Mekânın Toplum 
Katılımı $le İy$leşt$r$lmes$’ ve ‘Hareketl$l$k ve Yürüneb$l$rl$ğ$n Arttırılması’ olarak 
bel$rlenm$şt$r. 
Proje kapsamında uygulanan çeş$tl$ n$tel ve n$cel araştırma yöntemler$yle, mahalleler$n 
proje kapsamında sorunları, $ht$yaçları ve potans$yeller$ bel$rlenm$şt$r. Çalışmada 
kullanılan araştırma yöntemler$; (1) anket (Place Standard Tool), (2) odak grup 
görüşmeler$, (3) der$nlemes$ne görüşmeler, (4) anlatımlı yürüyüş, (5) yürüneb$l$rl$k anal$z$ 
(Street aud$t tool) ve (6) mekansal anal$zlerd$r. Ön araştırma ver$ler$ $se, ‘Sak$n Mahalle 
Programı’ hedefler$ doğrultusunda; mahalle sak$nler$, kamusal alan ve mekânların, 
mahalle sak$nler$nce kullanıma $l$şk$n yapılacak araştırmanın p$lot araştırmasını 
oluşturmuştur. 
 
Sak$n Mahalle Programı kapsamında seç$len mahallelere a$t sokakların yürüneb$l$rl$k 
düzeyler$n$ değerlend$rmek amacıyla, sahada gözlem yapılarak yürüneb$l$rl$k anal$z$ 
(sokak denet$m anket$) tamamlanmıştır. Sokakların yürüneb$l$rl$k düzeyler$ 
değerlend$r$lm$ş ve har$taları oluşturulmuştur. Anal$zden elde ed$len sonuçlar 
kapsamında, mahallelerde ‘yaya öncel$kl$’ olarak düzenlenen ‘Sak$n Rota’ lar 
oluşturulmuştur. Öner$len bu rotalar, kamusal kullanım alanlarının ve yayaların yoğun 
olduğu; ancak mevcut durumda taşıt öncel$kl$, dar ve kes$nt$l$ kaldırımlara sah$p ayrıca 
yürüneb$l$rl$k açısından, yen$den düzenlenmes$ gereken n$tel$kted$r. Yaya öncel$kl$ olarak 



düzenlenen sak$n rota üzer$nde yer alan Sak$n Mekân’da toplum katılımı $le kullanıcıların 
talepler$ doğrultusunda kamusal alanlar çeş$tlend$r$lm$şt$r. 
 
Toplumsal ve mekânsal anal$z çalışmaları kapsamında sahadan elde ed$len bulgular, 
tasarım sürec$n$n şek$llenmes$ne katkı sağlamış ve mekanların tasarlanmasına altlık 
oluşturmuştur. 
 
PROJENİN YENİLİKÇİLİĞİ VE ÖZGÜNLÜĞÜ:  
 
Kent sokaklarının mahalle kullanıcıların bakış açısından ve mahallel$n$n $ht$yaçlarına 
yönel$k yaya öncel$kl$ olarak yen$den tasarlanması, güvenl$k, er$ş$leb$l$rl$k, key$fl$ 
deney$mler sunma konularındak$ eks$kler$n fark ed$lmes$n$ sağlar ve $y$ b$r sokak 
tasarımına destek olur. Kamusal kullanım alanı n$tel$ğ$ne sah$p yaya yolları, paylaşımlı 
sokaklar g$b$ yaya öncel$kl$ sokak tasarımlarıyla yayalara güvenl$, er$ş$leb$l$r ve sürekl$ b$r 
yürüme ağı sunulab$l$r. 
 
Bu kapsamda, Sak$n Mahalle Projes$ 3 öneml$ konuda ön plana çıkmaktadır: 
 

• İzmir’de seçilen pilot  mahallede  uygulanan  proje,  çalışmada  kullanılan  farklı  
analiz yöntemleri (anket, odak grup görüşmeleri, anlatımlı yürüyüş, yürünebilirlik 
analizi, katılımcı tasarım gibi), tasarım ve uygulama süreci ile kentin diğer 
mahallelerinde de kısa zamanda ve kolayca uygulanabilecek örnek bir yaya 
öncelikli mekan tasarım modeli ortaya koymaktadır. 
 

• Sokakların daha yaşanabilir alanlar olması, sadece fiziki çevrenin 
tasarlanmasıyla değil, her yaş grubundan kullanıcılar tarafından 
sahiplenilmesiyle de gerçekleşir. Proje kapsamında mahalle sakinlerinin tasarım 
sürecine dahil edilmesi ve ihtiyaçlarına yönelik tasarım programının 
oluşturulması ile şeffaf ve adil tasarım kararları oluşturulmuştur. Bu süreçte 
mahalle sakinlerinin ihtiyaçlarının belirlenmesi amacıyla kullanıcı anketi 
hazırlanmıştır. Kent sakinlerinin katılım süreci ile uygulanan tasarım projesi bu 
yönüyle, mahallelinin kente aidiyet duygusunu ve yapılan uygulamaları 
sahiplenmesini ve projenin sosyal ve mekânsal açıdan sürdürülebilirliğini 
sağlamayı hedeflemiştir. 

 
• Proje kapsamında taktiksel kentleşme yaklaşımıyla kısa zamanda ve düşük 

maliyetli olarak yapılan uygulama yöntemi, hedeflenen sakin yaşam felsefesine 
erişebilmek için davranış değişikliğinin ve projenin etkilerinin kısa sürede 
değerlendirilebilmesine katkı sağlamıştır. 

 
PROJE ORTAKLARI ve KATILIMCILIK: 
 
İzm$r Büyükşeh$r Beled$yes$ 
İzm$r Ekonom$ Ün$vers$tes$ EKOKENT Araştırma ve Uygulama Merkez$ 60 S$v$l Toplum 
Kuruluşu 
720 Mahalle Sak$n$ 
40 Gönüllü Öğrenc$ 
 
 
 
 
 
 
 
 



PROJE SÜRECİ:  
 
Proje kapsamında yapılan toplumsal ve mekânsal anal$zlerden elde ed$len bulgular, 
tasarım sürec$n$n şek$llenmes$ne katkı sağlamış ve sak$n mekanın tasarlanmasına altlık 
oluşturmuştur. Bu noktada, yaya öncel$kl$ olarak ve mahallel$n$n $ht$yaçlarına yönel$k 
olarak hazırlanan tasarım programı 2 temel yaklaşım $le kurgulanmıştır: (1) Sak$n Mekan, 
(2) Sak$n Rota. 
 
B$r$nc$ hedef doğrultusunda, mahallede araç yoluyla bölünmüş yeş$l alanlar, kısm$ 
yayalaştırma kararıyla b$rleşt$r$lerek yen$den tasarlanmıştır. Araç traf$ğ$ne kapatılarak 
kazanılan alan, mahallel$n$n b$r araya gelerek etk$leş$mde olduğu b$r ‘Sak$n Mekân’ olarak 
düzenlenm$şt$r. Böylel$kle bu mekânlardan taşıtların arındırılmasıyla, yaya güvenl$ğ$ ve 
gece kullanımına yönel$k aydınlatma öğeler$ yerleşt$r$lerek gece güvenl$ğ$ sağlanmıştır. 
Toplum katılımıyla tasarlanan bu ‘Sak$n Mekân’da, alandak$ akt$v$teler çeş$tlend$r$lm$ş, 
çocuklar $ç$n oyun grupları, yet$şk$nler $ç$n spor alanları ve yürüyüş yolları, yaşlılar $ç$n 
p$kn$k masaları yerleşt$r$lerek kullanıcı çeş$tl$ğ$ sağlanmıştır. 
 
İk$nc$ hedef doğrultusunda $se, mahallelerde ‘yaya öncel$kl$’ olarak düzenlenen ‘Sak$n 
Rota’lar öner$lm$şt$r. ‘Sak$n Rota’ olarak düzenlenen ve uygulaması tamamlanan 6182. 
Sokak, kamusal kullanım alanlarının yoğun olduğu ancak güvenl$k, konfor ve hareketl$l$k 
açısından yen$den düzenlenmes$ gereken n$tel$kted$r. Öner$len ‘Sak$n Rota’ tasarım 
yaklaşımının temel$n$, yayaların konforlu ve güvenl$ er$ş$m$n$ destekleyecek 
yayalaştırma, paylaşımlı yol g$b$ yaya öncel$kl$ mekânsal düzenlemeler ve traf$k 
sak$nleşt$rme uygulamaları oluşturmaktadır. 
 
Projen$n tasarım ve uygulama aşamasında $lk olarak, mahallen$n yaya ve taşıt dolaşım 
planları yen$den oluşturulmuştur. Mevcut durumda taşıt öncel$kl$ ve ç$ft yönlü $şleyen 
6182. Sokak, yaya öncel$kl$ hale get$r$lerek tek yöne $nd$r$lm$şt$r. Rota boyunca, taşıt hız 
sınırı düşürülmüş ve 30 km/sa olarak yen$den düzenlenm$şt$r. Rota üzer$nde, yol boyu 
devam eden park etme uygulaması kaldırılmış ve bel$rlenen noktalarda kısa sürel$ park 
etmeye $mkân veren yen$ otopark düzen$ oluşturulmuştur. Yürüneb$l$r ve yaya öncel$kl$ 
sokak tasarımı $ç$n tek yön olarak düzenlenen rotanın, mevcut taşıt şer$d$ daraltılmış ve 
gen$şl$ğ$ 3,5 metre olarak yen$den tasarlanmıştır.  
 
Taşıt şer$d$n$ daraltarak, ger$ kazanılan yaya alanlarını tanımlamak ve er$ş$m açısından 
güvenl$ hale get$rmek $ç$n çeş$tl$ ayırıcı öğeler (saksı, ağaç, duba, vb.) yaratılan bu 
alanlara yerleşt$r$lm$şt$r. Karşıdan karşıya geç$ş güvenl$ğ$n$ sağlayan yaya geç$ş 
alanlarında ve $ht$yaç olan yerlerde zem$n boyama uygulamalarıyla, kes$nt$s$z yürüyüş 
yolları tanımlanmıştır. Yayaların yürüyüş konforunu artırmak ve sokağı estet$k açıdan $lg$ 
çek$c$ kılmak $ç$n yaya alanı olarak ayrılan alanlara saksılar, aydınlatma öğeler$, oturma 
b$r$mler$ g$b$ sokak mob$lyaları yerleşt$r$lm$şt$r. 
 
Bel$rlenen rota üzer$nde mevcut durumda taşıt yoluyla bölünmüş park alanlarının yaya 
öncel$kl$, bütüncül ve kullanışlı şek$lde yen$den düzenlenmes$ amacıyla, $k$ park arası 
araç traf$ğ$ne kapatılmıştır. Yayalaştırmayla kazanılan bu alanda, mahalle kullanıcılarının 
$ht$yaçlarına yönel$k yen$ kamusal alanlar yaratılmıştır. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



PROJENİN SÜRDÜRÜLEBİLİRLİĞİ ve SAĞLIK ÜZERİNE ETKİLERİ:  
 
Sokaklarda m$krokl$mayı ve hava kal$tes$n$ $y$leşt$rmek, ısı adası etk$s$n$ düşürmek, 
şehr$n b$yoloj$k çeş$tl$l$ğ$n$ artırmak $ç$n ağaçlara, yerel b$tk$ler$n kullanıldığı peyzaj 
alanlarına ve ek$l$ alanlara yer ver$lm$şt$r. Alana d$k$len ağaçlar ve oluşturulan b$tk$sel 
alanlarla b$rl$kte, yeş$l alan m$ktarı arttırılarak hava kal$tes$n$n $y$leşt$r$lmes$ ve ısı adası 
etk$s$n$n düşürülmes$ desteklenm$şt$r. Bu alanların artması, sokaklarda günün her saat$ 
ve farklı mevs$mlerde yapılacak etk$nl$klere de cevap vermes$n$ sağlamıştır. Ayrıca, 
projede kullanıcıların hem f$z$k$ hem de düşünsel konforuna yönel$k kent mob$lyaları, yön 
bulma levhaları ve sokak aydınlatmaları tasarlanmıştır. Yayaların, b$s$kletl$ler$n ve 
aralarında çocukların, yaşlıların ve engell$ler$n bulunduğu er$ş$m kısıtı olan kullanıcıların 
güvenl$ğ$ne öncel$k ver$l$p; hareketl$, er$ş$leb$l$r, şeffaf geç$şler$n olduğu sak$n mekanlar 
tasarlanmıştır. 
 
PROJENİN SAĞLIKLI ŞEHİR PROJESİNE UYGUNLUĞU: 
 
Proje kapsamı, tasarım $çer$ğ$ ve uygulama yöntem$, Sağlıklı Şeh$r prens$pler$n$ ve 
özell$kler$n$ destekler n$tel$kted$r. İzm$r’de seç$len p$lot mahallede uygulanan proje, 
tasarım ve uygulama sürec$ $le kent$n d$ğer mahalleler$nde de kısa zamanda ve kolayca 
uygulanab$lecek örnek b$r yaya öncel$kl$ mekan tasarım model$ ortaya koymaktadır. Kısa 
zamanda ve kolayca uygulanan proje bu yönüyle, (1) sosyo-ekonom$k ve mekânsal 
açıdan sürdürüleb$l$rl$ğ$ sağlamaya, (2) konforlu ve güvenl$ yaya yolları ve yen$ kamusal 
mekanlar oluşturarak sağlığı destekleyen f$z$ksel çevre oluşturmaya ve b$reyler$n a$d$yet 
duygusuyla çevres$n$ ben$msemes$ne yönel$kt$r. 
 
Sokakların daha yaşanab$l$r alanlar olması, sadece f$z$k$ çevren$n tasarlanmasıyla değ$l, 
her yaş grubundan kullanıcılar tarafından sah$plen$lmes$yle de gerçekleş$r. Proje 
kapsamında mahalle sak$nler$n$n tasarım sürec$ne dah$l ed$lmes$ ve $ht$yaçlarına yönel$k 
tasarım programının oluşturulması $le şeffaf ve ad$l tasarım kararları oluşturulmuştur. 
Proje bu yönüyle hakkan$yet, halk katılımı, kapsayıcılık ve çevreye sah$p çıkan vatandaş 
b$l$nc$ g$b$ temel Sağlıklı Şeh$r prens$pler$n$ desteklemekted$r. 
 
 
PROJE BÜTÇESİ VE FİNASMANI: 
 
Proje Bütçes$ yaklaşık 4.800.000TL’d$r.  Bu bedel$n tamamı İzm$r Büyükşeh$r Beled$yes$ 
bütçes$nden karşılanmıştır.



 


