i HEE 1MMOB
#’:('J”ngg%?g;ssi' =.= Sehir Plancilar Odasi

TRABZON ORTAHISAR iLGESi TELEFERIK PROJESINE YONELIK
ORTAK MESLEKIi GORUS

1. Yerlesmede Teleferik Yapabilmek igin Gerekli Sartlar

Teleferik kullanimi dinyada genel olarak; dag turizmi bolgelerinde, kayakgilarin
yuksek noktalara cikigi icin, bir nehir ve vadinin karayolu ile gecilememesi
durumlarinda veya yolculugun “yUksekten seyir amaci” tagimasi durumlarinda

kullaniimaktadir.

Son yillarda teleferik cesitli Glkelerde yeni bir yaklagsimla kent igi ulasim amaciyla da
kullaniimaya baslanmistir. Teleferik, kent ici ulasimda iki nokta arasinda, blyuk kot
farki varsa, karayolu ulasimi icin yol baglantisi yoksa veya ingasi yuksek bir maliyet
gerektiriyorsa, toplu ulasim talebi varsa ve baska bir toplu tagsima olanag! yoksa veya
¢ok pahaliysa diger ulagsim modlarn ile butlinlesik bir ulasim alternatifi olarak
degerlendiriimelidir.

1.1. imar Plani ve Plan Kararlar

e Teleferik hatti ve istasyonlari nazim ve uygulama imar planlarinda yer almali ve
plan kararlari kapsaminda “kentsel teknik altyapi” ve ulasim altyapisi olarak
gosterilmelidir.

e Yerlesmede Teleferik planlayabilmek i¢in oncelikle ayrintili bir ulagim ettdu
yapilarak dogru talep tahminleri ortaya konulmali, teleferigi diger alternatiflerle
birlikte degerlendiren teknik, ekonomik ve mali yapilabilirlik etidd sonucunda
teleferigin yapimina karar verilmelidir. Bu etltlerde ayrica teleferikle ortaya ¢ikan
olasi riskler degerlendiriimeli ve bu risklerin 6nlenmesi i¢in alinacak tedbirler ve
maliyetleri ortaya konulmali, cevreye olumsuz etkilerin azaltiimasi i¢in alinacak

onlemlerin maliyetleri de eklenmelidir.



e imar plani hazirik agamasinda ilgili kurumlardan kurum gérigleri alinmali ve

yerlesmenin Ulasim Ana Planindaki ulagim sistemleri ile iligkisini kurulmasi
gerekmektedir.

1.2. Trabzon Ulagsim Ana Plani Kararlari

e Trabzon Ulasim Ana Planinda teleferik; kablolu ulasim sistemi olarak dogu ve

bati teleferik hatlari olarak dnerilmis ve toplu tagsima amagh dizenlenmisgtir.
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e Dogu teleferik hatti; Meydan-Cukurgayir arasinda; Bati teleferik hatti ise Millet

Bahgesi-Botanik Parki arasinda onerilmigtir. Tagima hacimleri hesaplanmis ve
Toplam 4000 yolcu sayisi belirlenmistir.

2. Kamuoyunda Giindemde Olan Teleferik Projesi:

2.1.imar Plani ve Planlama Acisindan Degerlendirilmesi

e Onerilen teleferik hatti glizergahi, mevcut 1/5000 6lgekli nazim imar planinda

veya 1/1000 uygulama imar planlarinda teleferik koridoru, istasyon alani ya da
tasimacilik donatisi olarak planlanmamistir.



e 3194 sayili imar Kanunu'nun 8. ve 27. maddelerine gore, herhangi bir yapinin
yapilabilmesi i¢in, imar planinda fonksiyonunun tanimlanmis ve uygun kullanim
karariyla yer almis olmasi gerekir. Gindemde bahsedilen teleferik hatti, plan
degisikligi yapilmadan projelendirilirse, hukuken ruhsatsiz yapi statlsunde
olacaktir.

e Teleferik hattinin Nazim ve Uygulama imar planlarina islenebilmesi icin gerekli
tum analizlerin, arastirmalarin ortaya koyulmasi, plan degisikliginin sartlarinin
yolculuk hacimleri, yolculuk sayisi agisindan teleferik yapilmasini gerektirecek

dizeyde yolculuk talebinin olustugunun belgelenmesi gereklidir.

2.2.0nerilen Projenin, Trabzon Ulasim Ana Plani (TUAP) Acisindan

Degerlendirilmesi

e Pazarkapi- Botanik Parki- Ataturk Kosku hatti, Trabzon Ulagsim Ana Planinda
onerilen guzergahlar arasinda yer almamaktadir. Trabzon Ulasim Ana Plani
kapsaminda olmayan bir hattin uygulanmasi, ulasim sistem batinligune aykiri
oldugu gibi, plan batinlugunu de zedeler niteliktedir.

e Yapilan aciklamalardan, teleferik hattinin, Pazarkapi- Botanik Parki- Atatlrk
Kosku arasinda projelendirilecegi; belirtilen hattin giindelik toplu tagima araci
olmaktan ¢ok turistik veya tamamlayici bir sistem olarak kullanilacagi
anlasilmaktadir.

e Egimli arazilerde ¢d6zUm olarak cografi kogullarin zorlayici oldugu Trabzon’da,
dikeyde ulasim saglayan ve yaya baglantilarini destekleyen sistemler olarak
teleferik onerilebilecedi, bununla birlikte bazi bolgelerde flnikiler sistemlerin
kullanilabilecegi ancak bu ulasim sistemlerinin 6zellikle 6ngérulen Pazarkapi-
Botanik Parki- Atatirk Kosku gibi bir uzun hat yerine toplu tasima
destekleyici bir hat ve sistem olarak diizenlemesi gerekmektedir.

e Kentsel teleferik sistemleri yalnizca teknik ve ekonomik kosullar
dogrultusunda degil; toplu tasima entegrasyonu, yaya erigimi, arazi
kullanim kararlari ve kamu yaran ilkesi dogrultusunda planlanmalidir. Bu
kriterler dogrultusunda planlanmayan sistemler hem atil yatirrma déntisme hem
de kent ici batlinligu bozma riski tasir. Trabzon Ulasim Ana Plani (TUAP)

teleferik sistemlerini sadece belirli kogullarda uygulanabilir kabul etmektedir.



Atatiirk koskunun turistik potansiyeli nedeniyle tercih edilen bu hattin
yeniden dusuniilmesi gerekir.

e Trabzon Ulagsim Ana Planinda teleferik; kitlesel tagima degil, tamamlayici sistem
olarak tanimlamigtir. Ancak agiklanan gundemdeki hat, yaya erisim
zorluklarini giderme hedefiyle ortiismemektedir; zira hat boyunca yaya
sirkilasyonu zayiftir. TUAP'ta 6nerilen dodu ve bati teleferik sistemleri (Boztepe
vb.) mevcut yaya ¢ekim noktalarinin baglantisina yoneliktir; 6nerilen hat ise bu
mantigin digindadir.

e Hat, sinirh kullanim saatlerine sahip rekreatif alanlar arasindadir. Bu, gece
kullanimi ve 365 gun isletme verimliligi saglamayacaktir. Bu hattin, glinlitk

yolcu talebini karsilayip karsilayamadigi belirsizdir.

2.3.Dogal ve Yapili Cevre Acisindan Degerlendirilmesi

o Teleferik sistemlerinin ulasim ana planinin yaninda yerlegsmenin cografi
sartlarina ve yapili dokusuna uyumlu olmasi énemlidir.

e Hattin gececegi Pazarkapi, Zagnos Vadisi, Botanik Parki ve Soguksu Mahallesi,
dogal doku ve kent silietinin korunmasi gereken alanlardir. Bahsi gegen hatta
pek cok koruma altinda dogal ve kulturel yapi (surlar, asagi hisar, Orta hisar,
yukari hisar, ...vb.) bulunmaktadir. Kent siliieti ve koruma altindaki eserler
acisindan bodylesine onemli bir glizergahta yapilacak halat, direk ve
istasyon yapilari bu dokuyu bozma riski tasir.

e Zagnos vadisinin denizle bulustugu Pazarkapi bolgesinde antik liman kalintilari
cilkmis ancak Uzeri kapatiimistir. ilgili bélgede ve vadi boyunca dikilecek
direkler yer altindaki degerlere de zarar verecektir.

e Tarih boyunca kentte yasayanlarin yazlik bdlgesi olan Soguksu, turistik agidan
onemli ve yogdun bir bolgedir. Ancak mevcut durumda bile yaya-tasit ayrimlari
yapllmamis ve kamusal alan agisindan zayif ve kaotik bir bdlgedir. Buraya
ulasacak bir teleferik hatti bélgenin yogunlugunu daha da arttiracak ve
kaosun daha da bliyimesine sebep olacaktir. Ayrica bdlgede kent tarihi
acgisindan 6nemli Atatlirk koski ve vali konagi gibi pek ¢cok kdsk ve kiymetli yesil
alanlar bulunmaktadir. Bunlara zarar vermeden hattin, istasyonun ve gerekli

kamusal alanlarin insa edilmesi ¢ok zor gérinmektedir.



e Zagnos Vadisi boyunca ilerleyecek teleferik hattinda vadilerden gelen etkili
rizgarlarin hattin kullanimini olumsuz etkileme potansiyeli oldugu
unutulmamahdir.

e Botanik parkinin Zagnos vadisine dogru Maras caddesine kadar genisletilerek
tim vadiye yayilan ve bugun atil kalan vadinin kullanimini saglayacak bir park
haline getiriimesi saglanmalidir. Bahsi gegen glizergahta teleferik hatti yapmak
yerine bu parkin iginden Zagnos vadisi tabanindan giden Pazarkapi-botanik
parki arasinda bir funikiler hatti dusunulebilir. Hem daha guvenli hem de

vadinin kent yasamina katilmasini saglayacak bir hat olacaktir.

3. Sonug
e Pazarkapi — Botanik Parki— Ataturk Kosku teleferik hatti, Trabzon'un ulagim
sorunlarina ¢ézimler iliretmekten uzak, kamu kaynaklarinin etkin kullanimi
ilkesine aykiri, gevresel ve sosyal olarak tartismali bir uygulama potansiyeli
tagimaktadir.
e Aciklanan guzergahin kentsel yapili dokuya, tarihi ve kiiltiirel gevreye,

kentsel silliete etkisi olumsuz olacaktir.

*Bu cekince raporu; meslek odalarinin kamu yararina c¢alisan mesleki kuruluslar
olmasi ve 6235 Sayili Yasa ile yikimlendigi “Kamuyu ilgilendiren mesleki konularda
ilgili idarelere gérus, ve Onerilerde bulunmak” gérevinin yerine getirilmesi amaci ve
sorumlulugu ile diizenlenmisgtir.

** (lkemizde kablolu tasima sistemleri ile ilgili mevzuat “insan Tasimak Uzere
Tasarimlanan Kablolu Tasima Tesisati Yoénetmeligi (2000/9/AT) adi altinda
yayinlanmis olup, 6nerilen gilizergahin bahse konu ybnetmelik sartlarini karsilayip
karsilamadigi; kablolu tasima tesisatlarinin, emniyet aksamlarinin ve alt sistemlerinin
tasarim, yapim ve hizmete girmelerine dair asgari glivenlik kurallarinin saglanabilmesi

gerektigi unutulmamalidir.
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