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GIRIS

Bugiin Izmir kentinde yasadigimiz ve Odamizca acilan bircok davaya konu
olan, plan olmadan veya plan kararlari degistirilerek Izmir Korfezi Tip Gegisi,
Konak Tuneli gibi projeler yapilabiliyorsa, “dogru” bir ulasim planlamasindan,
kent planlamasindan s6z edilemez. Dogru bir ulasim planlamasi yapilabilmesi icin
fiziksel planlamanin ve ulasimin planlamasinin birlikte galisiimasi gerekir. Ulasim
¢6zimlerinin rant icin degdil, kent ve kentli icin yapilmasi gerekir. Proje bazl bu
Onerilerin sisteme nasil entegre edilecedi, hangi sorunlari ¢ézmeye ya da

yaratmaya aday olduguna iliskin genis kapsamli degerlendirmeler yapilmahdir.

Tum dlinyada toplu tasimayi 6zendirici ve dizenleyici yaklasimlar esas
alinmakta, dncelikler insan ve mevcut altyapinin daha verimli kullaniimasina
odaklanmakta iken, son giinlerde Izmir giindemine getirilen parcaci ve yatirimci
yaklasimlar kaynaklari ve cevreyi tukettigi, gecici cozimler yaratip sorunlari daha
da arttirdigi icin gagdisi ve yanlis olarak dederlendiriimektedir. Kent merkezleri
artik yayalara ayrilmakta, yollar trafikten arindirilarak yayalara verilmekte, yollar
sosyal ve kentsel yasamin bir parcasi haline dénUsturilmeye calisiimakta iken
kentlerimizde glindeme getirilen projeler ile yayalar ortadan kaldirilmaya,

otomobillerin 6nd acilmaya calisiimaktadir.

Bu temelden bakildiginda daha cevreci ve otomobil kullanimini azaltici bir
toplu ulasim projesi olan tramvayin, kentlerimizde uygulanmasi konusunda geg
kalinmistir. Kent merkezlerindeki kemiklesmis kent dokusu nedeniyle bu tir etki
alani buytk uygulamalarin gerek guzergah belirlenmesinde gerekse de ulasim
planlamasi agisindan maximum yarar saglayabilmesi imkansiz hale gelmektedir.
Bu baglamda gec kalinmis bir toplu tasima uygulamasi olsada basta bahsedilen

ilkeler temelinde kazanimlari her zaman olacaktir.

Biz de bugiin, meslek disiplinimiz geredi, Sehir Plancilari Odasi izmir
Subesi olarak hazirladigimiz 'Izmir Tramvay! Inceleme Raporu'nda; Ulasim
sisteminin, kentin arazi kullanim kararlariyla tam bir uyum icinde olmasi ve
bircok aktorin rolinin ve etkisinin bulundugu ulasim planlamasi calismalarinda,
kentsel hareketliligi olusturan arazi kullanimlarin ve yogunluklarin
dagilimini belirleyen imar planlan ile ulasim planlari arasindaki dogrudan
iliskiye bagli olarak sehir plancisinin yerini, bugiin yasananlar pratiginde ulasim

planlamasinin igerigini tanimlayan, belirleyen bir yaklasimin ve politikalarinin



gelistirilmesine, yasal ve ydnetsel yapinin olusturulmasina ihtiyagc bulunup
bulunmadigini, kentin kaynaklarinin dogru projelere yénlendirilmesini, artan tasit
trafigini veri kabul eden yaklasimlarin hatali oldugunu, kentin iist Olgekli
planlari ile uyumlu, kentlerin otomobil degil insan odakh oldugu, yaya
hareketlerinin de tasit hareketi kadar 6nemli oldugunu ve benzer birgok
sorun konusunda wuzman ve akademisyenlerle birlikte meslektaslarimiz,

ogrenciler ve ilgi duyan herkesle birlikte tartismay! amaclamaktayiz.

TMMOB SEHIR PLANCILARI ODASI
IZMIR SUBESI

Ulasim Komisyonu
Mayis'14



1.1iZMiIR TRAMVAY PROJELERI



1.1. Izmir Ulasim Ana Plani’'nda Oneri Tramvay Sistemleri

Izmir Ulasim Ana Plani galismalari, Izmir Biyiksehir Belediyesi biinyesinde,
Dokuz Eyliil Universitesi ve Pamukkale Universitesi'nden 6gretim gérevlilerinin
danismanhginda hazirlanmistir. 2007 yilinda yapimina baslanan Izmir Ulasim Ana

Plani 2009 yilinin Nisan ayinda tamamlanmistir.

Izmir Ulasim Ana Plani ve sonrasinda yapilan calismalar neticesinde 5 ayri

bdlgede tramvay isletilmesi dnerilmistir.

Tramvay: Sistemi Oneril Uygulama Bolgeleri

= Kargyaka tramyvay Betmecilii

- Bomova traoway isletmeciigl

= Buca tramvay Blotmeclics

« Kongk tramyvay Ishetmec ik

- Narludere — Urla tramvay tdetmec g [ N Mhars « [YTE arad guowgahn MRS olarak &
]
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Sekil 1: Oneri Tramvay Isletmeleri - Merkez Kent 2030 Yili (Kaynak: Izmir
Ulasim Ana Plani)



Karsiyaka Tramvayi

Alaybey - Sasall Dodgal Yasam Parki glzergahinda o6nerilmistir. Glzergah
uzunlugu 19 km, isletmedeki dizi sayisi 12 adet, toplam arac sayisi 40 adet ve

toplam gunlik yolcu tasima kapasitesi 84960 yolcu/gln olarak éngdérilmustur.

Bornova Tramvayi

Ozan Abay Caddesi ve Haydar Aliyev Kesisme Noktasi ile Bornova Meydani
glizergahinda Onerilmistir. Glizergah uzunlugu 4 km, isletmedeki dizi sayisi 3
adet, toplam arag sayisi 6 adet ve toplam gunlik yolcu tasima kapasitesi 84960

yolcu/gun olarak 6ngoérulmustar.

Buca Tramvayi

Ugur Mumcu Caddesi, Ozmen Caddesi, Kibris Caddesi, Erdem Caddesi, 132
Sokak ile Buca Egitim Fakdiltesi glizergahinda onerilmistir. Glizergah uzunlugu 6
km, isletmedeki dizi sayisi 2 adet, ara¢ sayisi 8 adet ve toplam gunlik yolcu

tasima kapasitesi yaklasik 229960 yolcu/gin olarak é6ngérulmastar.

Konak Tramvayi

Alsancak, Guzelyali ile F.Altay Meydani glzergahinda 6nerilmistir. Isletme
glizergah uzunlugu 10 km, isletmedeki dizi sayisi 6 adet, arag sayisi 20 adet ve

toplam gunlik yolcu tasima kapasitesi 84960 yolcu /gin olarak 6ngérilmastar.

Narhidere — Urla Tramvayi

Narlidere Metro Son Durak ile IYTE glizergdhinda énerilmistir. isletme giizergéh

uzunlugu 36 km, isletmedeki dizi sayisi 18 adet, arac sayisiI 60 adettir.

Izmir Ulasim Ana Plani calismalari kapsaminda, 2030 yilini hedef alan dénemde
toplu ulasim tirlerinin secimi asamasinda Izmir'de TRAMVAY sistemlerinin
uygulanabilirligi dederlendirilmis ve tramvaylar icin yolculuk talep kestirimleri
yapilmamistir. Ileriki dénem calismalarda bu hesaplamalarin yapilmasi gerektigi

belirtilmistir.



Tramvay Yatirhm Asamalan

Izmir Ulasim Ana Plani'nda Tramvay Isletmesinin hizmete girisleri icin dneride

bulunulmustur. Bu tarihler asagidaki tabloda gosterilmektedir.

Tramvay Isletmesi Proje Kodu g;:;inl‘-lisz:;ite Giris
BUCA TR1 2015
KARSIYAKA TR2 2010
KONAK - Alsancak TR3 2010
BORNOVA TR4 2015

Ayrica Izmir Ulasim Ana Plan'nin "Genel Degerlendirme ve Sonug"

béliminde tramvay konusunda asadidaki ifadelere yer verilmistir.

@)

Toplu ulasim uygulamalarina éncelik verilmesi, éncelikle tramvay, hafif
rayh sistem (metro) ve banliy6 demiryolu projelerinin programa gére
ele alinarak uygulanmasi asiri lastik tekerlekli trafigin ortaya cikmasinin

denetimi agisindan mutlak yararl olacaktir.

Yapilacak tramvayin Géztepe kesiminde glnliik otomobil trafiginin minimum
1000 arac¢ kadarini azaltacagi éngdriilmektedir. 2008 yolculuk degerlerinden
2030’a dogru ciddi bir artis gériilmesine ragmen, Alsancak ve civari trafiginde
tramvay uygulamasi sebebiyle otomobil trafigindeki artisin problem yaratici

boyutlarda olmayacadi gérilmektedir.

Karsiyaka’da uzun vadede tramvayin Onerilen kapasitesinin yetersiz
kalabilecegi distniilmektedir. Ayrica banliyé demiryoluna olan talep de
oldukca yliksektir. Bu durum, iki sonuca goétiurmektedir:

1.Tramvayin mutlaka mevcut yol kesiti disina insa edilmesi gerekmektedir.
2.2025"den itibaren Mithat Pasa sahilinde 6ngdérildigi gibi sahile paralel deniz

ulasim hatti olusturulmasi giindeme getirilmelidir.
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Girne caddesindeki tramvay uygulamasi 40.000 - 50.000 civari yolcu
cektiginden oldukca etkin oldugu séylenebilir. S6z konusu tramvay hattina
paralel karayollarinda, tramvay hattinin devreye girmesiyle yaklasik %30’luk

bir yogunluk azalmasi saglanmaktadir.

Bornova’da yapilmasi disinulen tramvayin o6zellikle Manavkuyu-Camkiran
kesimlerinden Bayrakli’daki banliyé istasyonuna dogru blylik miktarda talep
cektigi gérilmektedir. Bornova tramvayina paralel yollarda tramvaydan
kaynaklanan serit eksiltme sebebiyle trafik yogunluklarinda bir miktar artis
gorulmekle birlikte, zaman icinde &6zel arac talebinin, banliyé sistemine

saglanan direkt baglanti sayesinde zamanla azalacagi 6ngdrilmektedir.

Bornova 19. Bélge’de Atatlirk Mahallesi baglantisina olan talep ginimiizle
kiyaslandiginda 2030°’da artacaktir ve kapasitesinin oldukca Ustinde
ylklenecektir. Bornova Mustafa Kemal Caddesi glinimiizde kabul edilebilir
hizmet seviyesiyle isletiimektedir. Ancak, tramvayin yapimindan sonra mevcut
karayolu kapasitesinin diisecegi éngériilmektedir. Yine de trafik sikisikliginin
2025 ile 2030 yillari arasinda gérilmeye baslanacagi séylenebilir. Tramvayin
yapimindan sonra arac trafiginin Ankara Caddesi ve cevre yoluna badglantisi
olan arterlere kayacadi, bu yollarin hepsinin trafik mdhendisligi agisindan
detayli bir bicimde incelenmesi gerektigi énerilmektedir. Cevre yolunun
hastane kavsadi, Osman Kibar Meydani, Ankara ve Istanbul Caddeleri yogun
arac trafigine buglnki gibi maruz kalacaklardir. Fakat kisa ve orta vadede
toplu ulasim yatirimlarinin hayata gecmesiyle ve c¢evre yolunun yapilmasi
diusdniilen asamalarinin  tamamlanmasiyla bu etkinin azalacagi zaman
icerisinde nifus ve arac artisina badlh olarak talebinde tekrar artacagi

séylenebilir.

11.Bélge olarak tanimlanan Karsiyaka bélgesi karayolu agi cesitli kesimlerinde
(Karsiyaka sahil, Girne Caddesi) kapasitesine yakin ancak teorik kapasitesinin
altinda hizmet vermektedir. Bu bélgede konut sayisinin fazla olmasi, otomobil
sahipligi oraninin ylksek olmasi gibi unsurlar ézel arac kullaniminin gelecekte
de yliksek olacagina isaret etmektedir. Nitekim gelecekte tramvayin sahil
yolunda kullanilmaya baslamasiyla kapasitenin belirli oranda disecegi

ongérilmektedir. Buna badl olarak ézellikle 2030 yilinda arac trafiginin
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onemli sikisikliklara maruz kalacagi disdnilmektedir. Bu bélgede karayolu
ulasim kapasitesinin artirilmasi ddsinilmemektedir. Kisa vadeli olarak
surddrdlebilir otopark politikalarinin gelistirilmesi, &ézellikle sahil seridi ve
Girne Bulvari’'nda yol kenari parklanmalarinin ¢evrede dizenlenecek otopark
alanlarina yénlendirilmesi ve 2030°’dan itibaren Karsiyaka merkeze 6zel
araclarla girisin sinirlandiriilmasina yoénelik uygulamalarin hayata gecirilmesi
sistemin 6nemli oranda rahatlamasini saglayacaktir. Karsiyaka’ya ait 12 no’ lu
bélgede mevcut trafigin blylk bir cogunlugunun c¢evre yolunda transit gecis
yapan araclar oldugu gérilmektedir. Fakat oézellikle Anadolu Caddesi’ne
baglanan bazi toplayici yollarin yol siniflari ylikseltilerek ana arter haline
dénusturilmeleri 2030°da talebi karsilamalari agisindan dusdndlebilir. Altinyol
gelecekte de gunumdizdeki 6nemini arttirarak koruyacaktir. Altinyol” un yani
sira Manas Bulvari, Nur Sultan Nazar Bayer Caddesi, Haydar Aliyev Caddesi,
Ozan Abay Caddesi, Anadolu Caddesi’nin Bayrakli kesimi yogun trafik ylkdi

tasimakta olup gelecekte de Izmir trafidi acisindan énemlerini koruyacaklardir.

Buca da yapilmasi disundlen tramvayin tek izli Hukuk Faklltesi kesiminin ilk
etapta beklenen oranda yolculuk cekmedigi gérilmektedir. Tramvay cift izli
glizergahinin ise ortalama 60000 yolcu/gin talebe hizmet verebilecegi
ongérilmektedir. Cift izli glizergdhtaki 6zel aracg trafiginin yaratilan yolculuga
oranla yliksek bir artis gbostermeyecedi ancak serit eksiltme uygulamasindan

dolayi ilk etapta bir miktar tikaniklik gériilebilecegi disintlmektedir.

Metro hattinin tamamlanmasiyla ézellikle Inénii caddesindeki karayolu
ulasiminda kapasitenin artacagi s6ylenebilir. Buna bagli olarak Mustafa Kemal
sahil bulvarinda yapilacak olan tramvay sebebiyle meydana gelen kapasite
azalmasi sonucunda normalde bu hatti kullanan &ézel arag¢ sahiplerinin bir
kisminin Inénii caddesine kayacadi ve bunun sonuncunda Mustafa Kemal sahil

bulvarindaki trafik yikinin azalacag: disdndlebilir.

Yeni otopark alanlarinin olusturulmasinda dikkate alinacak ana ilkeler

asadidaki sekilde siralanabilir:

% Kent merkezindeki otoparklarin, bélgede yasayanlar tarafindan &ncelikli

olarak kullaniimasi,

% Ic kordon girislerinde park yerlerini olusturarak, merkez disindan

12



geleceklere sehre toplu tasima araclari ile girmelerinin saglanmasi,

% Tramvayin gectigi caddelerde (Buca-Bostanli) arac parkina kesinlikle izin
verilmemesi,

s Park alanlarini ile toplu ulasim merkezleri veya aktivite konut alanlari
arasindaki mesafelerin yaya ylurime mesafesi olmasina 6zenle dikkat
edilmesi,

R/

% Ilce bazinda (kullanim ézelli§ine gére), sabit otopark (licreti uygulamasi (6zel
veya IZELMAN) yapilmasi.

13



1.2. Tramvay Projeleri (Mevcut Durum)

Izmir Bulyiiksehir Belediyesi tarafindan Ulasim Ana Plani  dogrultusunda
hazirlanan Karsiyaka ve Konak Tramvay Projeleri igin Ulastirma, Denizcilik ve

Haberlesme Bakanhdi'ndan gerekli izinler alinmistir.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Altyapi Yatirrmlari Genel
Middrligi'ne (DLH), proje raporu, teknik cizimler albdmu ve fizibilite etddindn
onaylanmasi icin 03.09.2010, 04.03.2011 ve 14.06.2011 tarihlerinde basvuruda
bulunulmus ve projeler 21.03.2012 tarihinde Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgi Altyapi Yatirnmlari Genel Mddrligii’nce onaylanmustir.

(www. Izmir.bel.tr)

Konak ve Karsiyaka Tramvay Projelerinin finansmani icin Dinya Bankasi’'nin alt
kurulusu olan IFC (Uluslararasi Finans Kurulusu), AFD (Fransiz Kalkinma Ajansi)
ve MIGA (Cok Tarafli Garanti Kurumu) garantili 165 Milyon Euro tutarinda kredi

temin edilmigtir.

Kredinin teknik o6zellikleri séyle: IFC, AFD ve ING Bank tarafindan finansmani
saglanan anlasma, 3 yila kadar ana para geri 6demesiz, toplam 13 yila uzanan
vadeye sahip. Sadglanan kredi, Euribor+2,75 karsiligi sabit faizli bir kredi.
Saglanan kredinin faiz orani 2012 ve 2013 yillarinda imzalanan ‘Deniz Ulasimini
Gelistirme Projesi’, 'Tam Adaptif Trafik Yénetim Sistemi’ ve ‘Acil Midahale Arag

Alimi’” projeleri ile ayni faiz oranina sahip. (www.eshot.gov.tr)

Konak ve Karsiyaka Tramvaylari'nin ihalesi 26 Subat 2014 tarihinde
gerceklestirilmistir. ihale kapsaminda; Konak ve Karsiyaka Tramvay hatlarinin
yapimi ve bu iki hatta calisacak toplam 38 arag ve yedek pargalarinin temin

edilmesi yer almaktadir.
Yerli ve yabanci birgok firmanin katildigi ihaleyi Gilermak A.S. kazanmistir.

Tramvay vagonlarinin Durmazlar Makina A.S. tarafindan Bursa'da Uretilecegi

duyurulmustur.
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Konak Tramvayi

Konak Tramvayi, F.Altay Meydanindan baslayarak Sehit Binbasi Ali Resmi Tufan
Caddesi'nden Mustafa Kemal Sahil Bulvari’na cikacak, kara tarafini takip ederek
Konak ve Halkapinar'a ulasacaktir. Gazi Bulvari’'na kadar yol kenarinda bulunan
tramvay hatti Sehit Fethi Bey Caddesi'nden itibaren karayolu trafigiyle birlikte

ilerleyecektir.
Glzergadh uzunlugu yaklasik 13 km'dir. Hatta 19 durak ve 21 aracla hizmet

verecektir.

KONAK TRAMVAYI GUZERGAHI im:x;

de ¥
“Fahrettin Altay, Goztepe, Konak, Alsancak, Halkapinar” hayat degisiyor

Sehit Fethi Bey
Alsancak Gar
Egitim Sitesi

Konak Iskele
Alsapncak Camii
Halkapinar

Bahribaba
Cumbhuriyet Meydani

i
@
i
=
©
o
©
2
®
e
=
=

Ugkuyular iskele

Fahrettin Altay
Giizelyali
Vali Konag:

l\ZM)R BUYUKSEHIR BELEDIYES!

Planlanan tramvay duraklari sunlardir: Uckuyular, Uckuyular Iskele, Giizelyali,
Goztepe, Vali Konadi, Kopri, Mithatpasa Lisesi, Yali, Karatas, Bahribaba, Konak
Iskele, EBSO, Cumhuriyet Meydani, Fuar, Alsancak Cami, Alsancak Gar, Demir,

Egitim Sitesi, Halkapinar.
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Konak Tramvay Projesi icin Izmir Blylksehir Belediyesi

gorseller;

ALSANCAK HOCAZADE CAMI

Y/

tarafindan hazirlanan

Izm :
hay at degisiyor

-
gy 1N

s
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GOZTEPE VAPUR ISKELESI ham, 13

h"y"tdeg“iy_'yor

MUSTAFA KEMAL SAHIL BULVARI e,
“SEHIT KEREM OGUZ ERBAY YAYA UST GECIDI” Cea

,LIZI\/IIH BUYUKSEHIR BELEDIYESI




Karsiyaka Tramvayi

Karslyaka tramvayi Alaybey’den baslayarak sahil boyunca Bostanh iskelesi'ne
ulasmakta, Ismail Sivri Sokak, Cemal Giirsel Caddesi, Sehit Cengiz Topel
Caddesi, Selguk Yasar Sokak ve Cahar Dudayev Bulvari'ni takip ederek Izban
Cigli Depo tesisleri yaninda Mavisehir Banliyd Istasyonu’na ulasmaktadir.
Glzergah yaklasik 10 km’dir. Karsiyaka Tramvayi 15 durak, 17 arag, cift hath ve

kataner sistemli olarak planlanmistir.

Iki projenin onayini gerceklestiren Altyapr Yatinmlar Genel Midiirlii§i, Konak
Tramvay Projesi’nde hedef yil icin Ulasim Ana Plani’'nda éngédrilen (zirve saatte
15.522 Yolcu/Ybén/Saat) yolculuk degerlerini yeterli gérerek bu kesime ait
fizibilite etlidid ve glizergdh avan projelerini uygun gérdigind bildirmistir.
Karsiyaka Tramvayi’nin da yeterli yolcu tasimasina sahip fizibil bir proje oldugu

6ngérilmiis ve onaylanmistir.” (Izmir Bliyliksehir Belediyesi web sitesi)
Planlanan tramvay duraklari sunlardir: Alaybey, Karsiyaka, Donanmaci, Yunuslar,

Bostanli Iskele, Bostanli, Pazaryeri, Atakent, Anadolu Lisesi, Yali, Karsiyaka

Arena, Mavisehir, Mavisehir 2, Depo, Cevreyolu, Mavisehir Banliyd.
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Karsiyaka Tramvay Projesi icin Izmir Biyiliksehir Belediyesi tarafindan hazirlanan

gorseller;

KARSIYAKA ALAYBEY SAHIL

1ZMIR BUYOKSEHIR BELEDIYESI I

fzmn'llyvz YAPARIZ

| izmirliyiz YAPARIZ |

u,‘.-(}' |

19



L IZMIR BUYUKSEHIR BELEDIYESI

IZMIR BUYUKSEHIR BELEDIYESI

BOSTANLI SAHILI

BOSTANLI SAHILI
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2. TRAMVAY PROJESININ KENT ILE ETKILESIMININ
TEMEL BOYUTLARIYLA DEGERLENDIRILMESI

21



2.1. Genel ilkeler

Kent ici ulasim sistemi olusturulurken g6z 6énine alinmasi gereken ilk hedef,
“Tasitlarin degil insanlarin hareketliligini saglamak” olmahdir. Artan tasit sayisini
karsilamak amaciyla daha fazla yol, daha fazla otopark, daha fazla kath kavsak
ya da tunel, daha hizli kent gegisleri yapilarak “kenti tasitlara uydurmak” yerine
“tasitlari kente uydurmak”, gerek kentte yasayanlar acgisindan gerekse de
ulastirmanin cevreye verdigi olumsuz etkiler acgisindan daha iyi sonuglar
verecektir. Dolayisiyla kent i¢i ulastirma sorunlarinin ¢ézimuinde bireysel
tasimaciigin yerini toplu tasimacihigin almasi ve otomobile ayrilmis kent

mekanlarinin planl bir sekilde azaltilmasi 6ncelik olmalidir.

Kentsel ulasim planlamasinin, ketsel yasamin niteliklerinin kaliteli bir ulagim
sistemiyle gelistirilmesi, mevcut ulasim sisteminin ekonomik etkinliginin
arttirllmasi, otomobil kullanimindan kaynaklanan trafik sikisikhdinin toplu ulasim
sistemi elemanlariyla azaltilmasi gibi hedefleri vardir. Bununla birlikte 1922'de
Avrupa Konseyi Avrupa Yerel Yonetimler Konferansi'nda kabul edilen Avrupa
Kentsel Sarti Ulasim ve Dolasim Ilkelerinde 6zel araclarla, seyahat hacmi
azaltilmali; dolasim, yasanabilir bir kent olusturmaya yoénelik bir bicimde

dizenlenmeli ve cgesitli ulasim alternatiflerine izin vermeli denilmektedir.

Bu dogrultuda kentigi ulasim diizenlemeleri yapilirken, toplu ulasima agirlik
verilmesi ve olusturulan sistemlerin birbirleriyle entegre bicimde planlanmasi
dnemlidir. Ote yandan altyapi yatirmlarinin, toplumsal maliyeti yiiksek ve
genellikle de kalici yatirnmlar oldugu, dolayisiyla toplumun geneline hitap eden,
ozellikle de ‘araglarin degil insanlarin tasinmasini’ esas alan yatirimlar olmasi
gerektigi unutulmamalidir. Yapilan yatirimlar, 6nceden hazirlanmis kapsaml

planlarin Grina olmahdir.

Bu noktada hafif raylh sistemler; otobls ile metro arasindaki talebe cevap
verebilmesi, glzergahinin esnek olmasi, ¢evreye zarar vermemesi, konfor ve
glvenilirligi, az enerji tiketmesi ve sehrin gelismesinde oynadigi yonlendirici rol
acisindan gunimizde toplu tasimanin vazgecilmez elemanlarindan birisi olarak

6ne cikmaktadir.
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2.2. Ulasim Ile Entegrasyonu

Metropol kentlerde toplu ulasimda rayh sistemlerin pay! arttirilmaya
calisilarak lastik tekerlekli araglarin neden oldudu cevresel etkiler en aza
indirilmek istenmektedir. Ulasimda toplu tasimanin payini arttirmada en énemli
konulardan biri entegrasyondur. Izmir tramvay projesi hayata gegirildikten sonra
otomobil kullanimi dolayisiyla trafik sikisikhdini azaltabilmek igin ulasimda
entegrasyonun dogru bicimde kurgulanmasi gerekmektedir. Izmir Bilylksehir
Belediyesi Ulasimda Ddnlsum Projesi ile toplu tasima sisteminde bltlnlesmeyi
saglamada bugiine kadar énemli adimlar atmistir. Ancak tramvay projeleri, tiinel
yatirimlari, metro ve IZBAN hatlarinin uzatilmasi ile entegrasyonun kapsamli bir

bicimde yeniden ele alinmasi gerekmektedir.

Mevcut sistemde Fahrettin Altay Meydani (Uckuyular), Ucyol, Basmane,
Evka-3, Bornova, Halkapinar, Hilal, Konak Bahribaba, Bostanlida aktarma
merkezleri bulunmaktadir. Ancak bu aktarma merkezleri Avrupa ve Amerika
kentlerinde basarili bir sekilde uygulamasi olan park et - devam et (park and
ride) uygulamasindan yoksundur. Izmir de yeni ulasim yatirmlari ile birlikte
IZBAN, metro ve tramvay hatlarinin uygun noktalarinda ve mevcut aktarma
merkezlerinde park et - devam et uygulamasina gegilmesi gerekmektedir. Ayni
zamanda bu uygulamalar iginde bisiklet parklarina da yer verilmelidir. Bu
aktarma merkezlerinin disinda IZBAN Mavisehir istasyonu yakininda tramvay ve
otobus duraklar tasarlanmal ayrica ayni alanda park et ve devam et Onerisi
getirilerek 6zel arag ve bisiklet sahiplerinin toplu tasimaya ydnlendirilmesi

saglanmalidir (Sekil 2).
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Sekil 2: Mavishr Aktarma Merke

Ornedin; Amsterdam Piarcoplein’de bulunan Sloterdijk Istasyonunda park
et - devam et sisteminde metro, tramvay, bisiklet, 6zel ara¢c ve otobls park
yerleri birlikte distntlmuistlr. Bdylece istasyona bisiklet veya 6zel araclari ile
gelen yolculara toplu tasima araclarini kullanarak yolculuklarini gergeklestirme
firsati verilmistir. Ayrica engelli insanlar icin 6zel ara¢ park yerleri ve tuvalet
yerleri de bu sistem iginde dusinulerek sistemin kullanighligr arttiriimistir (Sekil 3
ve Sekil 4). Almanya Bremende de ana tren istasyonu disinda otobus ve tramvay

icin durak yerleri tasarlanmistir (Sekil 5).
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Sekil 3: Piarcoplein Park et Devam Et (P+R) Sistemi

Sekil 4: Amsterdam Sloterdijk Farkli Ulasim Tirleri Arasinda Entegrasyon
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Sekil 5: Bremen Tren Istasyonu Cevresindeki Aktarma Merkezi

Tramvay, metro, Izban, vapur, otobis, dolmus, bisiklet ve 6zel arag tiirleri
arasinda entegrasyonun saglanmasinda akilli kart (Kentkart) 6nemli bir rol
oynayacaktir. Bu kapsamda Izmir Biyiliksehir Belediyesi'nin Kentkarti toplu
tasimada yayginlastirma calismalari olumlu adimlardir. 90 dakika icinde sinirsiz
aktarma olanaginin tramvay icinde devam etmesi, ayni zamanda aktarma
merkezleri ve park et - devam et sisteminin de bu uygulamaya dahil edilmesi
gerekmektedir. Dolmuslarin akilli kart uygulama sistemine dahil edilmesi ile toplu
ulasim ile yolculuk yapma egiliminin daha da artmasi beklenebilir. Aktarma
merkezleri ve park et - devam et alanlarindaki otoparklarda kullanilabilinecek
Kentkart uygulamasi igin Ucretlendirme calismalari yapilmahdir. Bdylece kent
merkezinde ve yakin c¢evresinde yer alan otoparklar kullanacak 6zel arag

sayisinda disme beklenebilir.

Mevcut sistemde projelendirilen ve ihalesi yapilan Konak ve Karsiyaka
tramvay hatlarina paralel olarak isleyen bircok otobils hatti vardir (8, 11, 120,
121, 169, 216, 300, 311 vs.). Halk otobuslerinin tramvay hatlarina paralel olarak
isletiimesi yerine metro ve tramvay istasyonlarina hizmet edecek bigimde
kurgulanmasi gerekmektedir. Metro — Tramvay - Vapur - Otobus butlinlesmesi
ile bu hatlarin sayisinda azalmaya gidilmesi gerekmektedir. Bu hatlar ile birlikte
besleme hatlarinin yeniden kurgulanmasi gerekebilir. Bdylece kent merkezine

gelen otobUls sayisi, beraberinde trafik sikisikligi ve emisyon salinimi azalacaktir.

Entegrasyon icin en 6nemli etkenlerden biri, insanlarin ulasim tdrleri

arasinda degisim yapmayi tercih etmeleri icin gereken kolayliklari kentsel tasarim
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uygulamalari ile desteklemektir. Ozellikle aktarma merkezlerinde yayalarin
istasyonlar arasinda go6ze alacagi ydrime mesafeleri, uygun vyerlerdeki
yOnlendirme tabelalar, Ust gecit tasarimlarinda yasli ve engelli insanlarin
kullanimini  kolaylastirici, motorlu tasitlar ile yaya ve bisiklet kullanicilarini
mimkin oldugunca karsilastirmayan ve yolculuk konforunu arttirici gézimler géz
ardi edilmemelidir. Tramvay hattinin gectigi sokaklarda kavsak, park, meydan ve
durak duzenlemelerini igeren yol dizenlemelerinin yapilmasi gerekmektedir.
Bircok Avrupa kentinde bu tir yol dlzenlemelerinin ulasim tirlerinin

entegrasyonunu kolaylastirici etkileri vardir. (Sekil 6-11).

Sekil 6: Amsterdam, Damrak Yol Diizenlemesi
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Sekil 7: Amsterdam, Damrak Yol Diizenlemesi

Sekil 8: Amsterdam, Damrak Yol Diizenlemesi
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Sekil 9: Minih, Promenadeplatz Meydani Yol Diizenlemesi

Sekil 10: Belgika, Briikselde Yol Diizenlemesi
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Sekil 11: Belgika, Brikselde Durak Yerleri ve Yol Dizenlemesi
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2.3. Deniz Ile Iliskisi

Bir kiyi kenti olan Izmir'de toplu tasima sistemlerinin gelistiriimesi ve
sagliklastirlmasi baglaminda tramvay projelerine yer verilmesi olumlu ybénde
degerlendirilse de, gindemde yer alan tramvay projelerinin kentin yaya-deniz
etkilesimi iginde bulundugu nadir alanlar lzerinde gerceklesecek olmasi, gerek
Konak tramvay projesinin gerekse Karsiyaka tramvay projesinin kent sakinlerinin
denizle olan iligkisi lzerinde yaratacagi etkilerin dederlendirilmesi gerekliligini

kacinilmaz kilmaktadir.

S6z konusu tramvay projeleri ile ilgili olarak edinilen bilgiler isiginda
yapilan tespitlerde her iki tramvay hatti glzergahinin blyuk kisminin, kent
sakinleri tarafindan aktif olarak kullanilmakta olan kiyr rekreasyon alanlar

Uzerinden kiylya paralel olarak belirlenmis oldugu gérilmektedir.
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14: Karsiyaka tramvay hatti

Sekil
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Sekil 15: Karsiyaka tramvay hatti

Konak tramvay guzergahi ve Karsiyaka tramvay glzergahlarinin genel
incelemesi neticesinde kiyi seridinden gecmekte olan kisimlarda tasit trafiginden
izole edilmis bir tramvay hatti 6ngérilmekte iken kentin i¢ kesimlerinde tasit ve

tramvay kullanimina yénelik karma glzergahlar belirlendigi tespit edilmistir.

Tramvay gulzergahlarinin kiy1 seridinde kalan kisimlarinin incelenmesi
sonucunda yaya-deniz etkilesimi ile ilgili olarak ¢ 6énemli hususta sorunlar

olusabilecegi disuntlmektedir. S6z konusu sorunlar;

Aktif yesil alan kullanim alani miktarlarinin azalmasi: Gidis-dénus olmak
Uzere cift seritli olarak projelendirilen tramvay hatlarinda glvenlik seritleriyle
birlikte saglanmasi gereken minimum 8 metre genigligindeki tramvay yollarinin
halihazirda kent sakinlerince aktif olarak kullaniimakta olan kiylr yesil alan
dizenlemeleri Uzerinden gececek olmasi nedeniyle aktif yesil alan kullanim
alanlari miktarinin azalacak olmasi kaginilmazdir. Tramvay hattinin zemin
ortlstnin bitkilendirme yoluyla yesil alan olarak dizenlenmesinin hattin rekreatif
alan olarak aktif kullanimini saglamaya yeterli olmayacadi acik olup mevcut aktif

kullanim alanlarinin pasif yesil alanlara déntstlrilmesine neden olacaktir.
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Yesil Yesil Otopark Otopark Otopark
Alan | Alan |, 0 (m2) | Alani (ha) | AlaN
(m2) (ha) (Arag)
Mustafa Kemal | ..., 1.3 22007 2.2 1760
Sahil Bulvan
Karsiyaka Sahili
(Cemal Giirsel
Caddesi - Hasan| 25531 2.6 906 0.09 72
Ali Yicel
Bulvari)

Tablo:

Aktif yesil alan ve otopark miktari azalmalari

IMAR ADASI IMAR ADASI IMAR ADASI
Sekil 16: Konak tramvay hatti, aktif yesil alan miktari azalmasi
1ZMIR KORFEZI
SAHIL YAYA YOLU
Tk Qi SEN B BSED
(] [0 N_ON O ==
P e e e s e e e e e e S — |
(sim1] (srmi] [S1mu] [simi] ALAYBEY YOND g (TTT] [t} [Simu 1]
[stmc] [wtmi] [sime] [stm] [stmi] [Somi] D [Simi] o
S = - N, o < [ -~ R - - [ =] =< R - = = R =
=< R - = E R = = A = I o < = = M = = I =
IMAR ADASI IMAR ADASH IMAR ADASI

Sekil 17: Karsiyaka tramvay hatti, aktif yesil alan miktari azalmasi
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Kiyr - yaya erisimi: Gerek Konak sahil seridi gerekse Karsiyaka sahil seridinde
halihazirda kullaniimakta olan gidis ve gelis ydnlerinde toplam 6 seritli tasit
yollarinin varligi kent sakinlerinin kiyr ile olan etkilesimine birer bariyer etkisi
yaptigi aciktir. S6z konusu tasit yollarina paralel olarak yapilmasi planlanan 8
metre genisligindeki tramvay hatlarinin da yaya deniz erisiminde ikinci bir bariyer
etkisi yapacadi distnltlmektedir. Her ne kadar tramvay projelerinde glizergah
boyunca yaya gecislerini engelleyecek fiziki bariyerlerin kullanilmayacadi,
tramvay hatlarinin hemzemin gecislere imkan verilecek sekilde gerceklestirilecegdi
vurgulansa da yayalara 6 seritli bir tasit yoluna ilave olarak kontrolli gegis

yapma zorunlulugu getiren bir unsurun engel teskil etmeyecedinden soz

edilemez.
2R KORFEZ
‘i Sien .
] [Simi] =1 1] [Eimi] (Somi] [Simi] [Eimi] =
[Simi] D = o o YONU g (T o v = T
o] am Gro — &D (st ] (Eom] [Som] [Sim] mo:
— ——
— —
D [imis] — oo oo [imia] [rmia] Do = 0
[imia] (imis] = CID  [[J0 == xonaxyon [1mia] i) —s] [1
[1mis] O [hmis} [smi] D = oD
| = ]
— —C | [ - ) —
—— (OO0 X Ol 0 D= =
I AKTIF YESIL ALAN.

Sekil 18: Kiylr - yaya erisiminde ikinci bir engel olusturma

Yaya - Tramvay Kesisimi: Konak ve Karsiyaka sahil seridi boyunca kent
sakinleri tarafindan aktif olarak kullanilmakta olan rekreatif alanlarla butlnlesik
olarak projelendiriimis bulunan tramvay hatlarinin neden olacagi givenlik
sorunlarinin géz ardi edilmemesi gerekmektedir. Yaya kullanim alanlarindan
soyutlanmadan 0&zellikle de zemin bitkilendirmesi yoluyla yesil alan olarak
dizenlenmesi disidndlen tramvay hatti Uzerinde uyarici ya da engelleyici bir
sistemin olusturulmamasi durumu kazalara neden olabilecektir. Ozellikle sz
konusu rekreatif alanlarin halihazirda kent sakinleri tarafindan yogun olarak

kullanilmakta oldugu ve edinilmis aliskanliklarla birlikte yaslilarin, engellilerin ve
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gocuklarin olusabilecek tramvay karsilasmalarinda hizli tepki veremeyecekleri
g6z 6nlne alindiginda can ve mal kaybina neden olabilecek kazalarin olusmasina

neden olabilecektir.

Tramvay projeleri incelendiginde; Konak tramvay hattinda konak
meydaninda, Karsiyaka tramvay hattinda ise Karsiyaka vapur iskelesi éntnde

yodun yaya trafigi ile tramvay hatlarinin kesismekte oldugu tespit edilmistir.

Karslyaka vapur iskelesi 6ninde gerceklesen kesisim alani ikinci maddede
aciklandigi sekilde kiyi-yaya erisimi konusunda yasanacak sorunlarin en carpici
orneklerinden birini olusturmaktadir. Yogun vyaya sirkilasyonunun yer aldigi
bélgede kent sakinleri igin ikinci bir bariyer unsuru olusturan tramvay hattinda
gerekli gorsel ve sesli glivenlik énlemlerinin alinmasinin yani sira alt gecit ya da
Ust gecit projeleri ileve guvenlik tedbirleri alinmaldir. Ayni sekilde Konak
meydanindan gececek olan tramvay hatti lGzerinde de goérsel ve sesli uyarici
sistemler kurularak yaya givenligi konusunda gerekli tedbirler alinmasi
gerekmektedir.

KARSIYAKA
VAPUR ISKELESI y

‘ AKTIF YESIL ALAN AXTIE YESILALAN

Sekil 19: Karsiyaka vapur iskelesi yaya erisimi — Paralel tramvay yolu
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KARSIYAKA
VAPUR ISKELESI

GARSI

Sekil 20: Karsiyaka vapur iskelesi yaya erisimi — Karma kullanim

Tasit - Tramvay Kesisimi: Konak Sahil seridi boyunca devam etmekte olan
tramvay hatti ile Mustafa Kemal Sahil Bulvarini Mithatpasa Caddesine baglayan
baglanti yollarinin kesisim noktalarinda trafik glvenligi agisindan sorunlar
olusabilecegi, badlanti kavsaklarindaki sinyalizasyon sistemlerine ek olarak
tramvay gegcislerinin saglanabilmesi amaciyla sinyalizasyon sistemlerinin
olusturulmasi ya da mevcut sinyalizasyon sisteminde degisiklikler yapilmasi

gerektigi sonuclarina varilmaktadir.
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Sekil 21: Konak kiyi seridi tramvay hatti - Karma kullanim

Konak ve Karslyaka tramvay projelerine iliskin olarak yaya ve kiyl kullanim
alanlarn iliskisinde yukarida aktarilan dért 6nemli konunun ¢6zimi
dogrultusunda, tramvay hattinin kent icine girdigi boélimlerinde oldugu sekilde
kiyi alanlarinda da karma kullanim yoluna gidilmesinin faydah olacadi

dusunidlmektedir.

Tramvay projelerinin gergeklestiriimesiyle birlikte ayni hat Uzerinde
halihazirda calismakta olan otobis hatlarinin kaldirilacagi yoninde edinilen
bilgiler de goz 6nlne alindiginda, Mustafa Kemal Sahil Bulvari, Hasan Ali Yicel
Bulvari ve Cemal Glrsel Caddesinde trafik ylUkinl olusturan baslica etkenlerden
olan otobls hatlarinin isletmeden kalkacak olmasi yasanmakta olan trafik
sorunlarinin ¢déztiminde faydal olacagi gibi cevre, gorinti ve ses kirliligini de
azaltma yoninde atilmis O6nemli bir adim olarak dederlendiriimektedir. S6z
konusu glizergahlar Gzerinde otobls hatlarinin kaldiriimasi durumunda tramvay
hatlarinda karma kullanim yolunun tercih edilmesinin gerekli glivenlik dnlemleri
ve uyaricl sistemlerin kullanilmasi durumunda trafige olumsuz etkileri olmayacadi
disunidlmekle birlikte yukarida bahsi gecen sorunlarin ¢éziminde de faydali

olacaktir.
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SAHIL YAYA YOLU

Sekil 22: Konak kiyi seridi tramvay hatti - Karma kullanim

Sekil 23: Karsiyaka kiy! seridi tramvay hatti - Karma kullanim
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2.4. Tasit, Yaya Ve Tramvay Iliskisi

Yaya Haklar Bildirgesi

Yaya Haklari Bildirgesi;yayalik haklarini hatirlamak, hatirlatmak, gindeme
getirmek, savunmay! kolaylastirmak ve genisletmek amaciyla, yurttaslarin bu
konudaki inisiyatiflerinin gelisimine katkida bulunmak Uzere hazirlanmistir. Bu
Bildirge ile yaya haklarinin tanimlanmasi, sahiplenilmesi, fiilen taninmasi ve

uygulanmasi igin somut bir cerceve ilan edilmektedir.

Yayalidin Tanimi ve Kapsami

- Yayalik, yuridyebilen her insanin dogal ve ortak niteligidir.

- Yilrtyemedigi icin tekerlekli sandalye gibi araclar kullanmak zorunda olan

ozulrlller de yaya sayllir.

- Bisiklete binmek de, yurimek gibi, insanin kendi fiziki gliciine dayandigi icin

tekerlekli yayalktir.

- BUtin vyerlesim alanlarinda, motorlu tasitlar tarafindan taciz edilmeden,
herhangi bir fiziki ve sosyal engel ile karsilasmadan, yaya olarak bir yerden bir

yere ulasmak gezmek, dolasmak, yaya haklarinin temelini olusturur.
- Yayaligin kabul edilebilir tek engeli, mesafedir.

- Yayallkk kimseye zarar vermeyen, cevreyi kirletmeyen, kaynak tiketmeyen,
sosyal iliskileri gelistiren ve insanin kendi saghdina yararh bir ulasim bigimi

oldugundan kent yasaminda g6z ardi edilemeyecek bir gereklilik sayilir.

Yaya Kaldirimlari ile Ilgili Haklar

- BUtlUn yerlesim alanlarinda yaya kaldirimi aginin bulunmasi, en temel yaya
hakkidir.

- Motorlu tasit trafigine acik kent ici yollarda yaya kaldirimi yapilmasi zorunludur.

- Yaya kaldirmlari sadece yayalara aittir; motorlu tasit park yeri olarak

kullanilamaz; satis ve teshir icin isgal edilemez.
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- Yaya kaldirimlari, yaya trafigi icin yeterli genislikte ve fiziki durumu ne olursa

olsun yayanin inis cikisini zorlastirmayacak yukseklikte yapilir.
- Yaya kaldirimlarinda, 6zurliler icin gerekli fiziki dizenlemeler de yapilir.

- Yaya kaldirimlarn UGzerindeki kamu hizmetleri ile ilgili donatilar, yaya trafigini

aksatmayacak sekilde dlzenlenir.

- Hic kimse, yaya kaldinmlar (zerinde yaya trafigini aksatacak ve yayalari

tehlikeye maruz birakacak herhangi bir fiziki durum olusturamaz.

Yaya Gecitleri ile Ilgili Haklar

- Motorlu tasit trafigine acik kent ici yollar Gzerinde, yayalarin ihtiyacini

karsilayacak kadar yaya gecidi yapilir.

- Genel kural olarak, yayalar hemzemin gecitleri kullanirlar; Ust gecitleri

tirmanmaya, alt gegitlere inmeye zorlanamazlar.

- Yaya gecitleri isaretlenir; 1sikh ve gerektiginde sesli sinyalizasyon sistemi ile

donatilir.

- Yaya gecitlerinde yayalar icin yesil 1sik stresi, ylrlyldsid en yavas olan yayanin

gegis slresine gbre ayarlanir.
- Motorlu tasitlar yaya gegitlerinde kesinlikle park edemezler.

Yaya Bolgeleri ile ilgili Haklar

- Genel kural olarak, kent merkezleri yaya bdlgeleridir

- Kent yasaminin odadi olan kent meydanlarinda yayahgdin sinirlandiriimasi kabul

edilemez.
- Konut bolgesi olan mahallelerin sokaklarinda motorlu tasit trafigi kisitlandirilir.

- Yaya bdlgelerinin bitin kent merkezlerini kapsayacak sekilde genisletilmesi ve
toplu tasima araclari disinda butin motorlu tasitlardan arindirilmasi, kent

planlamasinin genel ve degismez hedefidir.

- Yayalara ayrilmis bdélgelere, acil midahale gerektiren durumlarda kamu hizmeti

gbren araclar disinda hicbir motorlu tasit kesinlikle giremez.
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Yavya Yollari ile ilgili Haklar

- Yayalarin, motorlu tasitlara binmek ve onlardan sakinmak zorunda kalmadan,

bir yerden bir yere sadece yayalara ayrilmis yollardan ulagsma hakki vardir.

- Kentlerde, motorlu tasit yollarindan tamamen ayri, sadece yayalarin kullanimi

icin ‘tercihli yollar’ yapilir.
- Yaya yollarina paralel bisiklet yollari bulunur.

- Yayalar ve bisikletliler, kendilerine ayrilmis yollardan glvenlik icinde ve

serbestce istedikleri yere ulasabilirler.

- Yaya vyollarinin aydinlatiimasi, vyaya ihtiyaclarini karsilayacak sekilde

donatiimasi, bakimi ve onarimi, kent yonetimlerinin gérevidir.
- Yaya yollarinda, ézirliler icin gerekli fiziki diizenlemeler de yapilir.

Bu konuda baska ulusal ve uluslararasi belgeler de var. 1988'de Avrupa
Parlamentosunca kabul edilen Avrupa Yaya Haklari Bildirgesi gibi. Ilgili duyarlarsa

yetkililere iletebiliriz.
Kaldirimlar

Yaya yollarn ve kaldirmlarin temel goérevi farklh yapilar, aktiviteleri ve
mekanlari dis mekanda birbirine baglamaktir. Bu nedenle kaldirimlarin tasarimi
ve uygulamasi toplumdaki tim bireylerin bu aktivitelerden faydalanmalarinin ve
gunlik  yasamlarini hicbir  engelle  karsilasmadan  sdrdirebilmelerinin

saglanabilmesi acisindan oldukca 6nemlidir.

Yaya yollari ve kaldirimlarin tasarimindan uygulama asamasina kadar
temel hedefin, tim kullanicilar, 6zellikle géorme engelliler dahil hareket kisithligi
olanlarin ulasabilirliginin saglanmasi icin, glvenli, temiz, engelsiz, dizglin ve
yeterli genislikte yaya yollari sunmak oldugu unutulmamalidir. Acik alanlardaki ve
rekreasyon alanlarindaki bltlin yaya vyollarinda, kaldirimlarda, rampalarda,
meydanlarda, vyaya gecgitlerinde ayni tasarim ilkeleri g6z &nilnde

bulundurulmalidir.
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Yaya Kaldirnmlarinda Temel Kurallar

Yaya Kaldirim Genisligi

Kaldinmlarin fiziksel 0&zellikleriyle ilgili farkli kisi veya gruplar tarafindan
belirlenmis farkli standartlar bulunmaktadir. Ancak belirlenmis farkh standartlarin
arasinda cok buyltk farklihklar bulunmamaktadir. Bunlardan Uluslararasi kabul
gormis standartlardan birkacina bakildiginda; fiziksel standartlar konusunda
temel bir referans olan Neufert, kaldirm genisliginin net minimum 1.50
metre olmasi gerektigini belirtmekte, insan odakli ulasim galismalariyla taninan
Victoria Transport Policy Institute (VTPI) Kurucusu ve DirektoértiToddLitman ise
kaldirm genigliginin  net minimum 1 metre olmasi gerektigi seklinde

vurgulamaktadir.

Standartlara gore ideal kaldirim;

Diger taraftan Ulkemizde TSE tarafindan yayinlanan “Sehir ici Yollar - Yaya
Kaldirnmi Koruyucu Engelleri - Tasarim Kurallari” el kitabina gére, ideal

kaldinmlarda aranacak nitelikler sdyle:

-Kismen hemzemin kesismeli, yari erisme kontrolli cevre yollarinda, yaya

kaldirimi genisligi en az 1.50 metre olmali.

-Yaya kaldirimi yapilmasi gerekli olmayan hallerde 0.75-2 metre genisliginde
banket yapiimali.

-Bolge baglanti, bdlge ici toplayici, bélge ici ve servis yollarinda tasit yolunun her

iki tarafina en az 2 metre genisliginde yaya yolu yapilmali.

-On bahgesiz yap! diizenine sahip yollardaki yaya kaldirimi, en az 2.50 metre
genisliginde, yaya trafiginin yodun oldugu ticaret, bilro, resmi daireler gibi
benzeri kullanimlarin yer aldigi merkezi is bolgelerinde ise yaya kaldirimi

genisligi, en az 5 metre olmali.

-Yol genisliginin el vermedigi hallerde 3 metreye kadar genislik inebilir. Ancak
sehrin yapilasmasina aclk mesk(n alanlardaki vyollarda vyapilacak vyeni

dizenlemelerde yaya kaldirnmi genisligi 1 metreden az olamaz.

Diger bir ornekte ise kaldirim genisligini fiziksel bir yapidan cikartip

kamusal alan niteliginde bir sosyallesme mekani olarak dederlendirmekte ve
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genisligin en az 2.0 m. olmasi gerektigini vurgulamaktadir. Tekerlekli sandalye ve
ylriteg kullanan insanlarin yan yana gegebilmeleri icin bu genislik gereklidir. Ote
yandan kaldirimlar sosyallesme noktalaridirlar ve insanlarin durup birbirlerini
selamlamalarina, sohbet etmelering, vitrinleri seyretmelerine imkan
vermelidirler. Yetersiz kaldirrm genisglikleri insanlarin itisip kakismalarina,
kendilerini huzursuz hissetmelerine, birbirlerine karsl saygisiz davranmalarina yol
acar. Sehirsel cevrenin kalitesi Gzerinde 6zgur yuruyuslerin ve kaldirnnm dizeninin

onemli etkisi vardir.

Bu calisma kapsaminda ele alinan konulardan biri izmir Tramvay
Projesinde belirlenmis glzergahlardaki kaldirm genisliklerinin
dederlendirilmesinde, alanin  kullanici  yogunlugu ile iligkilendirilerek
boyutlandiriimis ve kategorilerin belirlendigi asadidaki standartlar yukaridaki

minimum dederler de géz énlinde bulundurularak kullaniimistir.

Dluslik yogunluktaki yerlerde tim vyayalarin serbestce hareket edebilmeleri igin
yaya kaldirrminda engellerden arindiriimis enaz 150 cm net gegis genisligi

varmidir?

Az yodunluktaki yerlerde tim yayalarin serbestce hareket edebilmeleri icin yaya

kaldinminda engellerden arindirilmis enaz 200cm net gegis genisligi varmidir?

Orta yodunluktaki yerlerde tim yayalarin serbestce hareket edebilmeleri icin
yaya kaldirrminda engellerden arindiriimis enaz 250cm net gecgis genisligi

varmidir?

Yiksek yodgunluktaki yerlerde tim yayalarin serbestce hareket edebilmeleri igin
yaya kaldirrminda engellerden arindiriimis enaz 300cm net gecgis genisligi

varmidir?
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Gilivenlik Tedbirlerinin Alinmasi

Yaya Kaldirimlarinda Alinmasi Gerekli Onlemler

Standart kaldirrm geniglikleri ile ilgili 6lgller disinda, kaldinmin yaya
kullanimi icin tasarlandigindan kaldirnm genislik standartlarinin disinda da
guvenlik 6nlemlerinin alinmasi gereklidir. Bu dodrultuda yine TSE tarafindan
yayinlanan “Sehir igi Yollar - Yaya Kaldirrmi Koruyucu Engelleri - Tasarim
Kurallan” el kitabina gore asadidaki sekilde birkag 6rnek 6énlem iceren standartlar

iceren maddeler belirlenmistir:

-Yaya kaldinminda yayanin emniyetle ylurimesine mani olacak gigeklik, tas veya
demir gibi her tiurli engellerle, elektrik diregi, trafik isaret diregi, ilan levhalari

agac ve benzeri elemanlar bulunmamalidir.

-Yaya kaldinminda bordlr tasi Ust seviyesi tasit yolu Ust kaplamasindan en fazla

0.15 metre yukseklikte olmalidir.
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-Yaya kaldirnmi (zerine yapilan alt yapiya ait régar, baca kontrol ve benzeri
tesislerin kapaklari kaplama ylzeyiyle ayni dizlemde olmahdir. Ayrica, yayanin
ayagdinin takilacagi beton veya demir baba veya diger herhangi bir ¢ikinti, bitmis
kaplama tasinda topuklarin girebilecedi genislikteki delikli ylizeylerden

kaginiimalidir.

-Yaya kaldirimi Gzerinde ve yaya ve tasit trafiginin kesisim alanlarinda kullanilan
tasit engelleyiciler bordlr tasi tarafinda (10 cm capinda veya 20 cm x 20 cm
ebadinda) en az 70 cm, en ¢ok 90 cm yiksekliginde ve cevresiyle zit olarak

renklendirilmis veya 7.5 cm kalinhdinda seritlerle isaretlenmis olmasi.
-Tasit engelleyicilerin birbirlerine uzakligi 120 cm olmasi.

-Yaya kaldinmi kenarinda tehlike olusturacak nesnelerin bulundugu vyerlerde
bordir tasina paralel zit renkli ve/veya farkli dokuda malzeme ile kaplanmis

uyaricl emniyet seridinin olmasi.
- Kaldinmlarda gece glivenligi ve konforu igin yeterli aydinlatma yapilmasi.
- Yaya kaldirrmindaki bisiklet yolu yayalardan ayrilmasi.

-Yaya yolu ve meydanlarda bisiklet yolu gérme &zurllleri uyaracak sekilde yerde

10 cm genisliginde ayirici seritle belirtilmis olmasi.

Sekil 24: Tramvay hatti 6rnegi
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Proje Giizergahlarinin Degerlendirilmesi

Trafik ortaminda surekli hareket halinde olan, bu hareketleriyle birbirlerini
etkileyen araclar ve insanlar birbirleri icin ¢ok &nemlidir. Birbirlerinin nasil
hareket edecedini, belli bir yerde nasil davranabilecegini tahmin edebilmek
isterler. Acaba bu yolda donis yapar mi? Durabilir mi? Saga mi donecek? Neden
yavasladi? Trafik isaretleri bizim icin 6nemli olabilecek bu tiir sorulari dogru
cevaplamamizi saglarlar. "Kirmizi 1sik yandi, simdi tim araclar duracak" "saga
sinyal veren arag¢ birazdan yavaslayacak ve ilerideki kavsaktan saga donecek"

gibi.

iki ayr glizergadh olarak tariflenen Izmir Tramvay Projesi hatlar kentsel
kullanim alanlarinin hem tasit hemde yaya ulasimi acisindan yodgun olarak
kullanildigr bolgelerden gegmektedir. Bu durum tramvay glizergahina denk gelen
yaya, bisiklet, tasit gibi karma kullanimlari birbirleriyle iliskisini ayri ayri durumlar
gozetilerek gerekli dizenlemeleri ve gerekli durumlarda 6nlemleri almalidir. S6z

konusu karma kullanimlari su sekilde bdlgeleyebiliriz;

e Tasit trafiginin yogun oldugu boélgeler

e Yaya kullaniminin yogun oldugu bolgeler

e Bisiklet kullaniminin yogun oldugu bdlgeler

e Yaya-bisiklet kullaniminin yogun oldugu bolgeler
e Yaya-tasit kesisim bdlgeler
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Sekil 25: Tramvay hatti 6rnegi

Bu alanlarda ayr kriterlere goére gerekli guvenlik dnlemlerinin alinmasi

gerekmektedir.



Tasit yollarinda belirli standartlara gére ayrilmasi gerekli 6énemli yaya
kullanim alanlari da kaldirnmlardir. Tramvay projesinde belirlenmis glizergahlar
detayh incelendiginde tasit ve yaya kullaniminin yogun oldugu cadde ve
sokaklardan hattin gectigi gériilmektedir. Ornegdin Sair Esref Bulvari'nin karsilikli
seritlerden birinin béliminden kaldinmin yanindan ve arag¢ yolunun bir seridi
kullanilarak gegirilmistir. Bu gibi yogun kullanim alanlarinda belirli standartlarla
tariflenmis  kaldirrm  genigliklerinin  azaltlmamasi ve gerekli guvenlik

tedbirlerininde yaya glivenligini saglayacak sekilde alinmasi 6nem tasimaktadir.
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Sekil 26: Sair Esref Bulvarindan bir kesit

Yaya ve bisiklet kullaniminin yogun oldugu bdlgelerden biride 6rnek olarak
Karsiyaka Tramvay Gilizergahi’'nin sahile paralel giden kismidir. Bu hat yaya ve
bisiklet kullaniminin yogun oldugu mevcut yesil alan lGzerinden gegirilmistir. Bu
bolgede vyukarida belirtilen standartlarla tariflenmis kaldirim genisliklerinin
azaltilmamasi, gerekli gilvenlik tedbirlerinin de yaya glvenligini saglayacak
sekilde alinmasi ve bisiklet glzergahi da g6z o6nlinde bulundurularak

dizenlenmesi 6nem tasimaktadir.

IBSB tarafindan hazirlanan izmir Kiyi Projeleri kapsaminda Izmir Kérfezi
kiyr kesimi boyunca kesintisiz bisiklet yolu dnerilmektedir. Karsiyaka kismindan
gececek hattin proje de onerilen kesintisiz ve glvenli bisiklet glizergahi igin

gerekli standartlarin saglanmis olmasi ve dnlemlerin alinmasi gerekmektedir.
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Sekil 27: Karsiyaka Tramvayindan bir kesit

Yine ayni glizergahta Karslyaka Vapur iskelesi 6niindeki kaldirnmdan gegen
hat bu bélgenin yogun yaya kullaniminin oldugu ve hatta hemzemin yaya
gecidinin de olmasindan kaynakl giivenlik dnlemlerinin diger bolgelere gére daha
cok arttirilmasi, uyarici dizenlemelerin alinmasi gerekliligini dogurmaktadir.
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2.5. Kamusal Binalar Ve Kent Cekim Noktalari Ile Iliskisi

izmir gibi yolcu hareketliligi yiiksek bir metropolde; trafik sikintilarinin
ontne gegcmek, yolculuklar kolaylastirmak ve temiz-saglikh-strdtrilebilir ulasim
saglamak amaciyla toplu tasima sistemlerinin tramvay projeleri ile
desteklenmesinin yani sira, gindeme gelen tramvay projelerinde gizergah ve
duraklarin kentin yolculuk Ureten donati alanlarina ve diger ulasim tlrlerine ne

kadar erisilebilir oldugu dederlendirilmesi gereken bir konudur.

Yaya-Donati Erisilebilirligi Kapsaminda Degerlendirilmesi

Sehir sosyolojisinin énemli bir katmani olan vyuriylds ve kaldirim
ozgurltkleri, carpik ve yodun vyapillasmadan dodan fiziksel olumsuzluklar
yuziinden biyik bir baski altinda kalabilmektedir. Ornedin, uygun yogunluktaki
ve konumdaki bir yerlesimin yeterli genislikteki ve uygun edimdeki yaya
alanlarini kullanan bir engelli veya yash birey, uygun sekilde konumlandiriimis
sosyal donati, alis veris merkezi ve rekreasyon alanlarina 250 - 500 metre
mesafede bireysel hareket gliciiyle ulasabilir. Toplu tasima aracglarinin glizergah,
durak ve aktarma merkezleri belirlenirken donati alanlarina erisim mesafelerinin
ve bu erisimin yaya olarak devam edecegi kalan kisminin niteligi; yasli, gocuk ve

engelli bireyler g6z 6niinde tutularak degerlendirilmelidir.

Melih ERSOY’a gbre; “Yaya sistemleri optimum ylriyls mesafesi 500 m.,
tolere edilebilecek en fazla ylrime mesafesi ise 800-1000 m. olarak kabul edilir.
Yaya agirlikli erisim saglanan kullanimlarin bu élgiler dikkate alinarak yer secim
kararlarinin verilmesi ve yaya baglantilarinin mimkin oldugunca dogrudan ve
kisa baglantilarla saglanmasi gerekir” (Kentsel Planlamada Arazi Kullanim
Standartlari, 2009).

Yaya-Donati erisilebilirligi degerlendiriimesini yaparken tramvay duraklari
ile Kent Cekim Merkezleri, Kamu Kurum ve Kuruluglari, Rekreatif Alanlar ve
yolculuk treten diger donati alanlari arasinda optimum yuriyls mesafesine (500
m.) gore iliskilendiriimesi yapilmis, diger ulasim tirleri ile entegrasyonu
incelenmistir. Bu kapsamda asadida Konak ve Karsiyaka Tramvay Projeleri ayri

ayri ele alinmistir.
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Konak Tramvay Projesi

Konak igin veriler degerlendirilirken tramvay proje hattini, 500-750 m
arasinda degisen paralel bir mesafede, Izmir'in ana arterleri arasinda
sayllabilecek Inéni Caddesi ile birlikte ele alinmistir. Mustafa Kemal Sahil
Bulvarinda mevcut durumda bulunan otobus duraklarinin Tramvay Projesi ile
birlikte kaldirilmasi éngériildiginden Inéni Caddesi, lastik tekerlekli toplu tasima
olanaklari acisindan Mustafa Kemal Sahil Bulvari'nin alternatif glizergahi

durumunda bulunmaktadir.

Konak tramvay hatti ile yukarida tariflenen paralel toplu tasima gizergahi
arasinda kalan bdlgede yer alan kent cekim merkezleri, editim alanlari, spor
alanlari, saglik tesisleri ve gesitli kamu kuruluslari Konak Meydani ve Cumhuriyet

Meydani arasinda kalan kisimda yogunluklu olarak bulunmaktadir.

Konak tramvay hattinin glizergahi; Fahrettin Altay Aktarma Merkezinden
Mustafa Kemal Sahil Bulvarina gikip Konak Pier karsisindan Cumhuriyet Bulvarina
girene kadar sahil seridini kullanmaktadir. Bu durumda optimum 500 metrelik
bir cap igerisinde erisilebilir alanin bir kismi denizde yani erisim gerekmeyen
alanda kalirken, diger kismi ise kent cekim merkezleri (alisveris), spor tesisleri ve

rekreatif alanlardakalmaktadir.

Tramvay duraklarinin, Mustafa Kemal Sahil Bulvarinda mevcut durumda
yer alan otobis duraklarina yakin noktalarda yer sectigi gorilmektedir. Bulvar
Uzerinde otobls duraklarinin kaldirilarak tramvayi kullanacak yayalarin Fahrettin
Altay Otoblis Aktarma Merkezinden vyolculuklarina devam etmesi olanadi
saglandi§i tespit edilmistir. Tramvay hattinin Halkapinar Metro Istasyonunda
sonlanmasi hem Metro hem de iIZBAN ile yolculuklarini devam ettirecek yolcular
icin yerinde bir entegrasyon sadlanmis olacaktir. Tramvay glizergahinin
baslangig-bitis noktalari ve durak alanlari, tramvay kullanimini arttiracak énemli
Obek alanlarda secilmis ve diger toplu tasima sistemleri ve buna bagh ulasim

entegrasyonu saglanmistir.
Karsiyaka Tramvay Projesi

Karsiyaka icin veriler degerlendirirken tramvay proje hatti, 500-1000m
arasinda dedisen paralel bir mesafede, uygulamada olan Izmir IZBAN hatti ile

birlikte ele alinmistir. Ancak IZBAN hattinin kentin bitiiniine, tramvay hattinin ise
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kentin belli bir parcasina hizmet ettigi ve ulasim pratikligi acisindan donatilara

erisimde ilk tercih edilmesi gerekenin tramvay hatti oldugu 6ngorilmustar.

Karsiyaka ilcesinde cekim merkezleri ve donatilarin kuzeyde Anadolu
Caddesi ve sahil bandi arasinda dagdilim gésterdigi goérulmektedir. Ozellikle,

Anadolu Caddesinin kuzeyine erisim de diger ulasim tirleri tercih edilmistir.

Tramvay glizergahi; Bostanh Iskelenin Karsisinda ismail Sivri sokagindan
bir ic kademeye girene kadar sahil seridini kullanmaktadir. Bu durumda optimum
500 metrelik bir cap igerisinde erisilebilir alanin bir kismini denizde yani erisim
gerekmeyen alanda kalirken Karsiyaka, Nergis, Demirkdprii ve Semikler IZBAN

istasyonlar erisilebilir alanin disinda kalmaktadir.

Duraklarin yer secimi; sahile dikey arterlere ait otobiis gilzergahlar ve
otoparklari ile Karsiyaka ve Bostanli Vapur Iskelelerine Entegrasyon agisindan

uygundur.
Yaya-Donati Erisebilirlik Analizleri

Kent Cekim Merkezleri (Alisveris), Spor Tesisleri ve Rekreatif Alanlar

kentsel hareketliligi artiran dnemli etmenler olarak ortaya ¢ikmaktadir.

GOSTERIM

Tramvay Hatti

#n Tramvay Duraklari

Kent Cekim Merkezi

Spor Tesisleri

@ Alsveris Merkezi

Googleearth
© P
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I'ramvay Hatti
I'ramvay Duraklan Kent Cekim Merkezi
Vapur iskeleleri & Algveris Merkezi

Izban Duraklan Spor Tesisleri

Otopark A Parklar

(Jooglc eartt

Sekil 28: Kent Cekim Merkezleri, Park ve Spor Tesislerine Erisebilirlik

Pazar yerleri, Buyluk AVM ve Gross Marketler ile stat, hali saha vb. gibi
birimler durak noktasindan itibaren yaya ulasiminin optimum mesafesinde
olmalive toplu tasima araclarini kullanan bireylere alisveris sonrasi yukleri ile

hareket etme olanagi saglamalidir.

Tarihi yerler, konaklama tesisleri, stat, spor tesisi ve rekreatif alanlara
yaya erisimi desteklendigi dlclide 6zel arag kullanimi ve 6zel arag trafigi ile diger

sorunlardan uzaklasilacaktir.
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P. Otopark Kamu Kurumlar:

Googleeartt
Sekil 29: Kamu Kurum ve Kuruluslarina Erisebilirlik

GUn igerisinde en ¢ok vyolculuk Ureten ve erisim ihtiyaci duyulan
etmenlerden bir dieri de Kamu Kurum ve Kuruluslaridir. Ozellikle Belediye ve
Adliye Saray! en yodgun hareketlilige sahip birimlerdir. Karsiyaka tramvay hatti
incelendiginde Belediye ve Adalet Sarayi optimum ylrlyls mesafesinin disinda
kalmaktadir. Yine de genel bir bakista Konak ve Karsiyaka Tramvay hatlari ile
Kamu Kurum ve Kuruluslarina erisim saglanmistir.
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Otopark O Sosyal Hizmet Merkezi GO()SIC ea rtr

Sekil 30: Egitim-Saglhk Kurumlari ile Kiltlir Sanat-Sosyal Hizmet Merkezlerine
Erisebilirlik

Egitim ve Saglhk Kurumlarina erisim; oOdrenci yas gruplar, saghk
problemleri vb. agilardan énem arz eder. Ozellikle sadlik kurumlarina erisim igin
duraklar optimum uzakliklarda yer secgmelidir. Bdylelikle hasta ve yorgun bir
bireyin saghk kurumuna erisimi kolaylastiriimis olacaktir. Farkh bir acidan egitim

kurumlar 6zellikle giris-gikis saatlerinde bireylerin toplu yolculuk hareketi
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gerceklestirdigi noktalardir. Tramvay duraklari bu noktalara optimum yuriyls
mesafesinde bulunmali ve bunun yani sira bu noktalarda gerekli isaretlendirme
ve oOnlemler alinmalidir. Kultir Sanat ve Sosyal Hizmet Merkezlerine yaya
baglantilarinin mimkin oldugunca dodrudan ve kisa badglantilarla saglandigi

noktalarda durak belirlenmesi gerekmektedir.

Izmir kentinde toplu tasima sistemleri Tramvay Projeleriyle desteklenirken
saghkli ve nitelikli bir ulasim icin vyayalarin donatilara erisim iliskileri,

degerlendirilen norm ve standartlar gercevesinde ¢ézimlenmelidir.

57



3. SONUC
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Sehir Plancilari Odasi izmir Subesi Ulasim Komisyonu tarafindan yapilan bu
calisma sonucunda Izmir Tramvaylarinin proje ve uygulama asamalarina yénelik

olarak asadidaki tespit ve 6nerilerde bulunulmustur.

- Tramvay glzergahinda yer alan ve kent belleinde yer tutan Lozan,
Montr6é ve Konak Meydanlarinin mimkuin oldugu kadar korunmasi

- Kent Merkezinde vyayalarin yodgun oldugu alanlarda trafik akisinin
engellenerek yayalastirmalar yapiimasi

- Izmir Ulasim Ana Plani kararlari dogrultusunda dnerilen tramvay hatlarinin
uygulanmasi

- Konak Tramvayr ve Karsiyaka Tramvayinda tramvay glizergahlarinin
mevcut yol Kkesitleri igerisine alinmasi, bdylece kentlinin denize
ulasmasinda ikinci bir engel yaratmayacak sekilde yeniden dlustnulmesi

- Tramvay glzergahinin bulundugu caddelerde yol kenarlarinda arag
parklanmasini engelleyici 6nlemlerin alinmasi ve mevcut park alanlarinin
kaldiriimasi

- Tramvay duraklari ile diger toplu tasima araglarinin entegrasyonunun
saglanmasi amaciyla gerekli calismalarin biran 06nce vyapilmasi ve
kamuoyuna duyurulmasi

- Kent merkezi c¢eperlerinde 06zel aracglarin park edilerek tramvay
sistemlerine aktarma yapilabilecek ve Ulcret acgisindan avantajh olabilecek
park et - devam et (park and ride) alanlar yaratilarak kent merkezine 6zel
araglarin girisinin azaltilmasinin saglanmasi

- Bisikletin kent igi ulasimda yaygin olarak kullanilabilmesi igin bisiklet
istasyonlari ve park alanlarinin tramvay duraklar ile iliskilendirilmesi,
tramvaya bisiklet ile binilebilmesi igin gerekli donanimin
saglanmasi,6nlemlerin alinmasi

- Dezavantajli gruplarin, engellilerin, yashlarin, gocuklarin ve hamilelerin
tramvaydan yararlanabilmeleri icin gerekli dizenlemelerin yapilmasi

- Tramvay hattinda ve duraklarinda mekani bdlen ve ylrimeyi zorlastiran
uygulamalardan kaginiimasi

- Yayalarin glvenligi ve erisebilirligi acisindan yapilacak uygulamalarin insan
Olceginde duslniulmesi, tasarlanmasi ve uygulanmasi

- Planlanan tramvay glizergahlarinda, mevcut durumda isletiimekte olan

otoblis hatti glizergahlarinin degistirilerek tramvaya paralel ve ayni
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dogrultuda calismalarinin 6nine gecgilmesi, otobis sistemlerinin tramvayi
besleyecek sekilde ringler halinde calismasinin saglanmasi

Tramvay hattinin gectigi sokaklarda yatay ve dikey isaretlemelere 6zen
gosterilerek, muhtemel yaya, arac ve tramvay cakismalarl icin uyaric
O6nlemlerin dncelikli olarak planlanmasi ve uygulanmasi

Tramvay duraklari belirlenirken donati alanlarina yaya erisim mesafelerinin
standartlara uygun sekilde tasarlanmasi ve bu mesafelerin yasl, cocuk ve
engelli bireyler goz 6ntinde tutularak dederlendirilmesi

Izmir kentinde toplu tasima sistemleri Tramvay Projeleriyle desteklenirken
saghkli ve nitelikli bir ulasim igin yayalarin donatilara erisim iliskilerinin,
degerlendirilen norm ve standartlar gercevesinde ¢d6zimlenmesi

Karsiyaka ve Konak deniz kiyilarinda yer alan tramvay hatlarinin, kiyi-yaya
erisimi ve yesil alanlarin azalmasi yéninde yaratacadi sorunlarin ¢ozimu
olarak, hattin kent igine girdigi bélimlerinde oldugu sekilde kiyi alanlarinda
da karma kullanim yoluna gidilmesi

Ozellikle yaya ve tasit trafiginin yogun oldugu, Karsiya Vapur iskelesinden
ve Konak Meydanindan gecen tramvay glizergahlarinda yaya givenligi
acisindan gerekli 6nlemlerin alinmasi

Bu tlr birden fazla kullanimin oldugu riskli noktalarda goérsel ve sesli
uyarici sistemler kullanilarak, yaya glvenligi konusunda gerekli tedbirler
alinmasi

Tramvay glzergahlan ilebaglanti yollarinin kesisim noktalarinda trafik
glvenligi acisindan olusabilecek sorunlarin ¢oézimine vyodnelik olarak,
baglanti kavsaklarindaki sinyalizasyon sistemlerine ek olarak tramvay
gecislerinin saglanabilmesi amaciyla sinyalizasyon sistemlerinin
olusturulmasi ya da mevcut sinyalizasyon sisteminde degisiklikler
yapillmasi gibi 6énlemler alinmasi yerine tramvay hatlarinin tamaminda
karma kullanimin (tasit ve tramvayin ortak kullanimi) tercih edilmesi

Hattin gectigi, tasit ve yaya kullaniminin yogun oldugu alanlarda belirli
standartlarla tariflenmis kaldirrm genigliklerinin azaltiimamasi ve gerekli
gltvenlik tedbirlerininde yaya givenligini saglayacak sekilde alinmasi

Yaya ve bisiklet kullaniminin  yodun oldugu bodlgelerde bisiklet

glizergahlarida g6z 6nidnde bulundurularak tramvay hattinin diizenlenmesi
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- Proje hayata gegirilirken secilen tramvay sisteminin teknolojik 6zelliklerine
(glralta kirliligini azaltan sistemler vb) dikkat edilmesi,

- Tramvay guzergahi Uzerinde kullanilacak olan vagonlarin tasarimi ve
teknolojisi (kapasite, konfor, donati vb.) belirlenirken gerekli arastirma ve
analizlerin yapilmasi,

- Tramvay guzergahinda durak noktalarinin inme binme hizi, glvenlik,
slirict egitimi, bakim, onarim, depolama sistemleri, trafikle iliskilendirme
slireglerinin detayli bir sekilde ele alinmasi ve degerlendirmeler sonucunda
belirlenmesi,

- Uygulama oncesinde katim oraninin yiksek oldugu, egitim dizeylerinin
belirlendigi detayli bir anket calismasinin yapilmasi ve anket alani
belirlenirken uzmanlardan gérus alinmasi,

- Ulasim sisteminde temel ulasim aracinin otobls olmasinin ulasim
sorunlarina neden oldugu kabul edilmeli ve ulasimdaki toplu tasima

sorunu rayl sistemler ile ¢éztlmeli
Kaynaklar:
-Melih ERSOY; Kentsel Planlamada Arazi Kullanim Standartlari, 2009
- Izmir Biyiiksehir Belediyesi Internet Sitesi - www.izmir.bel.tr
- ESHOT Genel Miuduarligu internet Sitesi - www.eshot.gov.tr

- Izmir Ulagim Ana Plani (2009)
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