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TESEKKUR

Bu caligmanin gerceklesmesinde;

TMMOB Mimarlar Odas1 Ankara Subesi ve TMMOB Sehir Plancilari Odasi Ankara Subesi Yonetimlerine
ve calisanlarina bu calismanin gergeklestirilmesi igin gerekli olan platformun olusumunda
sagladiklar: 6zveri dolu katkilar ic¢in, Kizilay Kent Merkezi Calisma Grubunun toplantilarina
ve etkinliklerine katilan her meslek insanina ve her Ankara sakinine bu kentin ve Kizilay'in
"sahibi" olma cesaretini gosterdikleri icgin,

Ayrica;

Sayin Akin ATAUZ'a elinizde tuttugunuz yayin igin degerli katkilarini esirgemeyerek calismanin
editorlugiini biyiik bir ictenlikle lstlendigi igin; Sayin Bugra GOKCE'ye Ankara'da planli gelisme
ve yayalik, Sayin Eser ATAK'a Kizilay'da yaya ulasimi ve kent merkezlerindeki ulasim politikalarinda
cagdas yaklagimlar, Sayin Aysun ACUNER'E Kizilay'da yaya ulasimi, Sayin Savas Zafer SAHIN ve
Figan K111¢ OZEGELIK'e yaya mekanlarinin tasariminda gelistirilen cagdas 6lciitler, Sayin Giiven
ERTEN VE Eser ATAK'a yaya bolgeleri icin getirilen &neriler konularinda dadarciklarinda
biriktirdiklerini paylastiklari ve ilgili bélimleri olusturduklari icin tesekkiirii bir borg
biliriz.
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ONSO0Z

Bu calismayr hazirlayan sehir plancilari ve mimarlar olarak bizler, Ankara'da yasiyoruz,
calisiyoruz. Kimimiz hala &drenci. Ankara'nin yollarinda yiiriiyor, havasini soluyor,
suyunu i¢iyoruz. Ankara, bizim icin Onemli. Evimizden ayr1 tutmuyoruz. Yasadigimiz ev
kadar apartmanimiz, sokagimiz, mahallemiz, kentimiz ve tiim diinya bizim icin cok Gnemli
ve degerli... Otobiiste, dolmusta yolculuk ederken, sokakta yiiriirken, bir lokantada
yemek yerken, soluklanip dinlenmek icin bir yere oturdugumuzda, sinemaya ya da tiyatroya
gittigimizde hissettiklerimiz ve hissettirdiklerimizle kenti yasiyoruz. Cesitli
karsilasmalar, paylasimlar, hisler ve algilamalar igindeyiz. Mesleklerimizden dolay1,
icinde yasamaktan keyif alinan bir Ankara'nin daha cok dzlemini cekiyor, sorunlarini
daha farklir bir gozle dederlendirebiliyoruz.

Bagkent Ankara'nin 'kent merkezi Kizilay' ise belki de kentin en 6nemli bir araya gelme,
yasama, temsil ve paylasim mekani olarak hepimiz icin ok 6nemli. Ancak Kizilay bugiin
bir kent merkezinde olmasi gereken dzellikleri yeterince tagimiyor ve pek cok sorun
yasaniyor.

Yasadigimiz ve gdrdigimiz sorunlarin pek cok kentli gibi bizleri de rahatsiz etmesi,
Mimarlar Odas1 ve $ehir Plancilari Odasi Ankara Sube yonetimleri olarak bize bu konuda
bir seyler yapma gerekliligini hissettirdi. Oncelikle, neyi, nasil, en dogru sekilde
yapabilecegimizi belirlemek icin, bir calisma grubu kurarak konuyu kapsamli bir sekilde
ele almaya karar verdik. Bdyle bir girigim icin ii¢ onemli ¢ikis noktamiz vardi:

Kizilay'1 ve sorunlarini biitinliikld bir sekilde ele almak

Once, yola c¢ikis amacimiz da olan, Kizilay'daki yaya yollari iizerine sayilari hizla
artarak kamusal alanlari isgal eden sati1s biifelerine karsi1 bir tepki gelistirmeyi
disiindiik. Ancak, sorunun sadece satis biifeleriyle sinirli olmadi1§ini, ulasim sorunlari,
tasarim, planlama, yaya ulasim ve yaya bdlgelerindeki sorunlar, Kizilay'daki cokiintiilesme
sorunu gibi pek ¢ok konunun aslinda cok Onemli oldugunu disiinerek, biitiinlikli bir
caligmanin daha yararli olacadr kanisina vardik. Cok cesitlenmis ve kroniklesmis
sorunlarin ve altinda yatan nedenlerin tespit edilmesi, kapsamli1 bir calisma yapilmasin
gerektiriyordu.

Kendimizi topluma daha iyi anlatarak, kamusal yararlar ic¢in fikir gelistirici olmak

Kendi mesleki platformlarimizda tartistigimiz kente ait sorunlarin cozimiine yonelik
gelistirdigimiz dusinceleri topluma anlatmak konusunda yetersiz kaliyorduk. Bir gelisme
karsisinda tepkisel yaklagimlar ve basin agiklamalari: ile giinii kurtarmaya caligiyorduk.
Sonugta bu tip yaklagimlarla, 'hakli olsak da' her seye muhalif oldugumuz disiniliyor,
olumsuzluklara karsi cikarken herhangi bir ¢ozim onerisini net olarak ortaya koymayan
bir konuma diisiiyor, kentliler nezdinde sayginligimiz ve giivenilirligimiz sarsilmaya
basliyordu. Kendimizi topluma ve kent ydneticilerine daha iyi anlatmanin yollarim
bulmaliydik. Bunun i¢in de ¢éziim dnerilerini gosteren bir yaklasimla, onerici ve fikir
gelistirici olmaliydik.

iki meslek disiplininin giiciinden dogacak bir isbirligi olanag: yaratmak

Meslek odalarinin bir ara: gelip ortak bir calisma yapmasi, nedense cok sinirliy dizeyde
kullanilabilmis bir yonte di. Birikimlerimizi ayr1 ayr1 kullanmaktansa, ortak bir konu
etrafinda gliglerimizi birlegtirmenin ve kendimizi anlatmanin daha verimli ve etkili
olacagini dislndik. Belki de bu sekilde ayni sorunlari farkl: sekilde algilayan,
gozimleyen ve ifade eden iki ayr1 disiplin ortak bir ses, ortak bir dil gelistirme
imkan1 bulabilecekti.




Bu calismanin, bir donim noktasi olmasini imit ediyoruz. Sehir plancilari ve mimarlar
olarak hep séylenen, konusulan ve arzulananlarin gerceklestirilmesi ig¢in, kent gilindemine
ait bir konuda ilk kez bdoylesine uzun soluklu bir calismay1 gerceklestirdik. Bu caligma
grubunu 6zel kilan niteliklerden bizce en énemlisi, iki meslek alanindaki ortak akli
egemen kilarak bir calismanin gerceklestirmesidir.

Calisma grubu Gyelerini, kent merkezi 6zelinde akademik ya da profesyonel calisma
yapmis, ya da yapmamis olsa da, bu konuda calismaya istekli olan mimar ve sehir
plancilarindan olusturduk. Calisma grubunun kurulmasiyla birlikte, Kizilay'daki sorunlari
dile getiren ve calisma grubunun kurulma amacin1 ag¢iklayan bir bilgilendirme yazisim
Ankara kentini ydneten kurumlar olan Ankara Valiligi'ne, Ankara Biiyliksehir Belediyesi'ne
ve Kizilay'in ydnetimsel sinirlari iginde oldugu Cankaya Belediyesi'ne ve ayrica
Cumhurbaskanl1§1 Makam1'na gonderdik. Ardindan, cumartesi giinteri toplanarak aylarca
siiren bir galigma gergeklestirdik. Kizilay mekanini ve kullanicilarimi tartigtik; yerel
ybnetimlerin bugiine dek kent merkezi konusunda yaptig1-yapmadigr calismalar1 dederlendirdik.
Yapilabilecekler konusunda fikir gelistirdik. Hayallerimizi paylastik. Yaptigimz
tartismalarda, farkl1 bakis agilari nedeniyle bazen gerilimli-sikinti11 anlar da yasadik.
Ancak, uzlasmac1 yanimiz her zaman agir basti ve siirecin biiyiik boliminden hepimiz cok
zevk aldik, cok sey 6grendik.

Caligma siiresi boyunca Kizilay'da da pek cok degisim ve gelisim oldu. Yaya bélgelerinde
yeni diizenlemeler yapildi. Kizi1lay Meydani'ndaki 131k11 yaya gecitleri kaldirildi. Yeni
bir trafik diizeni uygulamasina ge¢ildi. Yaya gecitlerine bariyerler cekildi, beton
duvarlar konuldu. Konu, Tirkiye'nin giindemine tasindi. Bu giincel gelismeleri de calisma
kapsaminda ele aldik. 2002 y1linin Haziran ayinda baslayan calismamiz arada kesintilere
de ugrayarak 2003 yi1linin sonunda bir yayina dénisebildi ve sonucta elinizdeki bu
calisma ortaya ¢ikti.

Olusturdugumuz "Kizilay Kent Merkezi Calisma Grubu"nun temel amaci, Bagkentimizin kent
merkezi Kizilay'in kullanim degeri odakli, daha yasanabilir ve saglikli bir temsil
merkezi niteligine kavusturulmasi yolunda, uygulanabilir seceneklerin oldugunu géstermektir.
Sorunlar1 ve nedenleri ayrintili gozlemlerle ortaya koyduktan sonra, cadgdas yaklasimlar
dogrultusunda yapilmasi gerekenler konusunda kentlilere ve kent ydneticilerine yardimeci
olmaktir.

I1k olarak "Kizilay'da Yayalar ve Yaya Ulasimi" sorununu ele aldik. Ciinkii, en fazla
sorunu yasayan ve otelenen kentlilerin "yayalar" oldugunu ve herkesin yaya olarak kent
merkezini kullandi1gini disiindiik.

Calisma grubunun temel ilkesi kent merkezinin daha yasanabilir kilinmasidir. Sorun ve
oneriler bu temel yaklasim cercevesinde gelistirilmistir. Cok kapsamli analizlere dayal1
olmadigindan kesin dogrularin ortaya konuldugu iddia edilemez. Ancak, bu onerileri
gelistiren kisilerin ortak 6zell1igi, amilan konularda bilimsel arastirmalar yapmig
olmalar1 ve sorunlarin ¢oziimi konusunda hem bir kentli, hem de ilgili meslek grubundan
kisiler olarak kendilerini sorumlu hissetmeleridir.



Kent yénetimleri ve kent yoneticileri elbette projelere, yatirimlara karar veren giicler
olarak dnemli bir sorumluluda sahiptir. Diger taraftan, bu kentte yasayanlar da,
yasadiklar1 sorunlarin fark edilmesi ve c¢dzlmi y®niinde kent yonetimlerini uyarma,
talepte bulunma ve yardimci olma sorumluludunu iizerlerinde tasimaktadir. Kentliler
oldugu kadar, ilgili Meslek Odalar1 da bu halkanin onemli bir bilesenidir. Meslek
Odalar1 sahip olduklari mesleki birikim ve deneyimlerini, topluma ve ydneticilere
yardimc1 olma amac1 ¢ercevesinde kullanabildigi 6l¢lide gorevini daha iyi yapms olacaktir.
Tabi bu noktada, kent ybneticilerinin de @nyargr ile yaklasmadan bu cabalara sicak
bakacak ve Onem verecek bir tutumu benimsemesi Gnemlidir. Bundan sonra kent yGnetimlerince
yapilacak calismalarda belirtilen sorunlarin farkina varilmasi, ¢oziilmesine ybnelik
de seceneklerin oldugunun gériilmesi ve bu kapsamda onerilenlerin dikkate alinmasi, bu
ozverili calismayl yapanlarin en onemli beklentisidir.

Calismanin en Gnemli ozelliklerinden biri de sadece duragan bir arastirmanin drini
olmakla kalmayip; uzun siiren beyin firtinalarinin, her biri cok Gzel yaratilarla ayri
ayr1 tasarlanan ve gerceklestirilen etkinliklerin icinden siizilip ¢ikmasidir. Bir
anlamda diisiinsel faaliyet eylemle goniilliliik baglaminda bulusmustur.

Iki Meslek Odasi'nin sagladig1 bu giic birligi sonucu gelistirdigi inisiyatifin, daha
sonra yapilacak calismalar igin 6nemli bir baslangi¢ olmasini diler, calismada emedi
gecen herkese tesekkiir ederiz.







GIRIS
Kentler insanlar tarafindan tasarlanir, planlanir ve inga edilir. Buna karsin sosyal
iligkiler ve kisilerin algilayislar1 da kent igindeki mekanlardan etkilenir, anlam

kazanir. Kent ve insan cok boyutlu bir iliskinin bas aktérleridir. Birbirlerinin var
olma sebepleridir; kentin fiziksel cevresinde etkilegime girer, kent yasamini tanimlarlar.

Insanin sosyal bir varlik olmasi kentlerin fiziksel yapisinda 6zel - dzenilmis mekanlarin
uretilmesine neden olmugtur. Kimi zaman bir sokak, kimi zaman bir meydan, kimi zaman
da bir park bu baglamda ayri bir Gnem, anlam ve kimlik kazanir. Kentli burada kendisinin,
toplumun bir pargas1 oldugunu anlar, cesitli tiirden heyecanlar1 ve coskulari yasayabilir.
Kendini yenilemenin ve yasamin devamli11§1 igin gerekli olan zihinsel gelismenin
yollarini arar ve bulur.

Ankara'nin Tiirkiye Cumhuriyeti'nin Baskenti olarak ilan1 ve sonrasindaki geligmeler,
koklia bir siyasal ve sosyal degisimin fiziki cevresini yaratma gayreti ile doludur.
Amag cagdasglasmak ve modern bir toplum kimliginin gen¢ cumhuriyetin vatandaslarina
kazandirilmasidir., Buna uygun tasarlanms yasam cevreleri ve mekanlarin toplumsal
donigimiin itici birer giicii olmas1 iddias1, yeni baskentin tasarlanmasinda one ¢1kmaktadir.
Bu, kentsel cevreden bir beklentidir. Kizilay cumhuriyetin ilk yi11larinda bu beklentilere
uygun olarak tasarlanmisg olan bir temsil mekanidir. Cumhuriyetin onemli térenleri,
yerel ybnetimlerin etkinlikleri, Kizilay's 1940'11 yillardan sonra Ankara'da
topTumsallagmanin mekan1 haline getirmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti'nin yeni kurulan
bagkentinde kendini en coskulu sekliyle gésterdigi &zgiin diizenlemelerden biri Atatiirk
Bulvar1 olup, bunun en &nemli odagr da Kizilay'dir.

Onceleri, Kizilay eski kartpostal ve fotograflardan da anlasgilabilecedi gibi yasayan
bir kent merkezi de§il, bir simge mekandir. Ozenle diizenlenmis Gilivenpark ve Bulvar,
bu simgeselligi en gizel sekilde ifade etmektedir. Ancak 1950'lerden baslayarak bu
simge mekan doniusmeye, bir kent merkezi kiml1igi kazanmaya baglar. Kizilay'in elli y11l1k
donisim streci tarihsel bir perspektiften bakild1ginda cok farkli sosyal, ekonomik,
siyasal ve kiiltirel degigimleri yansitmakta ve ok farkli asamalardan gegildigini
gostermektedir. Kizilay'in kent merkezi (merkezi is alami) iglevlierini yiklenmesi, bu
alan1 kentin en cok kullanilan ve en dnemli merkezi durumuna getirmisgtir.

Baslangicta konut alani olarak planlanan Kizilay'in (Yenisehir) zamanla kent merkezi
islevlerini yiiklenmesi, bir gok sorunu da beraberinde getirmistir. Yapilardaki islevsel
ve yapisal doniisiim sorunlari, kent merkezindeki céziilme ve cokiintiilesme baslangici,
kullanicilarin sosyal profilinin degismesi, mevcut altyapinin kent merkezinin ihtiyaclarina
gore diizenlenememesi, iiTke ve kent yoksullugunun merkezdeki yansimalari, kamu alanlarinin
kullanimi ve yeni kamusal alanlara olan gereksinim, ulagim sorunlari, yayalarin yasadig
sorunlar, tasarim sorunlari, tarihsel kimligin korunmasi, temsil-kimlik ve aidiyet
sorunsali bunlardan bazilaridir.



Bugiin gelinen noktada ise Kizilay'in bir "sonliklesme", "eski onemini yitirme" hatta
yer yer "cokintilesme" siirecine girdigi sdylenebilir. 1990'larda konut alanlarinin kent
geperine tasinmasi ve bircok ticaret ve ofis islevinin merkezden ¢ikarak alt merkezlere
ve kent cevresine dodru dagiimasi ile baglayan bu siirec, giinlimizde alisveris merkezi
kiiltiiriinin Tiirkiye'de yayginlasmaya baslamas1 ile daha da hizlanmistir. Eskiden kent
merkezinde olan islevler ve cesitlilik azalmakta, kent merkezini kullanan bazi toplumsal
kesimler kent merkezinden uzaklasmaktadir. Kent merkezi bu anlamda farkli kesimlerin
bir arada yasama mekan1 olma 6zelligini de kaybetmektedir. Bu sebeple kent merkezinin
icine girdigi ¢bziilme siireci hakkinda kamuoyunu bilinglendirmek, kent merkezinin kaybolan
zenginligini korumak icin énlemler almak gereklidir. Bunun on kosulu ise; Oncelikle
Kizilay'in cesitliligini yaratan farkli kesimleri ve aktorleri kavramak ve Kizilay'in
bir yaya mekan1 olmasinin gerekliligini ve farkl1 kesimlerin nas11 bir arada bulundugunu
gostermektir. Temelde Kizilay'in dedismeyen iki niteligi vardir. Birincisi, Kizilay
toplumun tim kesimlerinin paylastidi, deneyimledigi; sikl1g1r farkl: toplumsal sinmiflara
gore degisse de, mutlaka ugradidr bir kent merkezidir. Ikincisi ise, bu mekansal
deneyimin cogunlukla yaya olarak yasanmasidir. Bu nedenle yayalarin kulland1§1 mekanlar,
yayalarin merkeze ulagimi ve merkez ig¢indeki dolasimi Kizilay igin hayati Onem
tagimaktadir. Kent ydnetimleri bu konuda gecmis yi1llarda kismi uygulamalar yapmigsa
da bu uygulamalarin kapsami sinirli olmus ve cagdas yaklasimlar gozetilerek yeni
diizenlemeler yapilamamigtir.

Yalmiz Kiz1lay degdil tiim kent merKezleri diisiinildiginde, bir kent merkezinin sekillenmesinde
rol alabilecek aktérler ic ana grupta toplanabilir: kamusal, dzel, marjinal - enformel
(kay1tdis1) aktorler. Kent merkezi kamuya acik bir alan oldugundan, kamu ydnetimi
(devliet ve belediye) ve sivil toplum Grgiitleri baslig1r altinda toplayabilecegimiz bir
cok kurum ve kurulusun da etkisi altindadir. Ote yandan dzel sektdér icin de kent
merkezi, sagladig1 kar olanaklar1 ile cok &nemli bir mekandir ve sermayenin yer se¢iminde
onemli bir yer tutmaktadir. Bunun disinda kent merkezinde bulunan formel (kayitli ve
kurumsallagmig) aktorlerin yan1 sira enformel - marjinal aktérler olarak tanimladigimz
aktdrler bulunmaktadir. Bu aktdrlerin gelismekte olan iilkelerin toplumsal yapisinin
birer pargasi oldugu ve kimi zaman kamusal ve &zel aktdrlerden daha etkili olabildikleri
de bilinmektedir. Kizilay da, bir kent merkezi olarak cesitli aktdrlerin eylemlerinden
etkilenen ve bu aktdrlerin eylemlerini etkileyen bir mekandir. Her bir aktérin ya da
grubun, farkli1 toplumsal ve mekansal siire¢ler dogrultusunda Kizilay izerinde farkls
sekillerde etkili olduklar1 sdylenebilir. Bu genis yelpazede yer alan aktdrlerin ortak
noktalari, kent merkezini sekillendirirken degil; kent merkezinde yasarlarken, kent
merkezindeki varolusuyla ortaya ¢ikar. Kent merkezini kullanan aktorlerin bilyiik bir
bolimii yayadir ve kent merkezini en fazla yaya olarak kullanir ve yasar. Aslinda kent
merkezinin temel niteliklerinden biri de budur. Kentin 6Gzelliklerini yansitan islev
ve ¢esitliligin bir coju kent merkezinde bir arada bulunur ve insan dlcedinde, yaya
dolagim hizinda bu cesitlilige ulasilabilir.



Bu caligma, yaya merkezli bir yaklasimla Kizilay'nr anlamaya calismak, tarihsel bir
perspektiften yayalarin Kizilay'i nasil kullandiklarini arastirmak ve yayalidin Kizilay'da
sirdirilebilirligi icin &neriler getirmek amaciyla hazirlanmistir. Hazirlanirken de
belli ilkeler dogrultusunda hareket edilmistir. Bunlar:

1 Bilimsellik

2 Bitlinsellik

3 (ozim Alternatifleri Gelistirme Arayis1 Icinde Olmak

4  Yaya Merkezlilik
Yayalarin Kizilay'r Kullanabilirligi ve Kizilay'da Yasayabilirligi
Yayaligin Kizilay'da Sirdiirilebilirligi

Caligmanin ilk kisminda, tarihsel bir bakis acisiyla Kizilay'in gelisimi, Kizilay's
etkileyen planlama kararlari ile bugiine kadar yapilmis olan planlama ve ulasim
analizlerinde Kizilay igin yaya ulagimi konusunda getirilen Gneriler birlikte
degerlendirilecektir. Ardindan ¢alismanin ikinci boliimiinde ortaya konacak olan gelismis
iilkelerin kent merkezlerinde uygulanan c¢agdas ulasim politikalarinin temel ilkeleri
151§1nda dgiincii bolimde Kizilay'da giiniimizde yaya ulasimi, yaya yollari ve yaya
bélgelerindeki sorunlar tanimlanacak, uygulanan politikalarin Kizilay'da yaya alanlar
ve yaya ulagim izerinde ne tiir etkilerinin oldugu goésterilecektir.

Ekler boluminde yayaliga iliskin olarak gelistirilmis olan uygulamalara ve §lciitlere
iligkin belki de Tirkiye'de daha ©onceden verilmemis ayrintida bilgi verilerek ve
Kizilay'da yaya ulasim1 ve yaya bolgelerinin sagliklilastirilmasi igin dneriler
getirilecektir. Son olarak bu yayinin olusumunda dnemli paya sahip olan, Kizilay Kent
Merkezi Calisma Grubu'nun Kizilay'da yaya ve yayalik lizerine farkl: tarihlerde ve farkls
kurgularla gerceklestirdigi etkinlikler ve bu etkinlikler igin calisma grubu iiyelerince
ortaya konan lriinler sunulacaktir. Bu anlamda ekler kisimda verilen bilgiler de
6greticiligi ve sagladigr katkilar sebebiyle ayri bir yere sahiptir.
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1. PLANLI GELISME SURECINDE ULASIM POLITIKALARI — YAYA ILISKILERI BAGLAMINDA KIZILAY
1.1. KIZILAY VE ATATURK BULVARI'NIN TARIHSEL GELISIMI VE ONEMI

Cumhuriyet devriminin en 6nemli eseri, fiziki ve sosyal yapis1 ile Ankara kentidir. Ankara, cumhuriyetin ydnetsel
ve temsili merkezi olmas1 iddias1 ve idealiyle, biitiin diinya devletlerine hitaben yazilan bir bildiridir. Kigik
bir Anadolu kentinden yaratilan modern bir baskente doniigsen Ankara, her yodniyle, Oncii-6rnek olagelmistir.

Ote yandan, Ulus ve cevresinin baskentin ig merkezi olma kimligini Kiz1lay ile paylagma siirecinin Ankara'nin baskent
olmasiyla basladigr soylenebilir. Kentin giineye gelisiminin ilk belirleyicisi, 1925'de yeni mahalleler kurulabilmesi
amaciyla, Ankara ve Cankaya arasinda 400 hektarlik bir alanin kamulastirilmasidir. Bu kamulastirma, Ankara'nin
gelisme yoninii oldugu kadar, eski-yeni Ankara badlantisini kuracak olan yolun da belirleyicisi olmustur. Bdylece,
1925 yi1linda Ulus'tan Kizilay'a uzanan Atatiirk Bulvari'nin dogrultusu ¢izilmis ve bu dogrultuda ilk bahgeli evler
yap1lmaya baglamigtir. "1928 y111na gelindiginde ajaclandirma baslamissa da, iizerindeki seyrek yapilasma ile Bulvar
boslukta uzanan bir serit goriinimindedir" (Tekeli 1982) (Baydar 1992: 45- 52). Bu "serit" daha sonra gerek kent
ici ulasim ve gerekse "promenade" (yliriiylis - gezinti yolu) olarak kentin en tnemli aks1 haline gelecektir.

Ankara baskentlik islevlerini yiiklenmeye baslad1§r ilk yillardan beri onemle ve kusursuz olarak imar edilmeye
caligilan bir kent olarak goriilmiigtiir. Bu anlamda i1k yi11lardan bu yana, kent plam1 elde edilebilmesi ig¢in yarigmalar
agilmasi, planlama biirolar1 kurulmasi yoniinde bir gelenek olusturulmustur. Kentin ilk resmi plani olan Jansen
Plani'ndan once, 6zellikle Yenisehir'in bicimlenmesinde 1924 tarihli Ldorcher Plan1 belirleyici olmustur.

Resim 1. 1924 Tarihli Ldrcher Plani

Yenisehir'deki su, kanalizasyon ve aydinlatma gibi altyap1 islemlerinin ANk ARA \ - - 7;"
baglangic1 ile, bugiin Kizilay'a bigim veren yol, meydancik ve akslarin — o\ ool i

(Cumhuriyet- Kizilay Meydani, Sihhiye Meydani, Zafer, Millet, Ulus, Lozan,
Tandogan meydanlari gibi) Lércher Plani ile tasarlandigr ifade edilmektedir
(Cengizkan 2002). Bu planlama ¢alismasindan sonra, baskent icin bir planlama
yarigmas1 acilmis ve 1927 yilinda sonuglanan yarismayl Alman sehirci Jansen'in :—a;:
hazirlad1gr plan kazanmistir. Ulkede planlama pratigi igerisinde de &nemli ~
bir Gnem tasiyan Jansen Plani'nin, kentin dokusunu bicimlendirdigi goriilmektedir « (-" \
(Resim 2). &

Jansen Plani'nin Ankara'da 50 y1111k bir perspektif iginde 300.000 kisilik {-’-h'

bir kent olusacagi ve baskentlik kimligine 6zgii ¢cagdas vurgularin da burada -
hayat bulacag1 varsayimlarinin yaninda, merkezin Ulus ve gevresinde kalacagimi

ongormesi, onemli bir degerlendirme eksikligi olarak yorumlanmaktadir. Tankut'a =
(Tankut 1993) gore, Ulus disinda yeni bir merkez onerilmeyerek, kasaba “‘;
donemindeki ticari etkinliklerin korunmasi, onemli bir sorun kaynagidir ve -
yepyeni bir kentin planland1§1 Yenisehir'deki orta yodun konut alani-mahalle .
merkezi kararinin, 6nemle incelenmesi gerekmektedir. Kizilay'in, bu sekilde =
orta yogun bir konut alanimin gerektirdigi teknik-sosyal altyap1 standartlarinda — _' :

planlanmasi, daha sonra kent merkezinde yasanan sorunlarin énemli bir nedenidir. /

Resim 2. Ankara'nin 11k Resmi Plan1 (Jansen Plami)

Jansen plani Kizilay'l kent merkezi olarak dngdrmemic en, Ozellikle II. Diinya Savasi sonrasi yasanan geligmeler
Kizilay'in gehresini degistirmeye baslamig; Bakanlikla Sitesi'nin etkisi ve gevrede yeni konut gelisme alanlarinin
yodunlasmaya baslamasi ile, o devrin biirokratlarinin olusturdugu orta ve iist gelir gruplarina yonelik yeni hizmetlerle
bir alt merkez olusumu baglamigtir. Bu siire¢ Ulus'taki merkezde bulunmayan bazi hizmetlerin Kizilay'da sunulmasi
sonucunu dogurmus, beraberinde; yeni pastane-sinema kullanislarina eklenen is hizmetleriyle baslayan daha list kentli
gelir gruplarina yénelik bir uzmanlasma ve is bolimiini de getirmeye baslamistir (Bilsel v.d 1997).



Kizilay'da yaya akslarinin kesisim noktasinda, Giiven Anm
simgesel bir vurguyla hazirlanan Giivenpark'in diizenlemesi
yapimina basglanan 30'lu yi1llarda gerceklesmistir. Tepe
Meydani'nda biten iicgen bicimindeki parkin yaninda, bulvar
ve bisikletlilere ayrilmis gezinti yolu 50'1i yillardaki
operasyonlarina kadar varligini siirdirmigtir (Resim 3).

Ote yandan, II. Diinya Savasi'nin sona ermesiyle birlikte t
"go¢" olgusundan yogun bicimde etkilenen Ankara'da; gerek
olusturdugu fiziksel ve ekonomik sorunlar ve gerekse degis
ile birlikte sosyo-kiiltiirel yapidaki doniisiimler, kentin
birlikte merkez yapilanmasini da degistirmistir. Kent mekaninda
bigimi haline gelmeye baslayan gecekondu ve beraberindeki :
degigimler (enformel iliskiler, dolmus, vb.), kent merkezi
baglanmigtir.

Resim 3. Giivenpark ve Cevresi, 1937.

Bu ddonemde, 1978 erimli Jansen Plani'nda dngdriilen nifu
y1llarda ulasiimis olmas1 ve hizla dedisen kentsel isleyis
hazirlanmasi gereksinimini dogurmustur. Nihat Yiicel-Rasi
agilan yarigmay1 kazanarak 1957 yi1linda onaylanmistir.

Resim 4. Nihat Yiicel-Rasit Uybadin Plan1 (1957)

Planin 2000 y111 dg¢in 750.000 kisilik niifus projeksiyonu il
devingen kosullarina odaklaniImistir. Planinin niifus ongéri
ulasilms olmas1, "planin giincel geligmeleri yénlendirilip ye
dar bakis ag111 bir plan Gnerisi" oldugu savlarini dogrular
EGO 1995).

S6z konusu planin tim kaynaklarda vurgulanan en temel sorur
ve merkez gelisimini algilayamamasidir. Giinimizdeki sorunla
budur. Kiz1lay, ozellikle 50'1i yillarla birlikte alt merkez

islevlierini yiiklenmistir. Plan, Kizilay'l merkez alani ol
dogrultuda ufuk genisligi yaratarak heniiz sorunlarin ka

ulasim-yaya iglevsel bitinligi onerileri getirememistir.

y1linda kabul edilen 634 sayi1l1 Kat Milkiyeti Kanunu i
sikintilarla karsilasmistir. Bu kanun ile birlikte, "Yiicel
kentte uygulama imar plani olarak islev gdorecek bir plan hazir
Kat Nizami Plan1" olarak hazirlanan, kat sayilarini beli
y1linda onaylanmistir. Yalniz Bulvar iizerinde degil, Yenise
Ankara'nin cumhuriyet sonrasi geligen tim yerlesik alanlarm
ve sonuglari agisindan en olumsuz yapisal dedisiklik ise bu

Buna gdre Yenisehir'de Atatiirk Bulvari'nin her iki yanm1 "Yi
parselleri lizerinde bitisik diizende yap1 yogunluklarini 7-8 k
timiini kullanan cok katli bu yeni bloklar higcbir kentsel altyap
yerlerindeki énceki yapilarin tek tek yiikseltilmesi sonucunu
icinden ¢1ki11imaz hale gelen sorunlarin olusumunu hazirlamig
v.d 1997). :

I

Bu doénemde kent yasamina giren dolmus ve bu araglarin dep
merkezindeki ulasim dokusunu da etkilemis, taksi-doimus ve
ulasim tirleri, yetersiz hale gelen kamu toplu tasimacilig
olarak ortaya ¢ikmistir. Boylesi gelismeler, daha sonra simgesel
bile dolmus duraklarina yer acmak ic¢in parcalanmasina zemin

1 Sadece kat sayisini belirttigi icin bir plan olarak adlandirilmamaktadir.

et
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1950'11 ve 60'11 y11lar boyunca hizla siiren goc, tim biyiik}
kentlerde oldugu gibi Ankara'da da fiziksel-sosyal gelisimlerin
kontrol altina alinamamasi; ulasim, altyap1 vb. kentlesme
sorunlarinin biiylimesine yol agmistir. Bu dénemde ulke
genelinde olusturulan Metropoliten Alan Planlama Biirolari'ndan
~bu sorunlara gozim lretmesi beklenmis ve 1969 yi1linda
~ Ankara Metropoliten Alan Nazim Plan Biirosu (AMANP)
‘kurulmugtur. 1970-75 y11lar1 arasinda biiroca sirdurilen!
kapsaml1 Ankara aragtirmalari, 20 y1111k bir perspektif
icin "Nazim Plan" olugturulmasini saglamis, bu plana ait
ongdriiler etap etap haydta gecirilerek (Bati koridoru-
Sincan, Elvan, Batikent, Eryaman, 0SB, Eskisehir Yolu kamu

~ kuruluglar vb.) kentin geligimi biiylk &1¢lide yonlendirilmisti
(Resim 5).




Yapisal Plan ve "Bat1 Koridoru"na desantralizasyon? olgulariyla iilkedeki planlama deneyimi acisindan da biiyiik dnem
tagiyan Nazim Plan; Kizilay'daki merkez gelismesini cozimlemis ve giineye sagaklanma egiliminin, kuzeydeki bos
alanlar ve doniistime uygun potansiyellerin deferlendirilmesiyle engellenebilecegini ongdrmistiir (Resim 6). Eskisehir
Yolu - Bakanliklar desantralizasyonu da, merkez gelisimi agisindan planin dnemli girdilerindendir. Bu plan ile,
Yiicel-Uybadin plan sinir1 disinda kalan gelisme alanlarina odaklaniimasina karsin, Nazim Plan Biirosunun etkinligi
ve gelismeleri belediye ile esgldimli olarak yonlendirebilmede gésterdigi basar1 gibi etmenlerle, merkez agisindan
da Gnemli cozim tnerileri gelistirilmistir. Kaziki¢i Bostanlari ve kiigik sanayi alanlarinin merkez potansiyelli
olarak doniistiiriilmesi, tarihi kent merkezi Ulus'un korunmasi, tahsisli otobilis yolu, Kizilay yaya bdlgesi benzeri
merkez, yaya ve kent i¢i ulasim agisindan onem tasiyan projeler ilk kez planli ve bilimsel bir vurguyla seslendirilmis
ve bunlarin biiyiik kism1 da ilerleyen y11larda hayata gegirilmistir.
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Izmir Caddesi ve gevresi (Fevzi Cakmak Sokak I ve II, Siimer Sokak I ve II, Menekse Sokak I ve II ile Sehit Adem
Yavuz Sokak), Yiiksel Caddesi ve gevresi (Konur I Sokak ile Karanfil I Sokak) da yaya bolgesi olarak énerilmis,
bunlardan Fevzi Cakmak I, Simer I, Menekse I, Karanfil I, Konur I sokaklara iligkin yayalastirmalar onaylanmis
olmasina karsin yaya bolgesi olarak hayata gegirilememigtir (Resim 8). Bu etiit uyarinca 1980'1i yi11larin baslarinda
Izmir ve Yiiksel Caddeleri igin 6nerilen yayalastirmalar gergeklestirilmistir. Bugiin igin her iki bdlge de kentsel
ulagim ve yaya sistematigi icinde biiyiik 6nem tasimaktadir. Ozellikle daha sonra toplanti, gdsteri ve demokratik
tepkilerin de mekan1 haline gelen Yiiksel Caddesi, halen Ankara ig¢in cok 6nemli bir Gzel ilgi odagidir.

Resim 8. Kiz1lay'daki Mevcut ve Onaylanmis Yaya Bdlgeleri

13
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1984 sonrasi ddnem ise, 3030 sayi1l1 yasa ile biiyliksehir belediyelerinin kuruldugu,
belediyelerin plan hazirlama, onaylama, uygulama konularindaki yetkilerinin genisledigi
bir donemdir. Bu donemde Ankara Biiyiiksehir Belediyesi'nce bir ulasim planmi hazirlama
gereksinimi duyulmus ve bu amagla dncelikle Ankara Kenti'nin 2015 y111 erimli makroformunu,
niifus-isgiici-istihdam dengelerini belirlemeye ybnelik bir calisma ODTU calisma grubuna
yaptiriimstir. 2015 Yapisal Plani ad1 verilen bu calisma ile, sektdrel bazda mevcut
durum ve siirecler incelenmis ve gerek hava kirliligi, gerek kentsel gelisme stratejileri
agi1sindan bir dizi uygulama ilkesi belirlenmigtir. EGO-Kanada Konsorsiyumu-Kutlutas
tarafindan, Yapisal Plan esas alinarak hazirlanan "Ankara Kentsel Ulasim Calismasi
(1985-1987)" gerekli onay asamalarini yasamamis ve yasallasmamistir. 1992 yi1linda yeni
bir caligma baglatilmg, daha Onceki ulasim plan1 calismasi verilerinin ana ilkelerine
bagl1 olarak "Ulasim Ana Plani" hazirlanms ve Ankara Ulasim ve Koordinasyon Merkezi'nin
(UKOME) 10.03.1994 tarih ve 94/3 sayi11 karar1 ile onaylanmistir.

"Ulasim Ana Plami"nin temel kentsel ulasim ilkeleri;

Arazi kullanim1 ve ulasim planlama silireclerinin birlestirilmesi,
Araglara degil insana Oncelik verilmesi,

Hizmet diizeyinin yilikseltilmesi,

Toplumsal esitlik,

Ekonomik etkinlik,

Mali etkinlik,

Disa bagimli11gin azaltilmas1 ve enerji tasarrufu,

Cevresel etkiler,

Uzun-kisa erimli gereksinimlerin birlikteligi,

Halkin katilim,

I1kelerin birlikteligi ve projelerin cok ydnlii dejerlendirilmesi,

olarak siralanms ve tim ulasim tiirleri ig¢in ayr1 ayr1 saptanan politikalar igerisinde
kentin merkezi bdlgeleri icin toplu tasima ve yaya oncelikli stratejiler belirlenmistir.
S6z konusu stratejiler icerisinde yayalar ve yaya bolgeleri icin;

"Yayalar i¢in kent icinde; ara¢ trafiginden ayrilms, cevre kirliligi ve giiriil tiiden
korunmug, can giivenliginin sadlanabildigi, toplumsal iliskilerin gelistirilmesini
destekleyen mekanlar yaratilacaktir.

Ulasim altyapisinin diizenlenmesi ve yeni yatirimlarin projelendirilmesi asamalarinda,
rahat ve glivenli bir yaya dolasimi saglayan &nlemler gelistirecek ve insan dlcegi
disiliniilerek tasarimlanmis, ulasi1labilirligi fazla, estetik dederi olan cdziimler
tiretilerek, insanin yasam kalitesinin yiikseltilmesine katki saglanacaktir" (EGO 1995).

biciminde hedefler belirlenmis ve yayalara sunulan hizmetlerin iyilestirilmesi amaciyla;
"yollarin standartlara uygun olarak yapilmasi, kentsel altyapinin gelistirilmesi,
sinyalizasyon diizenlemeleri, kaldirimlarin ara¢ isgalinden kurtarilmasi, hemzemin ve
zemin ayriml1 yaya gecitleri, toplu tasimayla biitlinlestiriimis ve araglardan arindiriims
yaya yollar1 ve yaya bdlgeleri" gibi Onlem ve projeler hedeflenmistir. Ayrica "kent
merkezinde; ticari, toplumsal ve kiiltiirel etkinliklerin trafik karmasasindan uzak,
giiri1tid ve cevre kirliliginden arinmis giivenli ortamlarda sirdirilebilmesini saglayacak
toplu tasimayla biitiinlesmis cagdag yaya alanlari diizenlenmesi &ngérilmigtir. Kent
merkezinde konforlu bir toplu tasim hizmetinin sunulmasi, otopark kisitlamalari, taksi
tagimaci11ginin gelistirilmesi gibi Onlemlerle 0zel ara¢ kullanimi sinirlandirilmasi;
cevresinde ticaret ve biiro kullanimlarinin da yer ald1§1 otopark tesisleri cekirdeginde
ise toplu tasima duraklari ile biitiinlesmis yaya bdlgelerinin yer almasi..." biciminde
politikalarin uygulanmas1 karara baglanmistir (EGO, 1995).



Kent merkezinde yasanan ulasim sorunlarinin yogunlasmasi {zerine 1998 yi1linda Diinya
Bankas1 kredisi ile, kent merkezi icin "Ankara Ulasim ve Trafik Iyilestirme Etiidi"
adiyla, bir dizi analiz ve trafik ybnetimine dayanan uygulama &nerileri gelistirilmistir
(ABB - Parsons Brinckerhoff Int. Inc. 1998). Tiim ulagim tiirleri icin kapsaml1 ¢oziimlemelere
yer verilen sdz konusu calismada, "Yaya Ulasim1 Iyilestirme Program ad1 altinda baz
gereklilikler lizerinde durulmustur. Cagdas ulasim politikalarina atifta bulunulan bu
programin temel dgeleri ise;

"Yaya alanlari ve ulasimina ait mevcut yasa ve diizenlemelerin uygulamasinin
iyilestirilmesi,

Yaya gliven1igi kampanyalarinin gelistirilmesi ve uygulanmasi,

Yayalara ait alanlarin tasarim standartlarinin gelistirilmesi,

Oziirliiler icin yaya tesisleri,

Yaya trafigi ile ilgili veri toplama,

MIA (Merkezi Is Alan1) yaya agr gelistirme programi,

MIA dis1 yaya bdlgeleri icin yaya planlarinin hazirlanmasi,

Bisiklet bilincinin olusturulmas: ve bisiklet tesislerini gelistirme kampanyalari,

Toplu tagimay1 besleyici sistem olarak yaya ulasim,

Yayalastirma planinin ulasim ve arazi kullanim planlama siireciyle biitiinlestirilimesi,

Taksi isletmeciliginin iyilestirilmesi,"
olarak belirlenmistir (ABB - Parsons Brinckerhoff Int. Inc. 1998).

Ankara Ulasim ve Trafik Iyilestirme Etiidi ile; kent merkezi bdlgesinin (Diskapi-
Kavaklidere arasi) toplu tasima ve yaya oncelikli olarak diizenlenmesi ongoriilmiig, kent
merkezinde otomobille ulasimin sinirlandirilmasi igin dzendirme-kagindirma politikalari
belirlenmistir. MiA'ya arac girisinin kontrol altina alinabilmesi amaciyla; "Merkez
Cevre Yolu" ve "Cekirdek Cevresi Arteri" saptanmis, bu bdlgeler icerisinde bireysel
otomobille dolasim sinirlandirilirken, otopark ydnetimi stratejileri gelistirilmis,
otobiis doncelikli yollar, yaya ve toplu tasima lehine yol enkesit diizenlemeleri,
sinyalizasyon sistemi ele alinmis ve yaya alanlarinin nitelik, nicelik, y@netim ve
isletiminden kaynaklanan sorunlarin ¢dzimlenebilmesine ytnelik dneriler yapilmistir.
Ayrica, 6zellikle MIA (Ulus-Kizilay) yaya alanlari igin 6zel bir plan hazirlanmasi
gerek1i1igi vurgulanmis, hazirlanacak bir planda asadidaki konularin mutlaka dikkate
alinmasy ve karara baglanmasi gerekliligi lzerinde durulmustur:

"Yaya sirkiilasyonu, aligveris ve dinlenme islevlerinin kullanim a¢isindan mevcut
yaya agr degerlendirilmelidir.

Yaya b&lgelerinin iyilestirilmesi icin, denemelere dayalr dlgiitler geligtirilmelidir.

Yaya aginin aynen kalmasi m1 —degistirilmesi mi gerektigi konusunda; aga komsu
caddeler ile, onaylanmis ve Onerilmis aj dahilindeki caddeler incelenmelidir. Bu
degisiklik, aga yeni caddeler eklemek, mevcut caddeleri ¢ikartmak, yayalarin giinliik
kullanim saatini artirmak ya da azaltmak, sinmirli trafige ya da otoparka izin vermek
seklinde degerlendirilebilir.

Yayalar icin cok az kullanilan caddelerin yaya caddesi olarak goéreli degerleri,
ara¢ trafigi degerleri ile karsgilastirmalil bigimde incelenmelidir.

1984 Ankara Kentsel Ulagim calismasinda onaylanan ve Gnerilen yayalara acik caddeler
degerlendiriimeli ve bu caddelerin tamamen ya da kismen yaya kullanimina uygun hale
getirilmelerinin gerekip gerekmedigi karara baglanmalidir.

Caddelerin bazilarinin yeniden ac¢ilmasi ile komsu caddelerin bazilarinin "Trafik
Yatistirma" teknikleri ile kis1tl1 ara¢ kullanimina ve park alani kullanimina doniigtiirme
konusu da g&z 6niinde bulundurulmalidir" (ABB - Parsons Brinckerhoff Int. Inc. 1998).
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Tum bu planlama ve trafik etiit caligmalarina ragmen, Kizilay kent merkezinde; ulagim
ana plan1 ve ulagim iyilestirme etidi 6ngérileriyle saptanan politikalara ydnelik cagdas
uygulamalar gerceklestirilmemistir. Yaya oncelikli diizenlenmesi cesitli analizlerde
onerilen bdlgeler olusturulmamig, ulasim ana planindan sonra Yiiksel, Izmir, Sakarya
temel yaya bdlgelerine eklenti yapilmamistir. Ayrica mevcut yaya bdlgelerinin isletim-
ybnetim ve niteliginden kaynaklanan sorunlarin asilabilmesi ydniinde de @éngdriilen
politikalar hayata gecirilmemigtir. Halen pargaci ve giniibirlik cézimler uygulanmaya
devam etmektedir. Yaya ulagim ve yaya bélgelerine iliskin giincel durum ve yasanan
sorunlar, bir sonraki bolimde ayrintilariyla agiklanmaktadir.







2. KENT MERKEZLERINDEKI ULASIM POLITIKALARINDA CAGDAS YAKLASIMLAR

Mevcut durumun ve sorunlarin analiz edilmesinin yaninda, bu sorunlarin, 'yasanabilir
bir baskent' olusturma hedefi dogrultusunda ¢oziimii yoniinde yap1lmasi gerekenleri saglikla
bigimde saptayabilmek ya da ipuclari verebilmek amaciyla, bu sorunlari yasamis ve ¢ozimi
i¢in dengeli yaklagimlar getirmis tlkelerin deneyimlerinden yararlanmak gereklidir.
Bu nedenle, Kizilay'da motorlu ulasim yaya iliskisi ve mevcut durumun degerlendirilmesinin
ardindan, ornek aldigimz 'gelismis' iilkelerin kent merkezleri i¢in uygulanan cagdas
ulagim politikas1 yaklasimlarinin agiklanmasinda &nemli yarar gorilmektedir.

Ankara'da Ulus ve Kizilay'la drneklendirilebilecek kent merkezleri, barindirdig1 ticari,
yonetim ve kiiltirel islevieri ve yiiksek erisebilirlik tzellikleriyle, kentlerin kalbi
ve odak noktalaridir. Gilin boyu kentin en devingen alani, calisan niifusun ve kentlilerin
bliyiik bir b&liminiin her giin gelip gittigi ve glinlerinin gectigi yerdir. Bu nedenle,
tzellikle bilylik kentlerde, kent ig¢i giinliik yolculuklarin biiyiik boliimi, kent merkezine
gidis-gelis ve aktarma amaciyla gercgeklesmektedir. Kent merkezine ve kent merkezinden
konut alanlarina dogdru olan bu iki ydnlii yogun hareketlilik, uygulanan ulasim
politikalarina baglil olarak, ulasim sorunlarinin diizeyini de belirlemektedir.

Kent merkezlerine erisimdeki ulagim sorunlarini etkileyen en Gnemli etmen, kullanilan
ulasim tiirleridir. Ozellikle, bireysel ulasim arac1 olan otomobillerin kent merkezine
gelig-gidis amagli1 yodun olarak kullanmilmasi, trafik sorunlarini artiran en Gnemli
unsurdur. Uygulanan geleneksel ulasim politikalari, otomobil kullanimini arttirarak
trafik tikanik11§in1, ulasim siiresi ve maliyetini, gevre ve girilti kirliligini, mekansal
sorunlari agirlastirmaktadir.

Geleneksel ulasim politikasi1, tikanan tasit trafigini coziim arayisina baslamak icin
tek veri olarak almakta ve noktasal cozimlerle (katli kavsak yapimi, yol genisletmesi,
yeni yol acilmas1 gibi) sorunu cézmeyi hedeflemektedir. Ancak bu yaklasimla elde edilen
her "cozim", otomobillere daha fazla talep yaratmakta, trafigin bir sonraki kavsaga
daha yogun olarak otelenmesine neden olmakta ve kisa siirede eski duruma geri doniiimektedir.
Gelismis tekniklere ve yiiksek maliyetli yatirimlara ragmen, geleneksel ulasim politikas1
sorunlara c¢oziim getirememekte, otomobil kullanimini 6zendiren bu yaklagimla, kentler
giderek yasanmaz hale gelmektedir (Atak 2001).

Ek kapasite yaratilarak otomobil trafidinin rahatlatiimasi amaclanirken, kullanim
yogunlasan otomobiller nedeniyle de kisa siirede islevini yitiren geleneksel yaklasimlardan,
gelismis iilkelerde 1960'lardan itibaren vazgecilmeye baslanmis; bunun yerine isletmecilik
onlemleri uygulamaya baglanmistir. 1970'lerde yolcu trafigine yénelik uygulamalarla
'tagitlarin degil, kisilerin ulasyim' bilinci uyanms, toplu tasimacilik Gnem kazanmigtir.
Ayrica kent merkezlerinde de yayalastirma uygulamalariyla otomobilin girebilecegi
alanlarin kisitlanmasi, 1980'lerde ise artik 'ulasim talep yénetimi' uygulamalari
giderek cogalmstir. Bu yontemle, "olabildigince az yatirimla, bugiinkii ulasim altyapisinin
ve tasitlarin daha verimli, hakca ve cevreye en az zarar verecek bicimde kullaniimasim
saglayacak bicimde yonetilmesi" saglanmaktadir. Toplu tasimaciligin gelistirilmesi,
otomobille ulagimin sinirlandirilmasi ve yaya alanlarinin artirilmasi, bu yaklasimin
temel ilkeleridir (Acar 1992; Elker 1997). Ayrica bisikletin de ulasimdaki potansiyel
degeri fark edilmis, gelismis iilke kentlerinde kisa ve orta mesafedeki yerlere ulagmada
onemli bir ulasim tiiri olarak kendini yeniden hissettirmeye baslamistir. Ulasim Talep
Yonetiminde U¢ ana ulasim tiiri igin uygulanan politikalar asagida acgiklanmaktadir.
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2.1. Toplu Tasimanin Gelistirilmesi

Toplu tasima araglarinin daha fazla kullaniimasini saglamak igin, her seyden &nce toplu
tasimacil1kta yasanan sikintilari gidermek, toplu tasima araglarini rahat, hizli ve
konforlu hale getirmek gerekmektedir. Toplu tasimaci11§1 otomobile gore tercih edilir
duruma getirmek icin uygulanan bazi temel politikalar sunlardir:

Bunlardan birincisi, toplu tagima araglarindan, 6zellikle gelismekte olan llkelerde
en tnemlisi olan otobiislerin, mevcut trafik ig¢inde hareket etmek zorunda kalmasindan
dolay1 diisen hizin1 arttirmaya yoénelik onlemlerdir. Otobiislerin, yolcu tagima verimliliginde
otomobillere gére cok istiin oldugunun anlagiimasi, trafik iginde otobiis oncelikli
diizenlemelerin hayata gecirilmesinin gerekliligini ortaya koymustur. Toplu tasim
araglarinin hizinin arttirilmasi igin, bu araglara 131kl1 isaretlerde dncelik saglanmakta
ve tzel toplu tagima izleri veya yollar yapilmaktadir.

Toplu tasimadaki hizmet diizeyinin artirilmasi ic¢in uygulanan politikalar ise, bu
araclarin daha sik, yaygin, giivenli ve konforlu olmasi i¢in alinan oniemlerden olusur.

Yolcu gekici iicretlendirme politikalariyla ve kent merkezi iginde licretsiz yolculuk
imkaniyla toplu tasima araclarinin tercih edilmesi dzendirilir.

Ulasim tiirleri arasinda uygulanacak zaman ve mekan ayarlamalari ile aktarma
kolayliklary getirilir (Elker 1997).

Rayl1 tasima istasyonlari gevresine yapilacak otopark ve bisiklet park yerleri ile
toplu tagimanin kullanilmasi i¢in yeni kolayliklar saglanir.

2.2. Otomobilin Sinirlandiriimasi

Toplu tasima araclarinin cazip hale getirilmesi, otomobil kullaniminda bir azalma
yaratacaktir. Ancak, otomobil kullanma tercihinde 6nemli bir azalma hedefleniyorsa,
mutlaka otomobil kullanimini sinirlandiran politikalarin da uygulanmasi gerekir.

Kent merkezlerine giriste, ya da belirli yol kesimlerinde otomobillerden iicret
alinmasi, uygulanan politikalardan biridir. Otomobilin doluluguna gdre alinan lcret
farklilastirilabilmektedir.

Yollarda toplu tagim lehine, otomobiller aleyhine daraltmalar ve otomobillere kapali
b6lgelerin olusturulmasi, kapasite kisitlama onlemleri olarak uygulanir.

0zellikle kent merkezlerinde yapilan biiyiik otoparklarin otomobillerin bu bdlgeye
gelmesini tesvik edici durumunu ortadan kaldirmak icin, kent merkezindeki otoparklar
azaltilir ve yasadig1 park etme dnlenir. Ayrica, kent merkezinde mutlaka olmas1 gereken
otoparklarda da uzun siireli park etmeyi 6nleyecek yiiksek iicretlendirme politikalari
uygulanir. Boylelikle, otoparklar, otomobil kullaniminin sinirlandirilmasinda etkili
bir planlama arac1 olarak kullanilir.

Sokak 61ceginde ise, sokaklar1 daha yasanabilir kilmak ve trafik hizin1 azaltmak
icin trafik yatistirmad (traffic calming) onlemleri uygulanir (Appleyard 1981; Freund
and Martin 1996; Elker 1997; Kaplan 1992).

3 Trafik hizinin ve yogunludunun azaltilmas1 ve bunun yaya oncelikli diizenlemelerle desteklenmesi.




2.3. Yayalastirmay1 ve Yaya Ulasimini Gelistirmek

Avrupa'da 6zellikle tarihi kent merkezlerinin, tasit trafiginin zararli etkilerinden
kurtarilmas1 igin baglatiimg olan yayalastirma uygulamalari, bugiin tim kent merkezlerinde
tercih edilen bir politikadir. Clnkii kent merkezleri, barindird1§1 yogun ydnetim, ticari
ve kiltiirel islevlerin yaninda, bir kent odag1 olarak, cok biiyiik oranda insan kitlesinin
her gin toplanip dagi1dig1 bir alan olarak belirmektedir. Ayrica, kent merkezi ic¢indeki
yolculuklarin gogu da yaya olarak yapilmaktadir. Bu durum, kent merkezlerindeki ulagim
politikalarini yaya lehine kullanma y6niinde &nemli bir belirleyici olmaktadir (Atak
2001).

0zellikle Avrupa'da pek cok kent merkezi, tag1t trafigine kapatilarak yaya bdlgeleri
olarak diizenlenmektedir. Bu, kent merkezinin daha cazibeli hale gelmesini ve daha cok
kulTaniimasin1 saglamaktadir. Acar (Acar 1992), otomobil kullaniminin azalmasiyla ticari
faaliyetlerin azalacagr savinin da gecerli olmadigin1 belirterek, sani1ldiginin aksine
ticari yasamin daha da canland1ginin gorildigine isaret etmektedir. ABD, Almanya, ve
Ingiltere'de, kent merkezlerinin tasit trafigine kapatiimasiyla olusan yaya bolgelerinin
ticari kazanglarina da onemli katkis1 oldugu ispatlanmistir. Yayalastirma sonrasi
yapilan arastirmada, yaya bélgelerindeki diikkan sahiplerinin satislarinda %25'e kadar
varan artiglar tespit edilmistir (Miller 1993).

Kent biitiinlinde de yaya yollarinin artiriimasi ve yaya ulagiminin gelistirilmesi, daha
yasanabilir cevreler olusturulmasi igin biyiik Gnem tasimaktadir. Yaya bdlgeleri, insan
sagligina oldugu kadar, insan iligkilerinin geligmesine, kiiltiirel yasamin zenginlesmesine,
kentin severek ve benimsenerek yasanilan bir yer haline gelmesine, farkli insanlarin
bir araya geldigi ve farkliliklarm paylastigr mekanlar olarak kent kiiltiiriiniin gelismesine
katkida bulunur. Yaya mekanlarinin artmasi, kentsel cevre kalitesini yiikselterek trafik
gurultisi, karmasa, kirlilik ve tehlikeden uzak mekanlarin olusmasini destekler. Ayrica,
igindeki ve cevresindeki peyzaj elemanlar:i ve ejlenceye ydnelik kullanimlarla gezinti
dinlenme, sohbet etme, eglenme olanaklarinin yarati1di1d1 rekreasyon alanlari olarak
hizmet verir (Atak 2001).

Toplu tasima duraklariyla kentsel kullanimlar arasindaki yaya yollarim iyilestirmek,
duraklarda ve yaya yollarinda hava kosullarina kars: onlemler almak, gerek 1s1klandirma,
gerekse peyzaj ogeleri ile cazibeli duruma getirmek, yaya ulagim ve toplu tasima
talebinin birbirini destekleyecek bicimde artmasina da yol acacaktir.
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3. KIZILAY'DAKI YAYA ULASIMI, YAYA YOLLARI VE YAYA BOLGELERI: MEVCUT DURUM ve SORUNLAR
3.1.YAYA HAREKETINI KISITLAYAN UYGULAMALAR
3.1.1.Tas1t Oncelikli Diizenlemeler ve Tasit Kaynakli Sorunlar

Kizilay'da tasit yollarinin genigletilmesi, yaya yollarinin daraltilmasi ve bulvarlarin ortasindaki genig yesil
refiijlerin ortadan kaldirilmasi, 1950'1i yi1llardan itibaren baglamistir. Atatiirk ve Gazi Mustafa Kemal Bulvarlari'nin
tasitlar lehine genisletilmesi bu donemde gerceklesmistir. Bir zamanlar, yiirliyls yapmak ve sohbet etmek igin
vazgecilmez mekanlardan biri olan Kizilay ve Atatlirk Bulvari, glinimizde kalabalik ve yogun trafidin yol ac¢tign
kirlilik ve giriltiinin etkisi altinda cazibesini yitirmektedir.

Kizilay'daki ana tasit yollari, giinlimizde birer ekspres yol gériinlmiindedir. Tagit trafigini hizlandirmak igin 151kl
hemzemin yaya gegitleri kaldiriimakta, yollarin kenarlari motorlu tasitlarin disinda higbir ulagim bigimine (bisiklet,
yayalar, hareket engelliler) izin vermeyecek bigcimde bariyerlerle cevrilmekte, kaldirimlar ve yesil alanlar tasit
yollari lehine daraltiimaktadir. Bu durum yaya glivenligini azaltmakta, yiiriimeyi giiclestirmekte, yayalari huzursuz
etmektedir. Ayrica yasal olmayan tasit isgalleri ile yaya yollari kisitlanmaktadir.

st ve ATt Yaya Gecitleri

Kiz1lay'da yaya hareketini zorlastiran uygulamalarin en baginda, yaya list ve alt gecitleri yeralmaktadir. Kizilay'dan
gecen yollar iizerine yapilan katl1 kavsaklar ile hizlandirilmak istenen tasit trafigi (tasit oncelikli diizenlemeler)
nedeniyle 151k11 esdiizey (hemzemin) yaya gecitleri ortadan kaldirilms; yerlerine yayalarin kullanabilmesi son
derece giic olan yaya iist ve alt gecitleri yapilmistir. Uygulanan ulasim politikalarinda, motorlu tasitlarin dstinligii
esas alinmakta, yayalar, tasit trafigini kesintiye ugratmamalar1 igin, yaya list ve alt gegitlerini kullanmaya
zorlanmakta, ist gegitlerin kullanimini saglamak icin de tasit yollarinin kenarina ve refiijlere bariyerler
yapilmaktadir.

11

Resim 12. Yaya Gegitlerindeki Enerji Kayb1-TSE 12576
o : Yaya lst ve alt gecitleri, genelde tim yayalarin hareketini zorlastirmakta, Ozelde ise
=0 2 basta Oziirliler, yaslilar, bebek arabalilar, hamileler, kalp hastali1§1 olanlar, fazla
kilolular, elinde ylik tasimakta’ olanlar ve cocuklar olmak iizere cok biiyiik bir grubun |
ulasim haklarin1 zorlastirmakta ya da ellerinden almaktadir. Yaya alt ve iist gecitleri |
oziirli ve yasli insanlara uygun diizenlemeleri icermedigi icin hareket kisitl111g1 olan \
kisiler, list ve alt gecitleri kullanamamakta ve akan trafikle karsi karsiya kalmaktadir. [
I
|

Kald1 ki, Yaya Haklari1 Bildirgesi'nde; "Genel kural olarak, yayalar, iist ve alt gegitlere-
zorlanamaz" denmektedir. Diger yandan, Avrupa Kentsel Sarti'nin birinci bolimii, "dolagimin;

yasanabilir bir kent olusturmaya ydnelik bir bigimde diizenlenmesi, sokadin sosyal bir

’ 12 S arena olarak algilanmasin1", yedinci bolimi ise "kentlerin, herkesin her yere erisebilirligini

saglayacak bicimde tasarlanmasi gerektigini" vurgulamaktadir (Avrupa Konseyi 1996).
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Tasit trafiginin hizlandiriimas1 éncelikli olarak diisiiniiliirken, kent merkezindeki yolculuklarin
onemli bir bolimini olusturan yaya ulasim gbéz ardi edilmektedir. Yayalar ve yaya ulasim trafik
sistemi icinde yeteri kadar gdzetilmediginden, yayalarin hareketinin kisitlanmasinda ve yavaslatilmasinda
herhangi bir sakinca gorilmemektedir. Oysa, "Bireylerin bir yerden baska bir yere su ya da bu
amacla gitme eylemleri sirasinda, gerek dider bireysel ya da toplu ulasim araci kullanicilarinin,
gerekse yolda, kamusal alanlarda, evlerinde ya da isyerlerinde bulunan aracsiz bireylerin hak,
dzglirliik ve rahatlarini bozmayici bir sinirlilik iginde bulunmalar: gerekir" (Giinay v.d 1995:
11). Bireyler, bazen yaya, bazen de siiriici konumunda olabilir. Siiriici konumundayken sahip olunan
haklar, yaya konumunda bir dezavantaja doniismemelidir.

Yayalarin siirekli alt ve ist gegitlere zorlanmalari, kent yasaminda istenmeyen coziimlerdir. Ancak
mutlaka gerekli olan yerlerde bu yaya lst-alt gecitleri insa edilebilir. Bunlar da, tasit trafiginin
gok h1zl1 oldugu ve kesintiye ugratilmasinin istenmedigi, yaya yodunlugunun da zaten gok az oldugu
otoyollar, hi1z yollar1 ve kent c¢eperindeki cevre yollari olabilir. Diger halde yaya ulagimi ve
yaya yogunlugunun, tasit trafiginden cok daha fazla ve 6nemli oldugu merkezi is alanlarinda (kent
merkezlerinde) yayalarin esdiizey gecitlerden gecmesinin olanaksiz duruma getirilmesi, hicbir Ulkede
istenmez.

Esdiizey (hemzemin) Yaya Gecitleri

Yaya yollarinin tasitlarca isgal edilmesinin altinda, kent merkezine y6nelik uygulanan ulagim ve
trafik politikalarinin dogrudan etkisi vardir. Kizilay'da otopark politikalarinin etkin bigimde
uygulanmasi, park yasagr ihlallerinin onlenmesi, yol boyu parkmetre diizeninin kurulus ve isletiminin
saglanmas1 gibi onlemler yerine, otomobil girisini’kolaylastiran katl1 kavsaklar ve kopriiler insa
edilmistir. Girisi kisitlanmadigr ig¢in otomobiller merkezin odak noktalarina kadar rahatlikla
girebilmekte, ancak yeterli otopark olmadigr igin yollara ya da yaya bélgesi ve kaldirimlar lzerine
kontrolsiiz bigimde park edebilmektedir. Park eden otomobiller, yaya hareketini kisitladigr gibi,
merkezin hareketli oldugu giindiz ve gece boyunca, c¢ok dederli olan merkezi is alani bdlgesini
isgal etmektedir. Bu durum, "dednek¢i" adr verilen yasadis1 otoparkg¢ilarin da ortaya ¢ikmasina
zemin hazirlamaktadir.




U Resim 13. Selanik Caddesi'inde Park Etmis Araglar

b, | 2 : Kizilay'da tagit oncelikli planlamanin yayaya getirdigi mekansal
I 4 sorunlardan biri olan kaldirimlarin araclarca isgal edilmesi, aym
3 /. zamanda yayalarin sosyal etkilesimlerini de engellemektedir. Kentsel
')”// etkilesim, kiiltiirel etkinlik ve sosyallesme adina kullanilmasi gereken

; X I yaya yollari, tagitlarin isgalleri sonucu bu 6zelliklerini yitirmektedir.

3.1.2. Toplu Tasim Duraklariyla Yaya Dolasiminin Kesistigi Yerlerdeki Sorunlar

Kent merkezinde toplu tasima duraklar: tespit edilirken ve tasarlanirken yayalara ve
ihtiyaclarina 0zgi tasarimin gerceklestirilmemis olmasi sebebiyle Kizilay icerisindeki
onemli ulagim odaklarinda, yayalar bir cok sorunla karsilasmaktadir. Otobiislerin mevcut
trafik iginde hareket etmesi, duraklarin birden fazla hat tarafindan kullaniimasi ve
yol kenarinda bekleyen ticari taksilerden dolayr toplu tasima araglari, duraklara
yanasmakta ve ayrilmakta zorlanmaktadir. Bu nedenle, yolcular, gerek durakta beklerken,
gerekse araclara inis ve biniglerinde giicliik ve tehlike yasamaktadir. Otobiis duraklarinin
cok fazla oldugu Mesrutiyet ve Mithatpasa Caddeleri ile Atatlirk Bulvari'nin bati seridi
bu sikintilarin en fazla yasandigr yerlerdir. Bu sikintilarin temel nedeni, otobiislere
ayrilms 6zel serit ya da yollarin olmamasidir. Ayni bicimde, Giivenpark'taki dolmus
ve otobiis duraklari, uygun diizenlemeler bulunmadigindan, yolcularin beklemesine ve
inis-binislerine uygun 6zellikler géstermemekte, uzun kuyruklar olusmakta, egzoz gaz1
zehirlenmesine maruz kalinmakta, tagit-yaya hareketinin yogunlugu nedeniyle yayalarin
can giivenligi tehlikeye girmektedir. Ayrica, Ziya Gokalp, Mesrutiyet ve Mithatpasa
Caddeleri'ndeki otobiis duraklarina ulasmaya calisan yayalar, 151kl yaya gegitleri son
derece az oldugundan yoGun akan tasit trafigi ile karsi karsiya gelmekte ve ciddi
tehlikeler olusmaktadir.

Resim 14. Otobiis Duraginda Bekleyenler, Ziya Gokalp Bulvari
3.1.3. Yaya Kaldirimlari ve Yaya Yollarindaki Alt Yapi Engelleri ve Diger Engeller

Kiz1lay'da yaya hareketini sinirlayan ve yer yer yayalar icin Onemli tehlike yaratan
diger unsurlar; yaya yollarinin yapimindan kaynaklanan sorunlar ile yaya yollari iizerine
uygunsuz olarak yerlestirilen teknik altyapi elemanlari, kent mobilyalar: ve diger baz:
kullanimlardir. Bu kapsamda yaya hareketi ve glivenligindeki Gnemli sorunlar;

Kaldirim ve yaya yolu izerlerindeki isgalciler (sat1g bifeleri, taksi duraklari, reklam
panolari, tezgahlar, igportacilar, vb.)

Glvenlik tedbirleri alinmayan alt yap1 calismalari,

Kaldirimlarin standartlarda ongdrilen olcilerden daha dar olmasi,
Bozuk yiizeyli yaya yollari, kaygan yer kaplamalari,

Drenaj yapilmadigi ve yaya yoluna uygun egim verilmedigi ig¢in biriken ya@mur sularm
ve kirli sular,

Teknik altyap1 elemanlarinin uygun olmayan yerlere yerlestirilmesi (elektrik direkleri,
telefon kabinleri, iist gecit ayaklari, trafolar, rogar kapaklari, vb.)

Yanlis yere dikilen ya da t .arlanan peyzaj elemanlar1 (agaglar, bitki kasalari, tarhlar,
vb.)

Kent mobilyalarinin yanlis yerlere ve uygun olmayan yiikseklige yerlestirilmesi (aydinlatma,
tagit engelleyicileri, ¢op kutulari, bilet giseleri, banklar, vb.),

seklinde siralanabilir.

0zellikle kaldirim ve yaya bdlgelerine yerlestirilen satis biifeleri, taksi duraklarm
ve reklam panolar1 yaya yollarindaki en dnemli engellerdir. Yer seciminde ve biiyiikliiklerinde
kent yarari ve yaya hareketliligini gbzeten &lgiitler kullanilmamakta ve bu birimler,
zamanla cevrelerini isgal ederek geniglemektedir. Ustelik, tiim toplumun mali olan
kamusal alanlarin bu yolla ticari kullanimlara doniismesine gz yumulmaktadir.




Resim 15. Yaya Yollarindaki Engel ve Isgaller (Mesrutiyet Caddesi)

Belediyelerde uygulama asamasinda gérev yapan teknik elemanlar, uygulayicilar
=~ ve denetleyen fenni mesuller, gerek yaya mekanlari yapim ve diizenleme
ilkeleri, gerekse ulusal ve uluslararasi standartlari ya uygulayamamaktadir,
ya da bunlardan habersiz durumdadir. Bu mekanlarin insasini gerceklestiren
! teknik eleman ve is¢ilerin de bilgi birikimi yeterli diizeyde degildir.
§ Kullanilan malzemeler de yine uzun yillar dayanacak kaliteden uzaktir.
Tim bu nedenlerle, diizenlemeler standartlara uygun olmadan
gergeklestiriimektedir. Hem standartlara uyulmamasi, hem de kentsel
altyapinin yapimi ve bakimi konusundaki koordinasyonsuzluk, yaya yollarinin
~ kisa silirede bozulmasina, dolayisiyla kamu kaynaklarinin israfina yol
= agt1g1 gibi, kentin yaya gliven1igi ve dolagimna uygunlugunu da engellemektedir.

3.1.4. Hareket Kisi1t1111g1 Olan Kisilerin Ulasabilirligi

"Ulag1labilirlik insan yapisi gevrenin (yapil1 cevrenin) temel bir 6zelligidir. Bununla;
konutlarin, diikkanlarin, tiyatrolarin, parklarin ve isyerlerinin ulasilabilir ve
kullanilabilir olmas1 kastedilmektedir. Ulasilabilirlik, insanlarin sosyal ve ekonomik
faaliyetlere kat11malarini saglar ki, esasen yapil1 cevrenin amac1 da budur" (CCPT
1995:12) . Oziirli ve yaslilar gibi hareket kis1t1111§1 olan bireylerin toplum yasantisina
esit firsatlarda katilabilmelerinin saglanmasinda, bilgiye ve hizmete ulasabilmesinde
mekansal diizenlemeler yasamsal bir oneme sahiptir. Hareket kisit1111§1 olan kisiler,
yaya standartlari gelisgtirilirken, yaya mekanlarinin projelendirilmesi ve uygulamasi
asamalarinda 6zellikle dikkat edilmesi gereken ihtiyac gruplaridir. Hareket kisitlil1g1
olan kigiler, ¢ogu zaman otomobil kullanamazlar ve kamu ulasim hizmetlerinden yararlanmak
ve yayalara acik alanlara bagimsiz ve giivenli bir sekilde erisebilmek igin bazi ek
diizenlemelere gereksinim duyarlar (alcak basamaklar, rampalar, uygun genislik, uygun
malzeme ve hareket alani gibi).

Kizilay kent merkezindeki yaya yolu diizenlemelerinde ise, 0Oziirlii ve yaslilar gibi
hareket ki1s1t1111§7 olan kisilerin ulasabilirligine yonelik diizenlemeler yetersizdir,
Ust ve alt gecitler, bu kisilerce kullanilamamaktadir. Bordiir rampalarinin, duyulabilir
gecis sinyallerinin, h1z kasislerinin, gdrsel, isitsel ya da hissedilebilir uyarilarin,
hareket1i merdivenlerin olusturuimasinda ve kent merkezindeki yaya yolu diizenlemelerinde
dikkate alinmamisgtir.
Kaldirimlarin pek cogu yiiksek
ve rampasizdir. Baza
kaldirimlara son yi1llarda
insa edilen rampalarin cogu
ise, ozirlilerin bagimsiz
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m.f;ﬂi\ﬁ : -4 . saglayacak standartta
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dedildir. Bu rampalarin
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e |0 / | | | : el bulunmamaktadir. Ayrica,

oziirlilere yonelik diizenleme,
sadece rampa yapimina
indirgenmektedir. Oysa yaya
yolunun genisligi, yiksekligi,
egimi, lzerine yerlestirilen
“ altyap1 elemanlari ve kent
B mobilyalarinin yerlestirilme
., Olciitleri, déseme kaplamasinin
secimi ve yaya gegitlerinde
alinmas1 gerekli teknolojik
énlemler de goz oOniinde
bulundurulmalidir.

Resim 16. Hareket Kis1t1111§1 Olan Kisiler icin Engeller - Mesrutiyet Caddesi, 2003



3.2. YAYALASTIRILMIS BOLGELER VE SORUNLARI

MIA'da olusturulan yaya bélgelerinin amaci, trafik kargasasindan, ara¢ isgalinden, hava kirliligi
ve giriiltiden arindir1ims, kent merkezindeki faaliyet cesitliligini yansitan mekanlar yaratmaktir
(DPT, 2001). Kiz1lay'da da bu amagla 80'1i yillarin basinda Bulvar'in dogusunda Sakarya, Tuna,
Selanik ve Yiiksel Caddeleri, Karanfil, Inkilap, Bayindir ve Konur Sokaklari, Bulvar'in batisinda
ise Izmir Caddesi yaya bolgesi haline getirilmistir. 0 tarihten bu yana ise yeni yaya bolgesi
olusturmak icin yapilan calisma olmamistir. Mevcut yaya b&lgeleri, tasarim basarisi ve cevresindeki
iglevlerin uygunlugu tartisilsa da, Kizi1lay'daki yayalara yonelik olarak yapi1lms genis kapsaml1
tek uygulamadir.

3.2.1.Yaya Bolgeleri ve Yapisal Ozellikleri
Sakarya-Yiiksel - Konur -Karanfil Yaya Bolgeleri ve Cevresi

Atatiirk Bulvari'nin dogu kesimini olusturan bu bélge, arazi kullanim 6zellikleri agisindan
irdelendiginde Izmir Caddesi ve cevresine kiyasla daha fazla yaya trafigi olan bir kesimdir.
Kiz1lay'daki eglenceye yonelik bar ve publar; yeme icmeye yonelik kafe, Tokanta ve restoranlar,
balikgilar, aktarlar; editim ve kiiltiirel aktivite mekanlar1 olan sinema, tiyatro, kitap¢i, dershane,
kurs, vb. kullanimlarin bilyiik bé1imii yaya bdlgeleri icinde yer secmistir. Ust katlara da sigrayan
edlence ve rekreatif kullanimlar Ankara'nin geng veya ogrenci nifusunun en fazla tercih ettigi
yerlerdir. Yayalastirilmis bu bdlge, Kizilay'in en devingen ve canli alani olup, en fazla yaya
hareket1i1i§i ve yogunlugunun da oldugu alt bdlge niteligindedir.

Izmir Caddesi Yaya Bélgesi ve Cevresi

Atatiirk Bulvari'nin batisinda tek yayalastirilms yol olan Izmir Caddesi ve ybresine arazi kullanim
6zellikleri acisindan bakildiginda agirlikli kullanimin perakende ticaret (dzellikle tekstil
magazalari) kullanimi oldugu gdriilmektedir. Bu amaca yonelik olarak, séz konusu alanda, irili
ufakl1 cok sayida pasaj da yer almaktadir. Ust katlardaki agirlikli kullanim ise toplumsal hizmetlere
yénelik biirolardir. Konut islevleri Fevzi Cakmak Sokag1 disinda cok seyrektir. Ayrica, son dénemde
iretim ve toptan satig hizmetleri ve bunlarin gereksinim duydugu depolarin da alanda yogunlasmaya
baslad1g1 gdzlenmektedir. Alana yaya girisi, Gazi Mustafa Kemal (GMK) ve Atatiirk Bulvarlari ile
Necatibey Caddesi'nden gerceklesmektedir.

3.2.2. Yaya Bolgelerinde Yasanan Sorunlar

Yaya bdlgelerinde ulasim, yaya dolasimi, trafik yonetimi, kentsel tasarim sorunlari, kamunun
kullanimina agik alanlarin bakim ve isletmesinin geregdi gibi yapilamamasi, yaya bdlgelerinin
bulundugu yerlerdeki islevlerin yaya dolagimi acisindan olumsuz etkiler yaratmasi, kent ydnetimlerinin
kamuya ag1k yaya alanlarinin kullaniminda belirli ilkeleri belirlememis olmas1 ve yerel ydnetimlerin
yetki paylasimindan kaynaklanan catismalar, temel sorun alanlarini olusturmaktadir.

Yayalastiriimis bolgelerinin ydnetiminde 6nemli sorunlar vardir. Yaya bolgelerinin yonetiminde
kullanilan "Yaya B&lgeleri Yonetmeligi"nin getirdigi ilkelere tam olarak uyulmadigr gibi, bu
yonetmelik de kendi icinde yetersizlikler tasimaktadir. Ornedin, yayalastirilms bdlgeler igin
belirlenen tasit girig-cikis saatlerinin kontrolil yeterince yapilmamaktadir. Yaya b6lgelerindeki
cesitli iglevlerin ihtiyaclarini gidermek ve servis almalarini saglamak igin farkl: saatlerde bu
bé1gelere giren agir servis tagitlar1 ve ¢op kamyonlari yaya bolgelerinin yer kaplamalarinda c¢okme,
kirilma ve bozulmalara yol agmaktadir. Ayrica, cevresindeki iglevlier geregi aksamlari da yayalar
tarafindan yodun olarak kullanilan yaya bdlgelerinin, saat 17:30'dan sonra tasit trafiginin akmasi
(yonetmelikte 20:00 olarak belirtildigi halde), bu mekanlarin tasitlar tarafindan isgal edilmesine,
yaya giiven1iginin azalmasina, yayalarin huzursuz olmalarina, yer kaplamalarinin bozulmasina ve
genel olarak geceleri bu bblgelerdeki cazibenin azalmasina neden olmaktadir. Aksamlar: birakilan
coplerin alinmasindan sonra olusan kirlilik, hem insan ve cevre sadli§i, hem de gdrsel agidan
sorun olusturmaktadir. Oysa bu bdlgelerin mutlaka yikanarak temizlenmesi gereklidir.
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Uygulayic1 belediyelerin yetki ve sorumluluk paylagimindan kaynaklanan anlasmazliklar,
yaya bolgelerindeki diger bir 6nemli sorun alanidir. 3030 sayil1 yasa ile; 12 m.'den
daha genis yollarla i1gili sorumluluk bilyiiksehir, 12 m.'den daha dar yolarda ise ilge
belediyelerince kullanilmaktadir. Bu durum, sokak ve caddelerin biitiinci] olarak
planlanmas1 ve yonetilmesinde ciddi sorunlara yol agmaktadir. Gerek mekan-malzeme
kalitesi, gerek tasarimda dil ve uygulama birliginin sajlanamamasi, gerekse yetki
tartismalar1 nedeniyle baz1 hizmetlerin verilmesinde olusan sorunlar, yaya yollari ve
bélgelerinin niteligini olumsuz etkilemektedir. Yaya alanlarinin kullanimindan temizligine,
trafik dizeninden sokak mekani ve kent mobilyalarinin tasarlanmasina kadar bir cok
sorun ve catisma yasanmaktadir. Belediyeler, bu mekanlarin yénetiminde biitiinliiklii
tasarim-uygulama-dil birligi arayislar1 yerine yetki kavgalarina odaklanmaktadir. Oysa
yetkiyi hangi belediyenin kullanacagindan daha cok, birlikte calisma ve isbirligi
olanaklarinin olusturulmasi, yaya yollarindaki sorunlarin giderilip niteliginin ve
yayginligimin artirilmas1 gibi konular &ncelik ve nemle ele alinmalidir. Yaya bélgelerinin
artirilip, daha yogun ve yaygin hale getirilmesi, mekansal, sosyo-ekonomik sorunlarinin
giderilmesi, kent merkezinin yaya Oncelikli kullaniimasini saglayacak ilke ve goriis
agikliginin gelistirilmesi en onemli degderlendirme noktas1 olmalidir.

Ankara'da ge¢tigimiz donemlerde yaya ulasiminin gelistirilmesi amaciyla kent merkezinde
yaya bdlgeleri diizenlemesi gibi olumlu ve basari1l1 projeler yapilmasina karsin yaya
ulagim konusunda bilgi ve bilimsel galisma eksiklikleri bulunmaktadir. Yaya hareketleri
i¢in sayim, modelleme, gelecek i¢in talep tahmini yapiimamis, yaya ulasiminin analizini
ve kapasite hesabini yapan herhangi bir caligma gerceklestirilmemistir (Onci 1997).

Ote yandan, Kizilay'da yaya hareketliliginin rahatlatilmas1 ve yayalara ayrilan alanlarin
artiriimasina yénelik 2002 y111 ig¢inde yaya lehine kaldirim genisletme calismalari,
2003 y111 iginde Izmir Caddesi yaya bolgesinde yapilan kentsel tasarim diizenlemesi
ile diikkan isgallerinin Gnlenmesine

yénelik caligmalar son zamanlardaki & .

olumlu gelismeler olarak
degerlendirilebilir. Kizilay bdlgesindeki §
pek cok sokakta dar11§1 nedeniyle sorun
olan yaya kaldirimlar1 genisletilmis, &
Bulvarin dogusu ve batisindaki yaya [
bélgelerinin yer kaplamalari ve kent B
| mobilyalar: yenilenmistir. Yaya &
bolgelerinde kontrolsiiz bi¢imde yayilms &
olan dikkanlarin eklentileri
kaldir1Tmigtir. Izmir Caddesi yaya
bélgesinde de yeni bir dizenleme
yapilarak pek cok soruna yol acan otopark kaldirilmig, havuz ve peyzaj 6geleri ile
"™ alandaki mekan kalitesi ®nemli 81ciide iyilestirilmisgtir.

- Resim 18. Izmir Caddesi - Diizenleme Oncesi
18

Resim 19. Izmir Caddesi - Diizenleme Sonrasi
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3.3. GUNCEL GELISMELER

Ankara Blyiksehir Belediyesi'nin, 7-8 y11ldir "yaya dostu olamayan" yaklasimlarla kent
merkezinin ¢ehresini dedistirmekte oldugunu gézlemlemekteyiz. Tek yonli yol uygulamalarinin
gogaltilmas1 ve kent merkezindeki tasit trafik hizinin arttirilmasi igin yaya ist
gecitlerinin sayisinin c¢ogaltilmasi, refiijlerin zincirlenerek esdiizey gecitlerin
azaltilmasi, tretuarlarin yilkseltilmesi, islevsiz ve gdsteris amacl1 mantar ve babalarin
dikilmesi cabalari kent merkezinin seklini oldukca degistirdi.

Ankara Biiyliksehir Belediyesi, Kizilay Meydani'ndaki kavsakta yeni bir trafik diizenlemesi
gerceklestirdi. Kizi1lay kavsagindaki yaya gecitleri 3 Ekim 2003 tarihi itibariyle
bariyerlerle kapatilmaya baslandi. Yaya 1s1klar kaldirildi. Karsiya gecis igin yayalarin
sadece metro inisglerini kullanmasi zorunlu hale getirildi. Ankara metro iniglerine bu
diizenlemeden tnce yapilan yiiriiyen merdivenlerin, metroya inis - ¢ikislar icin degil,
yaya trafidinin yeraltina alinmasi uygulamasinin bir parcasi olarak yapilmis oldugu
anlas11di. Yaya gecitlerinin kapatilmasindan bir hafta sonra Atatiirk Bulvari'ndaki
tagit trafiginin kesintisiz akisim1 saglamak lizere de bir dizi dlizenleme yapildi.
Atatiirk Bulvari ortasindaki refiij uzatilarak ortadaki kavsak kapatildi. Boylece GMK
ve Ziya Gokalp Bulvarlari'ndan gelen tasit trafigi karsilikl: olarak yasaklandi.
Yayalarin cam bariyerleri kirmasi lzerine Biiyliksehir Belediyesi'nce cam bariyerlere
ek olarak, bir gece tim yaya gecitlerinin kenarina beton engeller yerlestirildi.

Resim 20. Kiz1lay'daki Yaya Gegitlerinin Kapatilmasa
Resim 21. Yayalar1 Engelleyen Beton Bariyerler

Fakat bu uygulamalar Ankaralilarin yogun tepkisi ile karsilasti. Kizilay'in bir otoyolla
boliinecedini belirten meslek odalari ve pek cok sivil toplum &rgiitii Kizilay'in yaya
trafigine agi1mas1 i¢in basin agiklamalar: yapip el ilanlar1 dagitarak halki bu uygulamaya
kars1 ¢ikmaya cagirdilar. Ayrica bu &rgiitlerin olusturdugu "Ankaram Platformu“nca bir
imza kampanyasi diizenlendi. Kizi1lay esnafi, otobiis ve taksi isletmecileri ve pek cok
Ankarali bu uygulamanin kaldiriimasi i¢in tepki gdsterdiler. Konu yazili ve gorsel
basin yayin kuruluslarinin giindemine tasindi.

Uygulamanin farkli kesimlerden pek cok Ankaralinin tepkisini cekmesi ve basinda da
siirekli elestirilmesi lizerine Biiyiiksehir Belediyesi bu konuda 25 Ekim 2003 guhﬁ bir
referandum/anket yapti. "Ankara Valiligi I1 trafik Komisyonu kararinda belirtilen metro
alt gecitlerinin kullanilmasin1 istiyor musunuz?" sorusunun soruldugu anket sonucu
Belediye'nin istedigi ydnde ¢i1kti. Basin yayin kuruluslarinda, bu anketin saibeli oldudu
ag1rk bigimde belirtildi.

28 Ekim giinii I1 Trafik Komisyonu'nun bu konuyu giindemine alarak dizenlemenin tekrar
ele alinacadini bildirmesi iizerine, toplanti @ncesi Ankaram Platformu liyeleri, yaya
gecitlerinin agilmas1 talebini igeren 18 bin imzalr dilekceyi Valilige teslim ettiler.
11 Trafik Komisyonu'nun toplantisindan tasit trafiginde eskiye doniilmesi, ancak yayalarin
"metro alt gegitlerini kullanmaya devam etmesi" karari ¢ikti.

11 Kasim 2003 tarihinde Ankara 5. Idare Mahkemesi, Avukat Sedat Vural'in duyarli bir
kent1i olarak acti1§1 davada, Kizi1lay'daki yaya gecitlerinin kapatiimasi uygulamasinda
yiritmeyi durdurma karar1 verdi. Kararda "I1 Trafik Komisyonu kararinda davali Belediye'nin
teklifi dogrultusunda Kizilay kavsaginda yaya gecislerinin engellenerek tim yaya
hareketlerinin metro girig ve ¢ikiglarina yonlendirilmesi yolunda bir karar alinmadig
halde Ankara Biiyiikksehir Belediyesi'nce yaya gegitlerinin kapatilmasi suretiyle fiili
durum yaratilarak yetki gasbinda bulundudgu tartismasizdir" hiikmi yer aldr.

19 Kasim 2003 giinii K1z1lay'daki yaya gecitlerindeki cam bariyerler kaldirildr ve 151k
yaya gecitleri tekrar yerlestirildi. Ancak yaya gecis siiresinin eskiye oranla daha az
oldudu goriilmektedir. Ankara'nin temsil merkezi ve kentin odak noktasi olan Kizilay'daki
yaya karsit1 bu uygulamalarin tekrar giindeme getirilmemesi umulmaktadir. Bu tip kararlar,
mutlaka konunun uzmani olan kisilere ve kentlilere danisarak alinmalidir.
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SONUC YERINE..

Cagdas bir kentin diger bir gok Gnemli 6zelliginin yaninda "yasanabilir" bir kent olmasi
gerektigi kent bilim yazinina katkida bulunan bilim ve meslek insanlarinca izerinde
uzlagilan bir noktadir. Yasanabilirlik ise cok farkli degiskenlerin iizerine inga edilen
dlciitlere uyulmasini gerektirir. Bir kent igin bu &dlgiitTerin en Gnemlilerinden biri
de ulasim-dolagim politikalar1 ile yakindan iliskilidir. Yasanabilir bir kentte farkl:
ulagim bicimlerinin dengeli birlikteligi ve biitiinligli saglanir ve as1l olanin insanmin
kent mekanini insanca ve "yaya" dlcedinde algilamasi ve kentin nimetlerinden huzurlu
bir bicimde faydalanmasi oldugu hep g6z Oniinde tutulur.

Yayalik kentlerin yasanabilir kilinmasi icin ne kadar 6nemliyse, kent merkezlerinin
yasanabilir kilinmasi1 ve yasatilabilmesi ic¢in de en az o kadar Onemlidir. Kent
merkezlerinin sahip olduklari degerler saglikli bir yaya ulasim ve dolasimi, yayalik
icin "yaya bdlgeleri" gibi uygun araglarin kullanimi ve uygulanmasi ile korunur ve
geligtirilir. Kiresel siireglerin yarattig: "aligveris merkezleri" gibi mekanlarin
getirdigi tek diizelik karsisinda kent merkezlerinin tasidiklari birikimle yaratilan
zenginligin siirdiriilebilmesinde "yayaligin" &Gzel bir yeri oldugu su gotiirmez bir
gercgektir.

Bu calismada Ankara kentinde, Kizilay kent merkezi &zelinde yayaligin tarihsel ve
mekansal olarak kent merkezi icin nasil bir 6nem tasidi1§1 gaddas olgilitler, mesleki ve
bilimsel birikim 151§1nda degderlendirilmeye ¢alisiimistir. Sonug olarak, bir kent
merkezi olarak zenginligini kaybetmeye ve yer yer cokiintilesmeye baslayan Kizilay'da
1980'Tere kadar yayalik baglaminda bazi uygulamalarin gerceklestirilmis oldugu, ancak,
son yirmi y1lda gerek dénemin kosullari gerekse degisen yaklasimlar sonucunda Kizilay'in
yayalar icin tercih edilebilir ve yasanabilir bir mekan olmaktan ¢ikti1§1 sdylenebilir.

Hem Ankara kentinde yasayan tim kent sakinleri igin tasidi1g1 dederler ve potansiyel,
hem de saglikl1 bir kent yapisinin olusturulabilmesi i¢in Kizilay'in yayalar icin daha
yasanabilir bir hale getirilmesi buna ydnelik bir yaklasimla gerekli uygulamalarin
gerceklestirilmesi gerekmektedir. Ciinkii kent merkezlerini asi1 yagatan agik bir gokyiizii
altinda yapilan huzurlu yiriyliglerdir..







EKL. YAYA MEKANLARININ TASARIMINDA GELISTIRILEN CAGDAS YAKLASIMLAR VE TASARIM OLCUTLERI*

insanlar kent iginde bir cok sebeple yirirler. Bu sebeplerin bazilari yirimeyi zorunlu
kilar. Okul ya da ise gitmek icin, otomobilin ve bagka ulagim araglarinin ulagamadig
bir yere ulasmak icin, transit ulagim aracina yetigebilmek igin vb. insanlar aym
zamanda zorunluluk disinda saglik igin, rekreatif amaglarla ya da disarida olmanin
keyfini yasamak icin de yiirirler. Esasinda her ulagim bigimi ylirliyerek baslar ve
sonlanir.

ister bir zorunlulugun, ister bilingli bir tercihin sonucu olsun, yiiriiyls eylemi kent
icinde insanlik tarihi boyunca bazi mekanlarin ayrilmaz bir pargasi haline gelmigtir.
Bu mekanlarin en onemlisi kent merkezidir. Kent merkezinin sagladigr olanaklar ve renkli
atmosfer, yaya 6lceginde yasanabildigi olclde kent merkezinin zenginliligi ve cesitliligi
siirdiirmesini saglar.

Yirminci yiizy11da 6zel otomobil sahipliliginin ve farkl1 ulagim bigimlerinin yayginlasmasi
ile birlikte, kent merkezleri yaya ulagimi ile dzellikle otomobil ulagiminin birbiri
ile karsilasmasina, hatta cogu zaman Catigmasina sahne olmugtur. Batida bu catigmanin
i1k galibi 1960'larin sonuna kadar otomobil olmussa da, daha sonraki yillarda yayaligin
ozellikle kent merkezleri ve kentlerin yasanabilirligi icin 6nemi fark edilmis, yayalarin
tim kent icinde, dzellikle de kent merkezinde daha rahat hareket edebilmeleri igin
bir cok yaklasim gelistirilmistir.

Bu yaklasimlarin Ankara'da cagdag olciitler dikkate alinarak uygulandi1di soylenemez.
Yayalara yonelik uygulamalar diisiniildiginde, kent yénetimlerinin ve kent sakinlerinin
bu uygulamalardan habersiz olduklar1 ve bu uygulamalari sadece kaldirim yenilemek ve
iist-alt gecit insas1 ile simirl1 gordikleri gézlenmektedir. Byle bir ortamda ise
tartigmalar "yilirdyen merdivenli ya da yiriyen merdivensiz list gegit" sigligina
s1kismaktadir. Sonugta daha dnce de belirtildigi gibi, kent merkezinde otomobil dncelikli
uygulamalara agirlik verilmekte, yayalar ve yayalarin sorunlam dtelenmektedir.

Béyle bir ortamda yayalara yonelik olarak yapilabilecek olan uygulamalarin cesitliligini
ve cokludunu gostermek de blylik onem tasimaktadir. Bu uygulamalar farkli amaglar
dogrultusunda kullanmilarak, Ankara ve Kizilay daha yasanabilir ve yirinebilir bir hale
getirilebilir. Yerine ve amaca yonelik olarak bu uygulamalar tek tek ya da birlikte
kullanilabilir.

EK1.1 YAYA MEKANLARININ TASARIMI

Cagdas yaklasimlara gore, kentin her yerinde bitin yaya gruplarina giivenli, giivenilir
ve konforlu yaya mekanlarinin saglanmasi gerekir. Bunun igin cok cesitli uygulamalar
kullanilabilir. Bu uygulamalarin hangisinin yayalara daha gok fayda getirecegi, kentin
Gzgiinliikleri de dikkate alinarak diisiinlilmelidir.

EK1.1.1. Tasarim Ilkeleri, Olciitleri, Detaylar ve Kent Peyzaj1 ile ilgili Bazi Notlar
Kaldirimlar ve Yaya Yollar

Kent icinde bulunan bu mekanlar kenti yayalar igin yasanir kilan temel mekanlardir.
Genel olarak yayalarin tasit trafiginin zararlarindan korunmasim saglarlarken, yaya
hareket1iligini de arttirirlar. Kaldirim ve yaya yollarinin tasariminda uyulmasi gereken
en dnemli &lgiitler bu mekanlarin mimkiin oldugu kadar tampon bélgelerle (yesil bant ya
da bisiklet yolu olabilir) tasit trafiginden ayrilmasi, kent iginde sureklilik saglayacak
sekilde tasarlanmalar1 - projelendirilmeleri, kullanilacak malzemelerin ve is¢iligin
ayrica diisiiniiimesi ve zaman icinde yapilacak diizenlemelerin yaya dolagimini engellemeyecek
bicimde o1u§turu1ma§1d1r. f

Resim 22. Yaya Yolu
Resim 23. Yaya Kaldirim

4 Bu lgitler gelismis iilkelerde yapilan uygulamalar ve mevcut literatiir taranarak elde edilmig olup kullamilan
kaynaklar toplu kaynakga olarak raporun sonunda verilecektir.




Rampalar

Rampalar kent iginde tiim yayalarin kulland1gr yaya kaldirimi ve yollarini hareket
kisit111131na sahip kent sakinlerinin de kullanmasimi saglarlar. Bu rampalar yaygin
inan1g1n aksine yalnizca tekerlekli sandalye kullananlar tarafindan dedil, gérme oziirli,
yagli, hamile, hasta, vb. hareket zorlugu olan biitiin yayalar tarafindan da kullanilirlar
ve buna ydnelik olarak tasarlanmalidirlar. Bu sebeple cagdas yaklasimlarda; rampalarin
egim ve Glcilerinin belirlenen standartlarda olmasi, gérme dziirliler ve hareket engelli
yayalarin rahat hareket edebilmesi i¢in siirekli ve takip edilebilir olmas1, gorme
Oziirliler igin doseme farkliliklar1 yaratilmasi gerekir.

Resim 24. Kaldirim Rampasi(Ayrinti)
Resim 25. Siirek1i1i§i Saglanmig Kaldirim Rampasi-Kaldirim-Tampon Yesil Bant.

Isaretlenmis Yaya Gecitleri

Isaretlenmis yaya gecitleri dzellikle kent merkezi icinde yaya ve tagit trafiginin
kesigtigi optimum ya da tercih edilen noktalarda yaya gecigini ve yaya dolasiminda
siirek1111g1 saglamak icin ok yaygin bir bicimde kullaniimaktadirlar. Bu gegitlerin
tasarim ve projelendirilmesi hem yaya hem de tasitlar igin bilyik 6nem tasimaktadir.
Yaya gecitlerinin seklinden gegidi isaretlemekte kullanmilacak olan seritlere kadar her
sey yaya givenligini ve dolasim rahatl1gini saglayacak bicimde olusturulmalidirlar.

Resim 26. Yaya Gegitlerinde Merdiven Bicimli Cizgiler: Hem Daha Iyi Goriilir Hem
de Daha Az Bakim Gerektirir.

Resim 27. Yaya Giivenligini Arttiran Bir Yaya Gegidi Diizenlemesi

Resim 28. Yayalarin Orta Refiijde Dénmeye Yonelten ve Gelen Trafigi Gormelerini
Saglayan Bir Diizenleme

Toplu Tagima Duraklari

Toplu tasima duraklari ve yaya dolagiminin toplu tasima ile kesistigi noktalar onemli
yaya mekanlaridir. Iyi tasarlanms toplu tasima duragi-yaya yolu (kaldirim1) birlesimleri
konforlu bir yaya dolasimimin ve kent i¢i trafiginin vazgecilmez bir parcasidir. Cagdas
yaklasimlar 1s1§1nda, toplu tasima duraklarinda yayalar icin gerekli olan konforun
saglanmas1, yaya gliven1igi igin toplu tasima duraklarinin yaya gecitlerinin uzaginda
tasarlanmas1 ve toplu tasima-yaya-bisiklet biitiinlesmesinin saglanmas1 gerektigi
soylenebilir. Durak noktalar1 ic¢in ayrica yer ayrilmali, bu tir diizenlemeler daha
sonradan yaya mekanlarina konarak yaya mekanlari kiigiiltiilmemelidir. Ornedin artik otobiis
duraklarinda, otobiislerin iginde bisiklet parklarinin olusturulmasina ve bisiklet
baglaclarinin konmasina Avrupa kentlerinde sik rastlanmaya baslamistir.

Resim 29. Cevresindeki Yaya Dolasim1 ve Mimari Ile Biitiinlesmis Bir Otobiis Duragn.
Yaya Yollarinin Aydinlatilmasi

0zellikle kent merkezlerinin artik yirmi dért saat yasanan mekanlar haline gelmesi,
yayalarin kullandi1d1 mekanlarin da giivenlik ve kent merkezlerinin canl111ginin korunmasi
gibi sebeplerle uygun ve gerekli estetik &lgiitlerle aydinlatiimasim gerektirmektedir.
Bu sebeple karanlikta renk ve 15131n yanlis algilanmasina sebep olabilecek aydinlatma
tirlerinden kaginilmalidir. Ozellikle ¢ift yonli trafigin igledigi yerlerde yasanan
en biyik sorunlardan biri; gece karsi11kl1 gecen arac farlarinin, siiriiciilerin karsidan
karsiya gecen yayalari gormesini engellemesidir. Bu tip sorunlari &énlemek igcin yaya
mekanlarinin aydinlatmasinin teknik olglitlerle projelendirilerek yapiimas1 gerekmektedir.
Ekonomik, uzun Omirld ve etkin aydinlatma, temel amac olmalidir.




Aydinlatma Elemanlari

Yayalarin gece sokakta giivenli yiiriiyebilmelerini saglama temel amac olmalidir. Ozellikle
kose noktalari, kavsaklar ve toplanma noktalari, aydinlatma elemanlari ve gruplari ile
zenginlestirilmeli, daha fazla aydinlatiimalidir. Aydinlatma elemanlari giin boyu bir
plastik o6ge olarak mekana katilmaktadir. Vitrin aydinlatmasi ise yaya mekanina gece
bagka bir boyut kazandirmaktadir. Boylece yaya mekaninin boyutlarina vitrinler, bazen
de tim binanin taban alam1 katilmaktadir. Aydinlatmada etkili gdrintiiler vermek amaci
ile 131k-ses, 131k-su, 131k-hareket, 131k-yesil, vb. uygulamalar yapilabilir. Aydinlatma
elemanlarin1 tasiyan direklerin yolun konumuna gére diizenli ve esit araliklarla sokak
boyunca yerlestirilmesi, diger elemanlarla birlikte gdrsel bir ritim yaratir.

Resim 30. Kent Merkezinde Aydinlatma
Resim 31. Aydinlatma Elemam
Yaya Ust ve Alt Gecitleri

Kentlerimizde yaya gegitlerinde cok fazla tercih edilen diizenlenmeler yaya iist ve alt
gecitleridir. Ancak uluslararasi Olciitlere gdre bu tiir uygulamalar en son yapilmas1
gereken uygulamalardir. Yaya ve tagitlarin karsilasti1gi alanlarda trafik yatistirma
ve sinyalizasyon temel oncelik olmalidir. Her seyden 6nce yaya Ust ve alt gecitleri
gelismig iilkelerde bile oldukca maliyetli ve gdrsel olarak rahatsiz edicidir. Cagdas
6lciitlere gore yayalarin daha dogrudan bir gecis imkani varsa yayalarin bu gegitleri
kullanmayacagr kabul edilmis ve bu yapilan arastirmalarla da dogrulanmistir. Yaya ist
ve alt gecitleri yalnizca yayalar icin dogrudan gecis imkani olmayan yerlerde ve miimkiinse
topografyanin yayanin fazla enerji harcamadan gegidi kullanmasina elverdidi yerlerde
uygulanmalidir. Bu gecitlerin tasarim ve insasinda da malzeme secimine, &ziirliilere ve
tim yaya gruplarina uygun bicimde dizenlenmelerine dikkat edilmelidir.

Resim 32. Cagdas Yaklasimlara Uygun Bir Yaya Ust Gegidi
Kent Mobilyalari ve Yiiriiyiis Cevresi

Yaya yollari ve kaldirimlar, kent iginde bir ok kent mobilyasini, tabelayi, isareti
vb. barindirmaktadir. Ancak cagdas yaklasimlara gbre bu tasarim elemanlarindan hichiri
yayalarin dolasimin1 engelleyecek bir bicimde konamaz. Bu tiir diizenlemeler bir kentsel
tasarim projesi cercevesinde, gerekli estetik ve teknik kosullari tasimali, odzellikle
kent merkezlerinin canliliginin korunmasi igin yaya dolagimini engellemeyecek bicimde
yapiimalidir.

Resim 33. Yaya Yollar1 Ve Kent Mobilyalari-Uygun Bigimde Ayristirilmig Bir Kaldirim.
Doseme Elemanlari

Dogeme kaplamasinin yaya yollarinda belirli iglevsel ve bilegimsel kullanimlari vardir.
Yogun kullanimlar icin kolayliklar salar. Déseme kaplamasinin en belirgin iglevsel
kullanim yerde sabit bir yiizey olusturmasidir. Tim y11 boyunca her iklim kosulunda
yer alir; camuru ve tozu &nler. Desen ozellikleri ile déseme kaplamasi yayalari
yonlendirir, dikkati ceker ve nereye, nasil gidilecedini hissettirir, Ritim duygusu
yaratir. Doseme kaplamasinda kullanilan her bir eleman doku, biiyiikliik, renk ve modeli
ile kaplanan mekanin algilanan 6lcedini etkiler. Tasarimda birlik ve kullanilan peyzaj
elemanlar1 ile butinlik saglar. Doseme, lzerine gelecek yiike uygun kalinlikta ve
tzellikte yapilmalidir.

Resim 34. Farkl:1 Ddoseme Uygulamalari

Kullanilacak malzeme kalinliginin 40-60 mm., boyutlarinin da 30x30, 40x40, 50x50 cm.
olmas1 taginabilirlik bakimindan énemlidir. Kaplama altinda kullanilan betonun ya da
kumun 15-20 cm. olmas1 saglamlik ve dayaniklil1k bakimindan gerekli ve yararlidir.
Malzeme kalinliklari; yaya ve bisiklet yollarinda 6 cm.,yaya ve aligveris merkezlerinde
8-10 cm. arasinda olmalidir. (Giritlioglu 1995).
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Sinir Elemanlar:

Bu elemanlar tasit trafigini engelleyici bariyerler olarak kullamilirlar. Ayrica iglevsel
katkilarinin yaninda yaya alani tasarimini biitiinleyen elemanlar olarak ve ritim
kazandirmaya uygun 6lcek, doku ve renkleri ile de ilgi cekerler. Uygun konumda
kullanilirsa, bazi tiirleri gocuklar ic¢in oyun o6gesi olarak kullanilabilir, ilzerine
oturulabilir ve aydinlatma elemanlari ile bitiinlesebilirler. Caydirici ve simirlayica
elemanlar temel islevleri agisindan yaya ve tasit trafigini ayirmak, kiyisal alanlarda
su ve yaya yollarin1 ayirmak gibi islevlere sahiptir. Iki eleman arasi uzaklik tasit
girigini engellemek amac1 ile 1,5 m.den fazla olmamalidir. Ancak servis ve acil durum
girislerine olanak saglamak amaciyla hareketli veya kilit1i elemanlar olarak tasarlanabilir.
Otopark alanlarinda otomobillerin giris ve ¢1kis manevralarinda sinir elemanlarinin
goriilebilmesi amaciyla yiikseklikleri 0,9 — 1,2 m. arasinda olmalidir. Yaya alanlarinda
ise bu yiikseklik daha az olabilir. Uretim agamasinda uygun materyaller prekast beton,
celik, dokme demir, aliminyum ve ahsap malzemelerdir.

Oturma Elemanlari

Yayalar icin tasarlanan, diizenlenen alanlarda, gerekli eylemler ve istenen iglevlere
bagl1 olarak uygun oturma imkan1 veren elemanlar planlanmali ve uygulanmalidir. Oturma
elemanlarinin Gzenle ele alinmas1 kullanim da arttirir. Yer seciminde; trafik, glirtlti
ve rahatsiz edici etkilerden korunmug, emniyet ve seyir imkan1 veren yerler uygundur.
Oturma imkani hazirlanan yerin, dis hava sartlarindan korunabilmesi, kullanilan
elemanlarin hareketli ya da yere tespit edilmig sekilde yerlestirilmesi gereklidir.

Golge Elemanlari

Golge elemanlar1, kent merkezi ve ticaret alanlarinda, kullanim alanlarina gére farkln
islevleri yerine getirirler. Giines 1§191 ve riizgar gibi iklimsel etkilerden korunmak
amac1yla tasarlanan gélge elemanlari; pergolalar, gazebolar, otobiis duraklari, telefon
kuliibeleri, diikkan ve kafe semsiyeleri gibi farkli elemanlardan olusabilir. Bu elemanlar
ayn1 zamanda alana bir karakter kazandirmak, mekanlar arasinda badlant1 kurmak, ozel
aktivite ve digim noktalarini belirlemek amaciyla da kullanilabilir (Bayraktar 1997).

‘Tasarim agamasinda aydinlatma, oturma birimi, 1sinma, drenaj, Ozel elemanlar ve kolay

bakim gibi 6zellikler disiniilmelidir. Ozellikle gélge elemanlar1 tasariminda rizgar
h1z1, mevsimlere gdre birim alan1 etkileyen kar yiiki ve mevsimler arasi sicaklik
degisimleri gdz &niine alinmalidir. (Bayraktar 1997). Cesitli malzeme ve form tipine
karsin en dogal gbélge elemaninin bitkisel materyal oldugu unutulmamalidir.

Cop Biriktirme Elemanlari

Kentlerimizde, artan niifusun ortaya ¢ikardi1dr bir gercek, agik ve yesil alanlarda
kullanim yogdunluguna baglr olarak ortaya ¢ikan kirlilik ve kirlenmelerdir. Ozellikle
kent merkezi ve ticaret alanlarinda son y1llarda artan hazir yiyecek ve plastik poset
sat1s1 ¢op biriktirme ve depolama elemanlarinin dnemini arttirmakta ve kullamim alanlarin
cogaltmaktadir. Bu nedenle cop kutularinin dig mekan kullanis birimleri ve yaya
sirkiilasyonu ile dogrudan iliskili olacak sekilde planlanmasi gerekmektedir. Ciinki
kentsel ortamdaki cop kutulari, diger peyzaj elemanlari ile uyum iginde ve bulundugu
gevrenin bir eleman1 olarak hissedilmelidir. Kentsel kullanimlarda minimum ¢&p kutusu
kapasitesi 50 1t. olmalidir. Ancak kent merkezi ve ticaret alanlarinda bu kapasite
100 1t. ve Ustl olabilir (Bayraktar 1997). Cop elemanlarinin tasariminda dikkat edilecek
hususlar sunlardir:

Digiik bakim masraf1 isteyen materyal secilmesi,
Kolay bosaltma ve temizleme,

Gecirimsizlik, (siv1, koku: vb.)

Yanmayan malzeme kullanimi,

Renk secimi (6zellikle asir1 1sinma beraberinde kotii koku etkisi yaratacagindan
renk secimi &nemli bir husustur) (Bayraktar 1997).
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Yon, Reklam Ve Trafik Levhalari

Bilgi iletigim elemanlar1 ile reklam ve ilan panolari tasarim ve malzeme ozellikleri
bakimindan birbirine yakin elemanlardir. Bilgi iletisim elemanlar1 fonksiyonlarm
itibariyle sosyal islevi de olan elemanlardir. Trafik isaretleri ve lambalari, bayrak
ve flama direkleri ile aydinlatma elemanlar1 ve hatta ¢op kutular1 birlikte tasarlanabilirler.
Genelde bir direk iizerinde konumlanan bilgi iletisim elemanlari sozi edilen bu elemanlar
da tasirlar (Bayraktar 1997). Tasarim asamasinda yiikseklik, bicim ve ¢lcli alanin
karakterine uygun tasarlanmalidir. Ayrica yerel yonetimlerin belirledigi dlcilerle
uygulanmalidir. Tasarim asamasinda dikkate alinacak diger hususlar sunlardir:

Elemanlarin 60 derecelik goriis agis1 icerisinde olmasi,
Hareket1i tagitlar igin h1z ile orant111 uygun yazi biyuklugu,

Eleman yiiksek1igi ayarlanirken ortalama gdz seviyesinin 1,70m., otururken 1,30m.,
araba icinde ise 1,40m. oldugunun disiniimesi (Demir 1997).

Reklam unsuru olarak kullanilan flama ve bayraklar, kentsel alanda hareket, renk ve
riizgar h1z1 etkileri ile birer donat1 eleman1 olma 6zelligi kazanirlar. Bu elemanlar
gnemli binalarin ve alanlarin tanimlanmasinda yardimcidirlar. Riizgar yiikii, bayrak ve
flama direklerinin &1gilisiini etkileyen temel faktordir.

Telefon Kuliibeleri

Telefon kabinleri tasariminda genel prensip olarak, disg mekanda iklim sartlarindan ve
giiril tiiden nispeten koruyan bigimler tercih edilmelidir. Diger donatilarla uyum iginde
olmas1 ve ozellikle kullanim yerlerinin iyi belirlenmesi gerekmektedir (Bayraktar 1997).
Bunun gibi yogun ve seri kullanima tabi olan donat1 elemanlarinin tasarimnda su kosullar
goz oniine alinmalidir: Aydinlatma, drenaj, sicaklik, givenlik, 6zel ekipmanlar, bakim-
onarim kolayl1d1, saglamlik, renk ve havalandirma.

Tuvaletler

Acik ortak kullanim alanlarinda bulunmasi gereken elemanlardan biri de tuvalet gruplaridir.
Bu kullanim alanlarinin ve yap1 gruplarinin birbirinden uzakli§inin 600-1000 m. olmas1
yararl1 olmaktadir (Giritlioglu 1995). Kent merkezinde 20.000-25.000 kisi icin 100 wc
yani 200-300 kigi igin 1 wc diigiinilmelidir. Yer seciminde ulagilabilirlik ve gorilebilirlik
pnem tasir. Kullanimda aydinlatma, havalandirma ve temizlik imkanlari saglanmalidir
(Giritlioglu 1995).

Biifeler

Biifeler, ag1k ve ortak kullanim alanlarinda sabit veya hareketli olarak diizenlenebilen
elemanlar olabilir. Yaya yodunlugunun yiiksek oldugu alanlarda kullanilir; gazete, dergi,
sigara, vb. malzemelerin veya yiyecek maddelerinin sat1ld1g1 yerler olarak diizenlenirler.
Servis alabilecekleri yerlere yapilmalidirlar (Giritlioglu 1995). Kullanilan form, renk
ve malzemenin sade, estetik ve kullanim kolayl1§1 saglayacak bigimde olmasinda yarar
vardir. Aydinlatma Gnemlidir. Su, gaz, elektrik gibi alt yap1 baglantilarinin bulunmasi
gerekebilir. Biifelerin yer seciminde yaya hareketinin engellenmemesi esas olmalidir.

Su Yiizeyleri, Havuz ve Cesmeler

Su yilizeyleri ve havuzlar, ¢ogu zaman kent merkezleri ve ticaret alanlari igin odak
noktas1 olusturan tasarim elemanlaridir. Suyun sesi, serinlik ve yansitma etkisi,
tasarimciya genis olanaklar tanir. Suyun hareketli olarak kullamildig alanlarda riizgar
yonii ve h1z1 mutlaka diisiinilmeli, su zerreciklerinin kUllanicilar rahatsiz etmeleri
engellenmelidir. Gece aydinlatmas1 havuzlarin gorsel etkisini arttiran bir faktordir.
Cesmeler kent merkezinde ve ticaret alanlarinda kullanilan iglevsel elemanlardandir.
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Uretim asamasinda 6zellikle engellilerin tekerlekli sandalye ile kullanabilecekleri
tasarimlar gerceklestirilmelidir. Tasarim asamasinda iklim kosullari dikkate alinmali,
donmamasin1 saglayacak tipte uygulamalar yapilmalidir. Cesmeler ana trafik aksi d1sindaki
bdlgelerde kullanicilarin sirkiilasyonunu etkilemeyecek sekilde konumlandirilmalidir.
Drenaj ve temizlik, planlama agamasinda tasarimi etkileyen iki temel etkendir. Drenaj,
ya su kaynaginda ya da etrafinda cozimlenmeli, doseme bu sulardan etkilenmemelidir.

Bitki Kasalari

Glnumiiz kosullarinda, 6zellikle kent merkezinde yogun yapilasma nedeniyle yesil alanlara
ayrilan yerler giderek azalmaktadir. Yaya bélgeleri, tretuarlar, meydanlar gibi
alanlarda, dogal agaglandirmanin yani sira bitki kasalari ile de peyzaj saglanmaktadir.
Bazen estetik bazen de fonksiyonel amaclar igin kullanilan bitki kasalarinin konumu,
saglikly bitki geligimini dikkate almalidir. Cok gdlge yapan elemanlar altina ve oto
trafiginin yarattigr is, kurum ve egzoz gazlari ile camur ve tozun bulundugu alanlara,
bitki kasalari yerlestirilmemelidir.

Dogal (Canli) Peyzaj Elemanlari

Yaya bblgelerinin diizenlenmesinde canl1 materyali olusturan agaclar, kent sagligr ve
kent peyzajin1 diizenleme agisindan oldukgca Gnemlidir. Yaya bolgelerinde adaglarin
fonksiyonlari;

Yaya bolgesi giriglerini belirleyerek kap1 etkisi olustururlar.
Yaya yolu olarak diizenlenen sokaklarda gériisii sinirlayarak mekan etkisi olustururlar.

Yaya bolgeleri ve yollarinda oturma alanlarinda gélgeleme fonksiyonlarinin yani
sira yollarda park etkisi olustururlar.

Ozellikle yiiksek kat11 binalarin yer ald1g1 yollarda cat1 etkisi olusturarak insan
dlcegine inilmesini saglarlar.

Yaya bélgelerinde alle (adagliklt yol) olustururlar.

Farkl1 kullamimlari birbirinden ayirirlar.

Yaya bolgelerinde agaglarin, servis araglarinin girisini engellemeyecek bigimde
yerlestirilmeleri gerekir. Agag tiirii secimde; agacin kullanilacadi ortamn ekolojik
kogullar1, tasarim amacina uygunlugu, 6zellikle yollarin genisligi, tiiri ve konumlari
dikkate alinmalidir. Ayrica dikenli, sert meyva déken agaclarin (at kestanesi gibi)
yaya kaldirimlar1 tzerine dikilmemesine 6zen gosterilmelidir.

EK1.2 TASIT YOLLARININ TASARIMI

Yaya mekanlarinin daha yasanabilir kilinmas1 ic¢in ortaya konan uygulamalarin en
onemlileri tasit yollarinda yapilan diizenlemeleri icermektedir. Bu diizenlemelerin ortak
6ze11iginin kent merkezinde tasit trafiginin azaltilmasi ve yaya doTasiminin rahatlatilmasi
oldugu séylenebilir.

Bisiklet Seritleri

Amsterdam érneginde de goriildugii gibi topografyas: uygun cagdas kentlerin ve cagdas
kent merkezlerinin en onemli 6zelliklerinden biri de bisiklet ulasimina verilen
agirliktir. Bisiklet yollar1 6zellikle Ankara'da ¢ok nadir rastlanabilen uygulamalardir.
Cagdas yaklagimlara gore ise kent iginde tasit yollari ile birlikte tagit yolu izi
iginde bisiklet yollari da ayrilmali, bisiklet kullanicilar: i¢in bisiklet parklar
gibi olanaklar saglanmalidir. Bu diizenlemeler yapilirken de tagit yolu daraltilarak
tagit hiz1 azaltilmali, bisiklet seritleri belirgin bir sekilde isaretlenmelidir.
Yapilan aragtirmalar bisiklet seritlerinin yayalarin dolagimini da kolaylastiran olumlu
uygulamalar oldugunu gdstermektedir.

Resim 35. Bisiklet Seridi Bulunan Bir Tasit Yolu Diizenlemesi
Resim 36. Farkli Bisiklet Seridi Uygulamalari



Tasit Yolu Daraltma

Yaya dolagimini ve konforunu arttirmak icin yapilan uygulamalardan biri de tasit
yollarinin daraltilmasidir. Tasit yollari; mevcut seritler daraltilarak ve elde edilen
alan bisiklet yolu ya da kaldirim genisletmesi igin kullanilarak, tagit gizgileri
kaldirilarak, cesitli peyzaj elemanlar1 uygun sekillerde kullanilarak daraltilabilir.

Resim 37. Tagit Yolu Daraltmadan Once
Resim 38. Tasit Yolu Daraltildiktan Sonra
Resim 39. Daraltilmis Bir Tagit Yolu

Tasit Yollarinda Serit Sayisinin Azaltilmasi

Kent merkezinde bulunan yollardan uygun olanlarinin serit sayilarinin azaltilmasi cagdas
yaklasimlar 151§1nda yayalarin hareket imkanini arttirmak ic¢in kullanilan uygulamalardan
biridir. Ancak &ncelikle ayrinti11 trafik modellemesi ve sayim yapilmasi gerekmektedir.

Resim 40. Serit Azaltma Oncesi
Resim 41. Serit Azaltma Sonrasi

Konut Girisi-Yol Baglantisi Yollari1 ve Garaj Girislerinde Yapilacak Diizenlemeler

Uzerinde durulmas1 gereken onemli bir diizenleme tiirii de kent merkezinde yaya yollarini
ve kaldirimlari kesintiye ugratan yap1 ve garaj giris yollaridir. Codu zaman bu yollar
insa edilirken yaya dolagim aksatilir, ara¢ agirligr yaya igin yapiImsg olan désemelerde
bozulmalara sebep olur. Bunun dnlenmesi igin tasit girisleri yaya dolasimin1 aksatmayacak
ve yaya giivenligini zedelemeyecek bicimde yapilmalidir. Bunu saglamanin en uygun yolu
kentsel tasarimda tasit girisini yaya dolasimindan izole etmektir.

Refiij Diizenlemeleri

Daha uygun yaya mekanlari olusturulmasi igin klasik refij diizenleme anlayisindan da
vazgecilmesi gerekmektedir. Siirekli ve alcak refljler yerine yikseltilmig ve yaya ve
bisiklet gegisine &nceden belirlenmis noktalarda izin veren refiijlerin kullaniimas:
kent merkezinde yayalarin daha rahat hareket etmesini saglayabilir. Ayrica yiikseltilmig
ve dzenle tasarlanmis kesik refiijler kent ici estetigi de artiracaktir.

Tek Yon- Cift Yon Yol Doniisimleri

Kent merkezinde trafik bilimsel ydntemlerle analiz edildikten sonra tasit yollarinin
ele alinarak tek-ydn ve ¢ift yonli olarak ayristiriimalari yayalari daha konforlu bir
ortama kavusturabilir. Cajdas yaklagimlara gore, dolayl1 ve dolambagli yollarin tek
yonlii hale getirilmesi hem yayalarin daha rahat karsidan karsiya gecmesini saglar hem
de tagitlarin tek yonli trafikte hizlanmalarini onler. Ote yandan dogrudan yollarin
kontrolli bir bicimde ¢ift yonli hale getirilmesi akig hizinm1 azaltacagindan yayalarin
gecis glivenliklerini arttirir.

Ada-Kaldirim Kése Acilarinin Daraltilmasi

Yol genisliginin uygun oldugu yerlerde yapilabilecek diger bir uygulama da ada-kaldirim

kdse agilarinin daraltilarak hem yayalarin kargidan kargiya gecis mesafelerinin hem

de donen tasitlarin hizlarin1 azaltmas1 yoluna gidilmesidir. Cajdas lilkelerde dzellikle

okul ve hastanelerin yakinindaki ada-kaldirim kdéselerinde bu uygulamaya gidilmektedir.
Resim 42. Daralti1mis Bir Ada-kaldirim Kogesi

Resim 43. Daraltiimis Kaldirim Kdsesi




44
Hignspesd. low
visibitty, head tumer

1n2:

T

|

|

. Angle 5560
| degrees

|

| wli [ao

45
14 10 18 min,
good visiblity

42

Geligtirilmis Sag Doniis Seritleri

Kent merkezinde yayalar icin sorun yaratan uygulamalardan biri de h1zl1 tasit trafiginin
akt1§1 yollardaki sag doniis seritieri ve bu seritlerin uygun olmayan tasarimlaridir.
Geleneksel yaklagimlarda genis ag1 ile donmelerine izin verilen araglar ic¢in doniis
hizinin yiiksek, siirlicii goris alaninin da kisitl1 oldugu tespit edilmistir. Bu da yaya
givenligini tehlikeye sokmaktadir. Daha dar doéniisler insa edilerek tasit hizinin dismesi
ve siiriicii goris alaninin arttiriimas1 saglanabilir.

Resim 44. Genis Ac111 Déniis (Kisitlir Gorig Alani, Yiksek H1z)
Resim 45. Dar Ac111 Dénils (Gelistirilmis Goriis Alani, Disiik Hiz)

EK1.3 KAVSAK TASARIMI

Geleneksel anlamiyla kavsaklar ve dort yol diizenlemeleri, kesisen yollarin tagit trafigi
icin diizenlenmesini icermektedir. Ancak bu diizenlemelerde cogunlukla yaya dolasimi
dikkate alinmadigindan, cagdas yaklasimlar kavsaklarda da yeni yaklagimlarin gerekliligini
ortaya koymaktadir.

Gobekler (Dénel Kavsaklar)

Gobekler 6zellikle kent merkezindeki tek ve iki seritli yol kesisimlerinde tasitlarin
sola donilisTerini ve yayalarin karsidan karsiya gecislerini kolaylastirmak icin tercih
edilmektedir. Gobekli c¢ozimler, yogun trafigin olmadigr kent merkezi kesisimlerindeki
gébeksiz cozimlere nazaran daha avantajlidir. Cagdas yaklasimlarda kullanilan gdbekler
ceperden merkeze dogru kademeli olarak yiikseltilerek, yaya gecis mesafeleri kisaltilmakta,
kademeli yiikseltili ceperin gerektiginde tasitlar tarafindan kullanilabilmesinin yolu
acilmaktadir.

Resim 46. Kademeli Yiikseltilmis Bir Gébek Ornedi (Florida)
Yeniden Sekillendirilmis T Kavsaklar

Kent merkezlerindeki onemli yol kesisimlerinden biri de ikincil yollarin esdeger yollar
ya da ana arterler ile kesisiminde ortaya ¢ikan T kavsaklardir. Bu kavsaklar hem tasit
doniisleri hem de yayalarin karsidan karsiya gegigleri ic¢in sorun yaratmaktadir. Bunu
onlemek icin cagdas yaklasimlar T-kavsaklarin refiijler yardim ile boliinmesini ve T'nin
tepe kisminin egriltilerek tasit hizinin azaltilmasini 6ngormektedir.

Resim 47. Yeniden Diizenlenmis Bir T Kavsak Ornegi
Kavsak Refiij Bariyerleri

Reflijlerle bariyerler olusturulmasi ve bu sekilde sola déniisler ile kavsaklarda dogrudan
tagit gegiglerinin engellenmesi de son yillarda uygulanan yaklasimlardan biridir. Refiij
bariyerleri tasinabilir malzemeden yapilabilecegi gibi adag, cal1 gibi peyzaj elemanlar
da bu amacla kullanilabilir. Bu sekilde yayalarin da hem yatay hem de dikey olarak
hareket etmeleri saglanir. Bu tip uygulamalar genellikle iglevi azalmis olan kent
merkezindeki sokak kesisimlerinde gerceklestirilmektedir.

Resim 48. Bir Refiij Bariyeri Ornegi



EK1.4 TRAFIK YATISTIRMA

Trafik yatistirma, tasit kullananlar daha yavas arag kullanmaya sevk etmek igin fiziksel
dnlemler kullanarak yollari tasarlamanin yol ve yordamlaridir. Yatistirma igin kullanilan
fiziksel ve gorsel onlemler, trafik 151§1 gibi trafik kontrol araglarina ihtiyag
duyulmadan siiriicilerin yavaslatilmasini hedefler. Avrupa, Avustralya ve Kuzey Amerika'da
yasanan deneyimler, uygun bir bigimde yapildiginda trafik yatigtirmamin trafik hizim,
kazalar1 ve giiriiltii diizeyini azalttigini gostermektedir. Ornegin Seattle'de trafik
yatistirma onlemleri kullanilarak trafik kazalar1 %80 oraninda azaltilmgtir.

Kaldirim Koselerinin Genigletilmesi

Yol genisliginin uygun oldugu yerlerde kaldirim koseleri genisletilerek yaya gecigleri
kisaltilabilir ve isaretlerin, kent mobilyalarinin ve peyzaj elemanlarinin konmasi igin
fazladan yer kazanilabilir. Bu sekilde aynm1 zamanda daha renkli ve keyifli bir sokak
ortam yaratilabilir.

Resim 49. Tipik Bir Kaldirim Kosesi Genigletmesi
Resim 50. Kaldirim Késesi Genigletme

Sokak Bogazlastirma (Choker)

Cagdas yaklagimlarda bazen kaldirim késesi genisletmeleri bir sokak boyunca
gerceklestirilerek, sokain bir noktada daraltilarak bogazlagtirilmasi ve bu yolla
trafik hizinin yavaglatiimas1 yoluna gidilmektedir. Daraltilan yol bir bogaz ya da
gecit hissi vererek tagitlarin yavaslamasini saglar. Bunun igin tercih edilen yolun
tek arac gececek sekilde daraltilmasidir. Tasittan arindirilan yol kisimlari da yine
yayalara yonelik diizenlemeler yapilmasinda kullanilabilir.

Resim 51. Yol Bogazlastirma
Resim 52. Seattle'de Bir Bogazlastirma Ornegi

Yaya Gecidi Adalari

Yaya gecidi adalar1, yaya gegitlerinin ortasinda bulunan, yayalari tagit trafiginden
korumak igin yapilms olan yiikseltilmis bekleme noktalaridir. Gelismekte olan ilkelerde
s1kl1kla kullanilan bu tiir uygulamalar yerine gdore yayalarin her iki yondeki trafigi
daha iyi gorerek karsidan kargiya gecmelerini saglayacak bicimde de yerlegtirilebilirler.

Resim 53. Bir Yaya Gecidi Adasi Ornedi
Yatay Refiijler (Chicane)

Motorlu tasitlarin hizimi diigirmek igin kullanilan yontemlerden biri de sokak ya da
cadde icinde yola dik yaya gecigine paralel yatay refiijler (chicane) olugturulmasidir.
Yatay refiijler tagit trafiginin yoniinin ve h1zinin kontrolii yaninda otopark kazanimin
da saglarlar. Ancak gerekli trafik isaretlerinin konulmasi, goriig alaninin agik
birakiImas1 ve adaclarla kapatilmamasi gerekmektedir. Yatay refiijler her tir yolda,
ister ana arter ister yan yollar olsun, gagdas uygulamalarda onemli bir yere sahip
olan diizenlemelerdir.

Resim 54. Yatay Refiij (Chicane)
Resim 55. Kaldirim Genigletmesi Yolu Ile Yapilan Bir Refiij(Chicane) Diizenlemesi

!




Mini Gobekler

Tagit hizin1 azaltmak igin kimi durumlarda ana arter olmayan sokak kesigimlerinde tasit
déniigTerine yénelik mini gdbekler olusturulabilir. Mini gobegin kondugu yerde hem
tasitlar manevra yapabilecek hem de tagit hiz1 diistiigiinden yayalar daha giivenle karsidan
karsiya gecebileceklerdir. Kargidan kargiya gegis mesafesi de diiseceginden sinyalizasyon
kullanma geredi bile ortadan kalkabilir. Saja donen tasitlar hizini sola dénen tasitlar
kadar azaltmayacagindan ayrica kaldirim kése acilar1 daraltilmalidir. Yine olagan
gébekler gibi mini gdbekler de acil durumlar igin kenardan merkeze dogru yiikselen
daireler biciminde inga edilmelidir.

Resim 56. Cagdas Yaklagimlara Uygun Bir Mini Gobek
Resim 57. Daraltilmig Kaldirim Kose Agilar1 ve Mini Gobek Uygulamas:

Hiz Kesici Kasis ve Tablalar

Ulkemizde ve Ankara'da da gok s1k kullanmilan uygulamalardan biri de hiz kesici kasislerdir.
Hi1z kesici kasisler genisligi 50-100 cm. genisliginde, merkezinde 7-10 cm. yiiksek1i1ginde
olan asfalt tiimseklerdir. Hiz kesici tablalar ise gok daha genis ve uzun (100 cm.-700
cm.) kasislerdir. Ancak Ankara'da ki uygulamalarda cogunlukla standartlara uyulmadigi,
gerekli isaretlemenin yapiimad1d1 gézlenmektedir. Cagdas yaklagimlarda insa edilecek
hiz kasisinin uzunlugu, genisligi ve yiiksekligi, isaretlemelerin araligr aracin hizina
gore diizenlenmektedir. Uygun yapiims h1z kesici kasislerde kasis asfalt iizeri ve dikey
isaretleyicilerle aracin hizina gére en az arac hizinin yarisi kadar bir mesafeden
itibaren baglatilir.

Resim 58. Hiz Kesici Kasis Diizenlemesi
Yikseltilmis Kavsaklar ve Yaya Gecitleri

Cagdas uygulamalarda basvurulan diger bir yontem de, hiz kesici tablalarin sokak
kesigimlerinde ve yaya gegitlerinde kullaniimasidir. Uygulamada her yol yaklasimindan
itibaren yaya gecidi ve kavsak yiikseltilerek kaldirim seviyesine getirilir. Boylece
hem kaldirim rampasi yapilmasina gerek kalmaz hem de tasit hiz1 diisiiriiliir. Hiz kasis
ve tablalarinda uyulmasi gereken standartlar, bu uygulama i¢in de gegerlidir.

Resim 59. Yiikseltilmig Bir Yaya Gegidi
Kapilar (Gateway)

Bir kap1, bir ana arterden disiik h1z11 bir kent i¢i sokaga gegiste hiz diisiik]ugiinii
gorsel olarak ifade eden, 6zel olarak diizenlenmis bir baslangic noktasidir. Kapilar
0zel olarak diizenlenmis refiijler, isaretlemeler ve bitkilendirme yolu ile siiriicilere
gorsel olarak hizin disiirilmesi gerektigini gdsterir. Bir kap1 olusturulmasi igin bir
b6lgenin kentsel tasarim yolu ile déniistiiriilmesi gerekir. Bunun i¢in de yukarida
anlatilan ve anlatilacak olan diger yaya diizenlemeleri de kullanilabilir.

Resim 60. Bir Kap1 Diizenlemesi
Kiveiml Sokak (Serpentine) Uygulamasi

Kivriml1 sokak uygulamasi varolan sokaklarin hem arac hizin1 azaltacak, hem de gorsel

zenginligini arttiracak bir bicimde yeniden tasarlanmasini éngéren bir diizenlemedir.

Kaldirimlara ve yola bir "s" sekli verilerek gerceklestirilir. Bu uygulamanin yapilmasi

peyzaj elemanlarinin da eklenmesiyle mevcut sokaklarin monotonlugunu da gidermektedir.
Resim 61. Bir Kivriml1 Sokak (Serpentine) Uygulamasi

Resim 62. Kivrimli1 Sokak (Serpentine)



Yasam Sokagi (Woonerf)

"Woonerf" (yasam sokagdi) yayalar, bisikletliler ve diisiik hizdaki tagitlar tarafindan

paylasilmas1 icin yaratilmis olan ortak mekana Hollanda'da verilen isimdir. Daha cok

Hollanda'da uygulandi1gr ic¢in bu isimle ani1lmaktadir. Yasam sokaklari kaldirim ve yaya

gecidi olmayan, tasitlarin agaclarin, bitkilerin, park alanlarinin ve diger engellerin

kullanimiyla hizinin diisiirildiigi sokaklardir. Araglar 16 km/sa.'lik bir hizin Ustiine .
cikamazlar. Yasam sokagl uygulamasi dikkatli bir kentsel tasarim siirecini ve isaretlemelerin

dogru yapiImasini gerektirir.

Resim 63. Yasam Sokagdi (Woonerf)
EK1.5 TRAFIK YONETIMI

Trafik yonetimi trafik yatistirmadan farklil uygulamalari igerir. Trafik yonetiminde
trafik yonelimi ve trafik yiikiiniin geleneksel yontemlerle denetim altina alinmasina
caligilirken, trafik yatistirmada sokak ve cadde 61ceginde noktasal uygulamalarla trafik
denetim altina alinir. Dolayisiyla trafik yonetiminin daha biiylik 0lcekte diisiinmeyi
icerdigi soylenebilir. Ancak sonugta cagdas yaklasimlarda bu iki y&ntemin birbirinin
tamamlayicis1 olarak uygulandi1gr gorilmektedir.

Saptiricilar (Diverters)

Bir saptiric1 (diverter), bazi dogrudan tasit hareketlerini ve/veya doniisleri engelleyen
ve kavsak kesigimlerinde insa edilen adalardir. Bu adalar tek bagina dedil bir sistem
olarak insa edilirler ve belli bir b&lgede trafigin yonlendirilmesine hizmet ederler.
Dért farkli saptirici uygulamasi yapilmaktadir. “Diyagonal" saptirici, dogrudan gecisleri
engelleyip baz1 dogrultuda sag ve sol donislere izin verirken, "y1ld1z" saptirici her
ybnden gelen tasit1 sag doniise zorlar. "Budanmis" diyagonal saptirici ise bir ucu agik
bir diyagonal saptiricidir ve diyagonal saptiriciya ek olarak bir yone daha doniise
izin verir. "Zorlayic1" saptirici ise gelen tasitlarin istenen yone zorlanmasi icin
uygulama yapilmasini igerir. Bir kent merkezinde bu saptiricilar bir sistem iginde
genel trafik akisini yonlendirmek igin kullanilmaktadir. Yayaya verilecek dncelige gore
saptiricinin zorlayiciligr arttirilabilir.

Resim 64. Diyagonal Saptirici

Resim 65. Budanmis Diyagonal Saptirici
Resim 66. Y11diz Saptirica

Resim 67. Zorlayici Saptirici

Tam Sokak Kapatma

Tam sokak kapatma bir sokagin girisinin fiziki bir bariyer yerlestirilerek tasit
trafigine kapatilmasidir. Kimi zaman tasit trafigi tamamen uzaklastirilirken kimi zaman
da tagitlarin déniglerine izin verilebilir. Bazi uygulamalarda da belli bir sokagn
tam olarak kapatildigi, paralel sokaklarin da tek yonli hale getirilerek tam olarak
kapati1lan sokak ve etrafindaki binalarin bir tiir gobek haline getirildigi goriilmektedir.
Ancak bu tiir uygulamalarda acil durumlar igin ve yapilarin servis alabilmeleri igin
bariyerlerin hareket edebilen elektronik veya portatif olmalar1 bariyerler olmasi
gerekebilir.

Resim 68. Bir Tam Sokak Kapatma Ornegi
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Kismi Sokak Kapatma

Cagdas yaklasimlarda kaldirim genisletmesinin ya da bir saptiricinin kullanim ile
bir sokak ya da caddenin kismi olarak kapatilmasi da yaygin uygulamalardandir. Bu
uygulamanin kullanilmas1 ile birlikte bir sokaga ya da caddeye giren iki ydnlii trafigin
bir yonii kaldirilip tek yonli hale getirilebilir. Bdylece kent ig¢inde ana arterlerden
ara sokaklara doniisler engellenir.

Resim 69. Kismi Sokak Kapatma Ornegi
Yaya Bdlgeleri

Ulkemizde ve Ankara'da da bir cok &rnedi olan uygulamalardan biri de tam ya da kismi
sokak kapatma yontemi ile olusturulan yaya bélgeleridir. Ancak codu zaman yaya
bolgelerinde artan karlilik oranlari sonucunda yaya bdlgelerinde yaya onceliginin yerini
ticari onceliklere ve baskilara birakti1§1 ve yaya bdlgelerinin farklir kullanimlarin
iggaline ugradi1§1 goriilmektedir. Bu servis ve mekan kalitesini de diisiirmektedir. Bu
nedenle yaya bdlgelerinin islevsel ve tasarim olarak bir biitiin olarak ele alinmasi
gerekmektedir. Bu tasarim siireci de siirekli olmali, yaya bdlgesindeki doniisimler g6z
Oniine alinarak bélgenin yaya énceliginin korunmasi i¢in dnlemler alinmalidir,

EK1.6 SINYALIZASYON VE TRAFIK ISARETLERI
Trafik Isiklar:

Trafik 1s1klar1 trafik iginde giivenli gegis araliklar yaratarak yayalarin kargidan
kargiya gegisini saglarlar. Yayalarin givenli gecisi igin trafik 1g1klar1 en gok 1,1
m/sn.'1ik bir hiz baz alinarak ayarlanmalidir. Hasta, yasli ve gocuklarin yogun oldugu
bélgelerde bu h1z diigiiriilerek uygulanabilir. Ancak trafik 1s1klarinin yayalarin gecisi
icin ayr1lmsg olan zaman, normal ve pik saatlerde yapilacak sayimlara gore yapilmalidir.
Yayalar uygun diizenTenmemis zamanlamaya ¢ok hassas olduklarindan geredinden az vakit
ayrilmas1 yayalarin giivenliklerini disiinmeden ve 151k yanmadan karsidan karsiya gegme
tesebbiislerinde bulunmalarina sebep olabilir.

Resim 70. Farkli Bir Yaya Is1§1 Ornegi
Yaya Isiklari

Yayalara karsidan karsiya gecis siresini bildirmek igin kullanilan yaya 1siklar1 da
trafik 1g1klar1 gibi yayalarin giivenli bir bigimde gegisini saglar. Ulkemizde kullanilan
yaya 1g1klarinda "geg" ve "dur" sinyallerini icermektedir. Ancak kargidan karsiya gegis
farkl1 asamalardan olustugu i¢in daha farkli yaya 1siklarinin kullanilmasi gerekebilir.
Ornegin Ankara'da ki baz1 yaya 151klarinda dijital saya¢ bulunmaktadir. Yaya 1siklarinin
gorme &zilirlilere gore duyulabilir sinyali de olacak bic¢imde tasarlanmasi gerekliligi
de mutlaka g6z oOniinde bulunmalidir.

Yaya Sinyal Siiresinin Uzatilmasi / Degistirilmesi

Yaya sinyal zamanlamas1 igin "eszamanli" (concurrent), "bagdasimsiz" (exclusive), "8ncii
yaya araligr" (LPI- Leading Person Interval) ve "hepsi kirmizi1" (all red) gibi baz1
zamanlama modelleri bulunmaktadir. Eszamanli zamanlamada araglar sola ya da saga yayalar
kollayarak donebilirler. Bagdasimsiz zamanlamada ise biitlin yénlere kirmiz1 yanar ve
yayalarin her yéne dénebilmesi saglanir. Bagdasimsiz zamanlama daha giivenli olmasina
ragmen eszamanl1 uygulamada dongiiler daha kisa oldugu icin daha gok tercih edilmektedir.



Yaya gegigleri, sinyal siireleri diisiinildiiginde, cagdas yaklagimlardaki en dnemli uygulama
yayalarin da tasitlar gibi her ybne ve kavsak iginde diyagonal (capraz) olarak
hareketlerine izin verilmesidir. 0zellikle kent merkezindeki ana arter kesigimlerinde
bu tiir uygulamalarin yapilmas1 dongllerde yayalarin bekleme siiresini arttirabilir, buna
karg111k olarak da hareket kabiliyetini arttirir.

Resim 71. Bir Diyagonal Gegis Isareti

Resim 72. Yayalarin Diyagonal Olarak Gegislerine Izin Verilen Bir Kavsak
Trafik Isiklarinda Yapilabilecek Gelistirmeler

Son yi1llarda trafik 151klarinda gelisen teknolojinin de yardimiyla bir cok iyilestirme
yapilmstir. Bunlarin en yenisi "aki111" trafik 1g1klaridir. Yapilan aragtirmalar yaya
butonlu trafik 1s1klarinin yayalarin yarisi tarafindan kullanilmadigini gdsterdiginden,
mikro dalga ya da kizi1l dtesi algilayicilarla donatilan trafik 1g1klar1 yeni imkanlar
saglamaktadir. Bir bilgisayara bagl1 olan trafik 15191 6zel algilayicisiyla yaya sayisim
ve gecis siiresi ile 1§1§1n yayalara ne kadar bir zaman dilimi icin yesil yanacagim
hesaplar. Bu uygulama ABD'de basar1 ile kullanilmaktadir.

Resim 73. Ak1111 Trafik Igiklam

Tim bunlarin disinda; tagitlarin kent merkezinde saja ve sola doniislerinin yasaklanmasi,
yaya gecidi yaklasimlarindan belli bir mesafe oncesinden gegidin yol isaretleriyle
belirtilmesi, trafik isaretlerinin daha biiyiik ve goriinlir sekilde yapilmasi, tim yollarda
yonlendirmenin iyi yapilmasi, okullarin bulundugu yerlerdeki yaya gecitlerinde ozel
dnlemler alinmasi, mahalle kimliginin ve ortaminin farklilagtirilarak bunun yayalarin
kulland1g1 mekanlarda aidiyet hissini giiclendirmede kullanilmasi, tasit hizim dlgiicii
elektronik tabelalar gibi diger bir ¢ok baska uygulama da cagdas yaklasimlar arasinda
bulunmaktadir. Bazi durumlarda mekanin ve yerin ozellikleri dogrultusunda yeni yaklasim
ve uygulamalarin da gelistirilmesi gerekebilir. Cogu zaman da yukarida &dzetlenen
uygulamalarin bir kombinasyonu bir arada uygulanabilir. Ancak bunlar yapilirken temel
amag biitiinsel bir yaklagimla kent merkezi iginde yaya dolagiminin ve yaya mekanlarimin
gelistirilmesi olmalidir. Bu dogrultuda farkli disiplinlerden gelen profesyonellerin
ve kent yoneticilerinin asagidaki ilkeler etrafinda uzlasmasi biyiik dnem tasimaktadir.

Motorlu tagitlarin hizim dislirmek

Toplu tasim sistemini iyilestirmek ve planlamada bu konuyu oncelikli hale getirmek
Siiriiciilerin ve yayalarin goris mesafesini arttirmak ve iyilestirmek '
Trafikteki motorlu tasit kullanimini azaltmak

Yayalarin trafige maruz kalma siirelerini azaltmak

Yayalarin, ozellikle oziirlilerin erigim ve hareketliliginin artiriimasi

Estetik ve givenlik sartlari saglanarak yiiriimenin tesvik edilmesi

Arazi kullaniminda, tasarim ve yapilasmada yaya ihtiyaglarinin da géz oniine alinmas1
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EK2. KIZILAY'DA YAYA ULASIMI VE YAYA BOLGELERININ SAGLIKLILASTIRILMASI ICIN ONERILER

1992'de kabul edilen Avrupa Kentsel Sarti'nin ilk b&liminde yer alan "Avrupa Kentli
Haklar1 Deklarasyonu"nda Avrupa kentlerinde yasayan kigilerin sahip oldugu haklardan
biri olan "dolagim" basli§r altinda "Toplu tasim, 6zel arabalar, yayalar ve bisikletliler
gibi tim yol kullanicilari arasinda, birbirinin hareket kabiliyetini ve dolagim
6zgilirligini kisitlamayan uyumlu bir diizenin saglanmas1" gerekli1igi ifade edilmektedir.
Ayrica, Kentsel Sart'in "Ulasim ve Dolagim" ana bagl1g1 altinda, Ozel araglarla seyahat
hacminin azaltilmasinin gerektigine isaret edilerek, dolasimin, yasanabilir bir kent
olusturmaya yonelik bigimde diizenlenmesi ve cesitli ulagm alternatiflerine izin vermesi
gerektigi vurgulanmaktadir (Avrupa Konseyi, 1996). EGer Ankara'y: gercekten bir "cagdasg
kent" yapma yoniinde caba gdsterilmek isteniyorsa, yasanabilirligi ve kullanim degerini
temel alan bu ilkelerin benimsenmesi Onem kazanmaktadir.

Bu cercevede evrensel ve cajdas bakig agilarindan yola gikan ve Kizilay'da yasanan
sorunlar1 da goz oniine alarak gelistirilen temel ilke ve dneriler sunlardir.

EK2.1. Temel Ilkeler

Biitiinciil yaklasim gere§i, ana planlama yaklagimlarina dayanan, merkezin 6zel araglar
tarafindan kullanimi bakimindan alternatifler yaratan, lst &lcekli kararlar ve
dnlemler dizgesine ihtiyag duyulmaktadir. Bu dogrultuda master plan yaklagim iginde
merkezle i1gili kararlarin olusturulmasi gerekmektedir.

Genel olarak kent biitiininde, Gzelde ise Kizilay'da yapilacak planlama, kentsel
yatirim ve projeler, mutlaka katilimc1 bir siire¢ ig¢inde gergeklestirilmelidir. Bunun
igin, kullanicilar, bdlgedeki isyeri ve konut sahipleri, ilgili meslek odalari ve
sivil 6rgiitlerin goriigleri alinmal1, proje siirecinin her agamasina etkin katilimlar
saglanmalidir. Kati1im igin projelerin ve ilkelerin tartigildigr, kentlilerin yasadi1g1
cevrenin olusumu sirasinda goriglerinin ve isteklerinin dikkate alind1g1 platformlar
olusturulmalidir. Kentlilerin ve ilgili Orgiitlerin gdrigleri alinarak yapilan
planlama, uygulama ve yatirimlar, dogru ve cagjdag yaklasimlarin uygulanabilmesine
yonelik acilimlar saglayacagr gibi, kentlilerin yasadiklari cevreye daha fazla sahip
¢ikmasina da yardimci olacaktir.

Pek cok mekansal, gevresel, ekonomik ve sosyal soruna yol agan ve kenti giin gectikce
yasanmaz kilan tasit trafigini rahatlatmaya yonelik geleneksel ulagim politikalarindan
bir an dnce vazgecilmeli, kent merkezi igin yaya ve toplu tagimaciligin agirlikin
oldugu talep yoénetimi politikalari uygulanmalidir.

Kent merkezinde arag énceligi yerine yaya dnceligi egemen kilinmali, mevcut yaya
bdlgeleri ve yollarinin yayginlastirilmas: ve iyilegtirilmesi icin caligmalara bir
an once baslanmalidir.

EK2.2. Operasyonel Oneriler

"Ulagim Ana Plami" (1994) ve "Ankara Trafik ve Ulagim Iyilestirme Etudu" (1998)
gnerilerinin uygulanmasina ydnelik siyasi irade ortaya konulmalidir.

Kent merkezinde otomobil yogunlugunu azaltmak i¢in otopark arzini sinirlandirma
ve otoparklarda yiiksek iicretlendirme politikalari etkin bicimde kullaniimalidir. Bu
kapsamda, merkezin odak noktalarindaki (Sakarya, Yiiksel, izmir, Kumrular, Selanik
Caddeleri ve gevreleri) otoparklar sinirlandirilmali, olmasi gereken bazi onemli
otoparklarda ise kisa siireli park etmeyi tesvik edici, uzun siireli parki caydiric
yiiksek licretlendirme politikalar1 uygulanmalidir. Bolgesel-bilylik otoparklar, daha cok
merkezin ceperlerinde (Maltepe, Sihhiye, Digkap1, Asagr Ayranca gibi) olmali, bu
bélgelerden oto sahiplerine indirimli toplu tagima kartlari salanarak, ayrica merkez
iginden geperlere kadar ring yapan iicretsiz toplu tagima araglariyla erisebilirlik
olanaklar1 saglanmalidir.
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Onaylanmig yaya bélgeleri ic¢in gerekli sayim ve analizler yapiimali,
¢1kacak sonuglara gore trafik yatistirma, tam yaya ya da yaya oncelikli
alan olarak hizla yasama gecirilmelidir. Mesrutiyet Caddesi'nden Olgunlar
Sokagi'na kadar olan tim ara sokaklar (Karanfil, Selanik, Konur, Hatay)
ve Izmir Caddesi'nin Necatibey Caddesi'ne kadar olan kesimi yaya bdlgesi
olmalidir. Tescilli ¢inar aga¢larinin bulundugu Kumrular Sokagi, yaya
6ncelikli olarak diizenlenmeli, tasit trafigi tek seride diisiiriiimeli ve
tag1t hizlarin1 yavaslatacak énlemler alinmalidir.

Kizilay bdlgesindeki mevcut lst gegitlerin tamam kaldirilarak yerlerine
esdiizey-131k kontrolli yaya gecitleri yapilmalidir. Bu gegitlerde yayalar
i¢in ayrilan gecis siiresi, en yavas yaya hizina gore belirlenmelidir.
Sinyalizasyon sistemi, birbirinden bagimsiz tekil sinyaller big¢iminde

degil, merkezi kontrol sistemiyle tasit trafiginin devamlil1gin1 saglayacak bicimde
ve son teknolojik gelismeler kullanilarak diizenlenmelidir.

Atatirk Bulvari'nin Mesrutiyet Caddesi'nin giriginden, Sihhiye'ye kadar olan Bulvar
kesimi toplu tagima araglari oncelikli olarak diizenlenmelidir. Ornedin, Bulvar'in bu
kesimi yalnizca toplu tasima araglarina ve dolu taksilere ayrilabilir ve 6zel tasit
trafigine kapatilabilir. Ozel tasitlarin, Mesrutiyet- Mithatpasa ve Necatibey- Yahya
Galip-Mi11i Midafaa-Inénii Caddesi hattindan da aym bigimde yararlanmalari miimkiindiir.
Ya da U¢ seritli Atatirk Bulvari'nin iki seridi sadece otobiislere ayrilabilir ve tasit
trafigi seridi tek seride diisiirilebilir. Ayrica, Ziya Gokalp ve GMK Caddeleri'nin bir
seridi otobiislere ayrilmali, tim kavsaklarda otobiislere sinyal onceligi saglanmalidir.
Mesrutiyet Caddesi'ndeki otobiis duraklarinin &nemli bir bolimi de Atatiirk Bulvar:
Uzerine alinmalidir. Otoblis duraklarinda cagdas tasarimlar uygulanmali ve yolcularin
duraklarda yasadiklari sikintilari azaltacak &nlemler alinmalidir. Eger merkez dzel
araca kapatilirsa, merkezin iginde, cesitli yerlere telefonlu cagri noktalar: olan
bir taksi firmas1 olusturulmalidir. Boylelikle isteyen herkes merkeze taksi cagirabilmelidir.

Atatirk Bulvari'nin kaldirimlari, giinimiizde yaya yogunlugunu kaldiramamaktadir.
Bu nedenle, Atatiirk Bulvari'nin yayalara ayrilan kaldirim kesimi genisletilmeli, bakimli
hale getirilmeli, lzerindeki engeller miimkiin oldugunca azaltilmalidir.

Tarihsel ve simgesel oneminden dolay1, Giivenpark ayrica ele alinmali ve parkin
biitinlugiini bozan, higbir planlama kararinda olmayan dolmus ve otobiis duraklarinin
taginmasy ve parkin dzgin kimligine kavugturulmasi icin kentsel tasarim projeleri
hazirlanmas1 ydniinde caba gésterilmelidir. Parktaki dolmus- otobiis duraklari ve park
tasarim igin gelistirilen oneriler igin bkz. Resim 74.

Kizilay'daki tim sinyalizasyon sistemi, yayalar (bu kapsamdaki oziirlii ve yaslilar)
ve toplu tagima araglari onceligine gore ve yukaridaki dizenlemelerle birlikte yeniden
belirlenmelidir.

Oziirli ve yaslilar gibi hareket kisitl111gina sahip kisilerin ulasabilirligi icin,
yaya yollarinda standartlara uygun diizenlemeler ve iyilestirmeler yapilmalidir.

Yaya bélgeleri lzerindeki satis birimi, biife, taksi duragi, kent mobilyasi vb.
kullanimlarin yeri, biyiik1Ggi, tasarim, islevi ve sayilar1 konusunda kent ve toplum
yararin1 gozeten Olgiitler belirlenmelidir. Bu olgiitlerde, yaya dolasimi, cevreye uyum,
estetik, islevsel gereklilik ve kamunun ihtiyac1 on plana ¢ikmalidir. Yaya yollarin
isgal eden ve kenti ¢irkinlestiren biifeler kaldirilmal1 ya da tasinmalidir. Bifelerin
sat1g ve igletim siireci etkin bigimde denetlenmeli, biyiitilen ve yayilan biifelerin
igletme ruhsatlar1 iptal edilmelidir.



Yaya bolgelerinin yénetimi, bakim ve temizligi igin belediye biinyesinde bir
birimin kurularak etkili isleyisi saglanmalidir. Bu birimde, mutlaka, yaya bdlgelerinin
yénetimi hakkinda egitim almg kisiler yer almalidir,

Yaya bolgelerinin artirilmasi, biitiincil olarak tasarlanmasi ve ydnetilmesine
yonelik olarak Valilik, Ilce ve Biiyiiksehir Belediyesi arasinda igbirligi ve uzlagma
icinde galigmalara baslanmalidir. Bu siire¢ giderek katilimc1 danigmalara agilmalidir.

Yaya yollari ve bdlgelerinin gerek yapimi, gerekse bakim, onarim ve altyap1
calismalar1 agamasinda ulusal ve uluslararasi standartlar dikkate alinmali, bunun igin
bir yaya bolgeleri diizenleme kilavuzu hazirlanmali, sartname ve ihalelerde bu standartlara
uyulmas1 kosulu katilimer siiregle aranmalidir.

Kentsel altyapinin yapim, bakim ve onariminda gorev alan teknik personel ve iscilere
ybnelik olarak cajdas uygulamalar, standartlar ve yapim yontemleri hakkinda hizmet ici
egitim seminerleri diizenlenmeli ve katilimc1 siiregle ornek uygulamalar yapilmalidir.

Resim 74.Yaya Ulasiminin Kolaylastirilmasi Icin Oneriler Semas
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EK2.3.GUVENPARK'TAKI DOLMUS VE OTOBUS DURAKLARI ICIN BiR ONERI

Givenpark igerisindeki dolmus ve otobiislerin, yakin cevresi icin sikint1, tehlike,
gorsel ¢irkinlik ve bulundugu mekanin kalitesini ve anlamin1 asindiric1 kétii etkilerinin
yanisira; servis yapti1g1 bolgeler itibariyle de merkez gevresindeki olumsuz gelisimleri
hizlandirici, dzendirici ve &dillendirici yan1 da vardir. Cumhuriyet'in simgesi olan
Giivenpark'1r hicbir planda ongoriilmedigi halde isgal eden, yaya giivenligini tehlikeli
kilan, toplu tagim cazibeli olmaktan ¢ikaran ve kesmekes yaratan, Baskent'in merkezine
yakigmayan otobiis ve dolmus duraklari parktan tasinmalidir,

Resim 75. Giivenpark1 Isgal Eden Otobiis-Minibiis Duraklari, 2003.

p———




GUVENPARK'TA YAPILACAK TASARIMLARIN OLASI KRITERLERI

Givenpark, igindeki mevcut kullanimlar olan minibiis, otobiis ve metro duraklarindan
dolayr bir gegis bélgesi, bir tepeleme mekan1 olma &zelligindedir. Bulvar tarafindan
gelen yayalar, parkin iginden transit olarak gecmekte, anitin 6nii ve arkasinda ikili
bir kullanima neden olmaktadir. Kavsak tarafindan gelen yayalar, metro ¢ikigiyla beraber
parkin hem ici hem de yaninda yonelim problemi yasamakta, bundan en gok zarar gdren
de malesef Kizilay'daki tek dinlenme yeri olabilecek park alanini kullanamayan kent
halkil olmaktadir.

Minibiis ve otobiis duraklarinin bulundugu yer, parkin ici ve civarindaki yaya
kullanimlarini toplayici ve dagitici bir tarzda ortak kullanim alani haline
getirilmelidir.

Tasarimda parkin i¢indeki seviye farklilasmalari goz Gniine alinarak anitin gorselligi
on plana ¢ikarilmali, anit &nindeki reklam panosu kaldirilmalidir.

Parkin Adalet Bakanli1g1 tarafindaki giiney kismi periyodik olarak diizenlenecek
toplumsallagma aktivitelerinin mekani olabilir. Yalniz buradaki bu tiir faliyetlerin
parkin kimligine uygun tarzda olabilmesi icin gereken hassasiyet muhakkak
gosterilmelidir.

Parkin igindeki son dénem gelismeler dikkate alind1ginda, parkin gece kullanimlarinin
da tasarlanmasi gerekmektedir.
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EK3. Oziirliiler Giinii Etkinligi, 3 Aralik 2002

Kiz1lay Kent Merkezi Calisma Grubu olarak, hem kendimizi Ankaraliya tanitmak, hem de
hareket ki1si1t1111§ina sahip kisilerin Kizi1lay'da yaya olarak hareket ederken yasadi1gi
sorunlara dikkat cekmek igin 3 Aralik Diinya Oziirliler Giinii'nde bir yiirliylis ve basin
acrklamas1 gerceklestirdik.

Yiriiylis glizergah1 olarak Selanik Caddesi'ni belirledik. Bu giizergahta yapilacak yiiriiyis
oncesi hummali bir calisma gerceklestirdik. Engellere birakilmak iizere oluklu mukavvadan
"jzler" hazirladik. Ankaralilara dagitilmak iizere, iistiinde yaya haklari bildirgesinden
alintilar olan bir kitap ayiraci bastirdik. Yere ayak izlerimizi isaretlemek iizere
karton bir kalip yaptik, renkli sprey boyalar aldik. Uzerinde "Herkes I¢in Yiiriinebilir
Bir Kizilay Istiyoruz" yazil1 kocaman bir pankart yaptirdik. Ve kapsamli bir basin
aciklamas1 hazirladik.

15 giin Gncesinden Gzirliilere hizmet veren sivil toplum &rgitlerinin yiriyise katiImas?
i¢in yazilar yazdik, cagrilar yaptik. Tirkiye Sakatlar Konfederasyonu'na, Koérler
Federasyonu'na, oziirli ve yasl1 derneklerine ayr1 ayr1 ulasarak yiiriiylisi ortak olarak
yapmaya davet ettik. Clinkii 6ziirlii haklary i¢in yapilacak bir ylriyiste, dzirlilerin
olmamas1 biiylik bir eksiklik olurdu. Sakatlar Konfederasyonu ve Kérler Federasyonu bu
etkinligi cok anlaml1 bulduklarini, kitlesel olarak ylrlylse destek vereceklerini ve
katilacaklarini belirttiler.
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Basin icin de asagidaki c¢agri metnini hazirladik ve 8ncesinde basin kuruluslarina
génderdik:

KAMUOYUNA CAGRI (30.11.2002)

SEHIR PLANCILARI, MIMARLAR ve OZURLULERIN SIVIL ORGUTLERI
"HERKES ICIN YURUNEBILIR"™ BIR KIZILAY ISTIYOR!

Sehir Plancilar1 Odas1 ve Mimarlar Odas1 Ankara Subeleri, hareket
engelli kisilerle birlikte 3 Aralik Diinya Oziirliiler Giinii'nde "HERKES
ICIN YURUNEBILIR BIR KIZILAY" icin yiiriiyor! Yiiriyis 3 Aralik Sali
giinii saat 13:30'da Selanik ve Mesrutiyet Caddelerinin kesistigi
yerde baslayip, Sakarya yaya bélgesindeki Anit'in oniinde tamamlanacak.
iki meslek odasinin olusturdugu "Kiz1lay Kent Merkezi Komisyonu"nun
ilk etkinligi olacak yiiriyiis sirasinda, yayalarin ve dzellikle
oziirlii ve yasl1 kisilerin Kizilay'da karsilastig: engeller ve
sorunlar farkli animasyon ve eylem bigimleriyle kentlilere anlatilacak!

Kiz1lay'da yayalar her gegen giin daha da kdseye sikistiriliyor ve
ylirimek adeta istenmeyen bir durum... Ozirli ve yaslilar gibi
hareket kisi1tl111§1na sahip yayalar icin ise Kizilay'r kullanmak
neredeyse olanaksiz! Oysa;

Oziirliiler, yaslilar, hamileler, yiik tasiyanlar, cocuklar, kilolu kisiler ve kronik
hastaligr olanlarin hepsi birer yayadir ve hareket kisitli11§ina sahiplerdir. Bu nedenle,
diizenlemeler bu genis grubun ulasim hakkini elinden alacak nitelikte olmamalidir.

Her yayanin engellenmeden istedigi yere ulasma hakki vardir!

Kent merkezleri tasit oncelikli degil, yaya oncelikli diizenlenmelidir!
Hicbir yaya, alt ve iist gecitleri kullanmaya zorlanamaz!

Bu gecitler "Yaya Haklari1 Bildirgesine" de aykiridir!

Sehir Plancilari Odas1 ve Mimarlar Odasi Ankara Subeleri, Baskentimizin kent merkezi
Kizilay'in daha yasanabilir, saglikli ve bir temsil merkezi niteligine kavusturulmasi
yolunda uygulanabilir seceneklerin oldugunu géstermek icin "Kizilay Kent Merkezi
Komisyonu" olusturdu. Komisyon, sorunlari ve nedenleri ayrintili gézlemlerle ortaya
koyduktan sonra, "cagdas yaklasimlar dogrultusunda yapilmasi gerekenler" konusunda
oneriler gelistirmektedir. Bu degerlendirmeleri iceren rapor, yakinda genis katilimli
bir toplant1 ile kentlilere aciklanacaktir.

i1k etkinlik olarak, 6ziirlilere hizmet veren sivil orglitlerle birlikte 3 Aralik Diinya
Oziirliiler Giinii'nde dzelde 6ziirliler genelde tiim yayalarin yasadigi sikintilar konusunda
kent halkinin ve kent yoneticilerinin dikkatini cekmek igin bir yiiriyls ve hasin
agiklamas1 yapilacaktir. Sorunlarin kent halkina ve kamuoyuna duyurulmasinda destek
ve katkilarinizi bekliyoruz.

Saygilarimizla...

TMMOB SEHIR PLANCILARI ODASI ANKARA §UBEsi TMMOB MIMARLAR ODASI ANKARA SUBESI



Art1k yiiriyiis icin her sey hazirdi. Belirlenen saatte Selanik Caddesi ile Mesrutiyet
Caddesi'nin kesistigi yerde bulustuk. 0ziirli orgitlerinden Kérler Federasyonu ve Alti
Nokta Korler Dernedi yogun bir kati1limla bize destek verdi. Tiirkiye Sakatlar Konfederasyonu
temsilcileri ise katilacagini belirtmesine ragmen yiiriylise gelmedi.

Resim 78. Yiiriiylis Baglangi¢ Noktasinda Toplaniyoruz...

Pankartimizi acarak agir adimlarla yiiriiylisiimize basladik. Giizergah boyunca, "Kent
Merkezleri Yayalarindir", "Zincir Mantar Kazik, Kent Yapisi Bozuk", "Isikl1 Gegit
istiyoruz", "Arac Icin Degil Insan Igin Kent" gibi sloganlar attik. Yiiriirken gordigimiz
engellerin yanina ve lzerine hazirladigimz "iz"lerimizi biraktik. Bu arada, Ankaralilara
kitap ayraclarimizdan dagittik.

Resim 79. Pankartimizi Acarak Yiriyoruz...

Resim 80. Altinokta Korler Dernedi En Yodun Katilimla Yiriiylslimize Destek Verdi...

Resim 81. izlerimizi Yaya Engellerinin Oniine Biraktik...

T
E-I Sobir ploncilon Odus

B8 Ankoro Subsal
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Yirtyusin tamamlanma noktasi olan Ziya Gokalp Bulvari iizerindeki Ust gegitte asagidaki basin aciklamasini yaparak
alkiglarla yiriylstmizi tamamladik.

TMMOB SEHIR PLANCILARI ODASI VE MIMARLAR ODASI ANKARA SUBELERI "KIZILAY KENT MERKEZI KOMISYONU"NDAN
3 ARALIK DUNYA 0ZURLULER GUNUNDE KAMUOYUNA ACIKLAMA (03.12.2002)

"0ZURLU VE YASLILARIN KIZILAY'DAKI SORUNLARI"
Basinin degerli temsilcileri ve sevgili Ankaralilar,

Oziirliilerin toplum yasantisina en az 6ziirlii olmayanlar ile esit firsatlarda katilmalari yoniinde
fiziksel diizenlemeler yasamsal bir onem tasiyor. Konutunda dahi yasamakta zorlanan 6ziirlii,
cegitli fiziksel engeller nedeniyle ulasabilirligi saglanmad1g1 igin yasam i¢indeki firsat ve
olanaklara ne yazik ki erisemiyor. Magazalarda, aligveris merkezlerinde, lokantalarda, sinema,
tiyatro vb. sosyal yasamin gerceklestigi tim bu yapilarda hareket engelli kisilerin diisiiniilmemis
olmas1, oziirlilere uygun toplu tagim araclarinin olmamasi, kaldirimlarin dar, yiiksek ve engellerle
dolu olmasi, &zirlileri toplum hayatinin disina itiyor ve eve bagimli kiliyor.

Tirkiye Cumhuriyeti'nin BASKENTI ANKARA'nin kent merkezi olan KIZILAY ise yerel yonetimlerin
uygulamalar: nedeniyle oziirliler ve yaslilar gibi hareket kisitl111§1na sahip kisiler igin
neredeyse kullanilamaz durumda!

OZELDE 0ZURLU-YASLI KISILERIN, GENELDE TUM YAYALARIN KIZILAY'DA YASADIGI TEMEL SORUNLAR NELERDIR?

Kiz1lay'daki yaya yollarinda ve yaya gecitlerinde ozirlu ve yaslilara uygun diizenlemeler yok denecek kadar
azdir. Var olan diizenlemeler de standartlara uygun degildir.

Ankara'da uygulanan otomobil merkezli ulagim politikalar1 ve onun dikte ettigi mekansal diizenlemeler (alt-
ust gecitler, yol genigletmeleri, yaya kaldirimlarinin yok edilmesi, korkuluk ve bariyerler, hizli trafik, vb.)
kenti "iginden gecilip gidilen bir tasit yolu" haline getirmekte; 6zirliiler, yaslilar ve cocuklar gibi hareket
kis1t1111g1na sahip kigileri, "maruz kaldiklar1" bir kentsel mekanda yasamaya! mahkum etmektedir. Tasit ulagiminin
bir amac olmasi, kentin yasanabilirligini ve cazibesini ortadan kaldirmaktadir.

Tagit trafigini kesintiye ugratmamak igin yapilan yaya alt ve ist gecitleri nedeniyle yayalar icin Kizilay'da
kargidan kargiya gegmek istenmeyen bir durum olmustur. Yayalarin kulland1gr 151k11 hemzemin yaya gecitleri kaldirilmis,
yerine kullanilabilirligi son derece giic, iist ve alt gecitler yapiimistir. Kizilay bdlgesinde bugiin icin 2 si alt
gecit, 17 tanesi iist gecit olmak iizere 19 tane yaya! alt-iist gecidi bulunmaktadir. Yaya iist ve alt gecitleri, genelde
tim yayalarin hareketini zorlastirmakta, ozelde ise basta oziirliiler, yaslilar, bebek arabalilar, hamileler, kalp
hastaligir olanlar, fazla kilolular ve cocuklar olmak iizere cok bilyiik bir grubun ulasim haklarini zorlastirmakta
ya da ellerinden almaktadir. Bu gecitlerin bazilarinin yiiriiyen merdivenli olmas1 tekerlekli sandalyelilerin bunlar:
kullanamama durumunu dedistirmemektedir. Bugiin icin, Kiz1lay'daki ana caddelerden 6ziirliler icin karsidan karsiya
gecmek neredeyse olanaksiz hale gelmistir. Oysa, Yaya Haklari Bildirgesi'nde; "Genel kural olarak, yayalar, iist
ve alt gegitlere zorlanamaz" denmektedir. Diger yandan, ilkemizin de imzalamak suretiyle ilkelerine kat11d1g1 Avrupa
Kentsel $art: ise "kentlerin, herkesin her yere erisebilirligini saglayacak sekilde tasarlanmasi gerektigini"
vurgulamaktadir. Yayalarin siirekli alt ve iist gecitlere zorlanmalari, kent yasaminda istenmeyen cozimlerdir. Yaya
ulagim ve yaya yogunlugunun, tasit trafiginden cok daha fazla ve onemli oldugu kent merkezlerinde yayalarin hemzemin
gecitlerden gecmesinin olanaks1z duruma getirilmesi highir iilkede séz konusu olmamistir!

Birkac tane kalan 151k kontrolli hemzemin (diizayak) yaya gecitlerinde de karsidan karsiya gecis siiresi
yayalar aleyhine kisaltildigindan, genelde yayalar igin, ézelde de yasl1 ya da oziirli kisiler icin bu gecitlerin
kullanilabilmesi de alabildigine zorlasmistir.

Toplu tagima sistemlerinde de durum farksizdir. Otobiislerde olmad1d1 gibi, milyonlarca USD Dolarina malolmus
olan Metro ve Ankaray ortak istasyonu olan Kizilay Istasyonu'nda ve Kizilay - Batikent Metrosunda bile &ziirliiler
icin diuzenlemeler yoktur! Gerekli uyaricilar ve yonlendiriciler bulunmadigindan az géren ya da goremeyen biri
istasyonlarda kaybolmaktadir. Rayl: sistemler bu sekli ile sadece hareket kisi1t1111§1 olmayan insanlara hizmet
verir durumdadir. ’

Tum kentlilere ait olan yaya mekanlari; artan bir sekilde biife, reklam panosu tiirii ticari kullanimlar ya
da tagitlarca iggal edilmektedir. Yaya mekanlari iizerindeki isgaller, yaya haklarinin ihlal edilmesine, &ziirlii
ve yaslilarin hareketinin kisitlanmasina ve kentin girkinlesmesine yol agmaktadir. Ayrica, bir ulasim altyapisi
olan yaya ist gecitlerinin iginin ve altlarinin da magaza ve diikkanlara déniistiiriimesiyle topluma ait olan alanlar,
ozel milkiyete tahsis edilerek ticarilestirilmektedir.

Yaya kaldirimlarina park etmis tagitlar hareket kisitli11§1na sahip kigilerin ulasimini engellemekte,
kaldirimlarin kisa siirede bozulmasina yol acmaktadir.

S T



NE YAPILMALIDIR?

TMMOB Mimarlar Odas1 ve Sehir Plancilari Odasinin olusturdugu "Kizilay Kent Merkezi Komisyonu" olarak "tiim yayalarin
dolagiminin rahatlatiimasi" ve "Herkes I¢in Yiirinebilir Bir Kizilay" i¢in asagidaki konularin kent yonetimlerince
goz Gniine alinmasini dneriyoruz:

Pek cok mekansal, cevresel, ekonomik ve sosyal soruna yol acan ve kenti giin gectikce yasanmaz kilan tasit
trafigini rahatlatmaya yoénelik geleneksel ulasim politikalarindan bir an 6nce vazgecilmeli, kent merkezi icin yaya
ve toplu tasimaci1igin agirlikli oldugu ulasim politikalar: uygulanmalidir.

Kent merkezinde tasit onceligi yerine yaya onceligi egemen kilinmali, mevcut yaya bdlgeleri ve yollarinin
yayginlastiriimas1 ve iyilestirilmesi icin bir an dnce calismalara baslanmalidir. Ankara i¢in onemli bir kimlik
ve yasam mekan1 olan yaya bélgelerinin tasarim ve uygulama calismalari, katilimci ve biitiinciil bir yaklasimla ele
alinmalidir.

Kizilay bolgesindeki mevcut iist gecitlerin tamami kaldirilarak yerlerine hemzemin (diizayak) 131k kontrollii
yaya gecitleri yapilmalidir. Bu gecitlerde yayalar icin ayrilan gecis siiresi, en yavas yaya hizina gore belirlenmelidir.

Kizilay'daki tiim sinyalizasyon sistemi, yayalar (bu kapsamdaki oziirlii ve yaslilar) ve toplu tagima araclar
onceligine gore ve yukaridaki diizenlemelerle birlikte yeniden belirlenmelidir.

Oziirlii ve yaslilar gibi hareket kisitli11gina sahip kisilerin ulasabilirligi icin yaya yollarinda, ulagim
arac ve tesislerinde (rayl: sistemler dahil) standartlara uygun diizenlemeler ve iyilestirmeler yapilmalidir.

Yaya yollar1 ve bdlgelerinin gerek yapimi, gerekse bakim, onarim ve altyap1 calismalari asamasinda ulusal
ve uluslararasi standartlar dikkate alinmali, bunun icin bir yaya bdlgeleri diizenleme kilavuzu hazirlanmali, sartname
ve ihalelerde bu standartlara uyulmasi1 kosulu aranmalidir.

Yaya bolgeleri iizerindeki satis birimi, biife, taksi duragi, kent mobilyasi vb. kullanimlarin yeri, biyiikliigi,
tasarimi, islevi ve sayilari konusunda kent ve toplum yararini gézeten dlciitler belirlenmelidir. Yaya hareketini
kisitlayan ve isgal eden kullanimlar bir an once kaldiriimalidir.

Kamuoyuna saygilarimizla duyururuz.
"Kizi1lay Kent Merkezi Komisyonu"
TMMOB MIMARLAR ODASI ANKARA SUBESI TMMOB SEHIR PLANCILARI ODASI ANKARA SUBESI

Resim 82. Basin Agiklamamzi Yaparken...
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EK4. KIZILAY UZERINE BIR OKUMA DENEMESI

yasanmig olanin, yasanmakta olanin, olasi olanin...
algilanan, kurgulanan ve yasayan mekanda... birbiri
i¢ine, idstiine, yanina, yakinina ya da en uzada...
savruldugu bir varolusun pesine diigiince...

A
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SAVRULMALAR ve KAYGILAR

Calismayr birkag toplantidir beraber yiiriiten iiyeler, biraradayken ve konusurken, kendiliginden
olusan savrulamalari gok degerli bulmaktadir. Bu toplantidaki savrulmalarimz soyle olmustur:

Kenti anlama cabamiz, bu 5 kisinin birbirine yakin bir anlayista olmasi, Bu tavrimizin bazi
noktalarda istemeyecedimiz bir tekrara ve icinden ¢ikilamazliga sebep olmasi kaygisi.

Karsit goriuste ya da anlayista bir tavir alisa bu noktada duyulan jhtiyag

Metro... duvarina mesela film kareleri... kisa film.... dzglirlestirici olmali.
Tasarima nas11 baktigimz..

Doniisen neler var veya nasil katky koyariz bu déniismeye ....
MHP-Solcular-Sakarya... Ayr1 Barlar... gencler

Kent1i lehine kesif, kentli aleyhine kesifin farkinda olmak

Reklam panolari... Aslinda pozitif de olabilir.

Negatif degerlendirilmis potansiyeller karsi bakig bu olmamali... Reddedilmeli....yenilerini
bulmak.

Kentin mekan kullanimi.... Avrupa' da duvar... boya... burada olsaydi...
Heykel... Rolyef... Gima mesela.... Yeniden konulsa... Baska heykeller.... Nerede...
Ya da bagka fotograflar.... Ankara Palas... Eski Ankara Fotograflari... Ama nostaljik anlma
atfetmeler olabilir.....
Giivenpark... Agilan yaya aksini kimse kullanmiyor... Cigekciler.... Kimse vazgecmiyor...?2?
Kentin ayn1 noktasindan ayn1 saatlerde fotograf... Yiirliyeni takip etmek... Kamera mi?
Kareleri yavas yavas gecen film....??7 2-3 giin siirelerle posterler... Veya kronolojik ....




PVRFLASLAMA CATISMALARENDA TAMMEANABILE
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Gidenlerin orada edindigi, “"oraya gitmek ile edindigi" hikayeleri dinliyorum. Sgzll
gktarimin kiymetini biliyorum. Bu dinle {5}(11&, ejer gidersem, orada olabilecek olana
ai rizleri sakly tutabiiiyvorum. Ve kendi hikayelerim olusuyor gitmedidim yers

demeyecedim bir sird yer igin bir siri hikaye var kafamda. Bulund den,
o yerdekt kondinin, Hertosaiare batie porcilk nikgyeler. e
s e e e
B ; , dinleyip, duyup, :
B, hel birioe b Soiie LT vertain Ay m”’ﬁ%rdﬁ%a Tiaye Ter: Hik
inde kendi mekanim yaparak ® svundrken aslinds, hikayelerle doly yerlerin, “hika
arin yerlerine neiseliﬂdg tesadif ettigim bﬁmsk. ne olat
nieme zamani

acagini. Iste o zaman kendimi d lecek ... yeniden..
dinlemenin bir y@ntemi mi; yaparak, keﬂdﬁleiﬂ duruma iligkin

rada olan, bulunan kendinin ne dedigini kesfetmek...
kegfin ga;tn‘den kogmak .
u kesfi mimarlikla bulusturmak olabiliyorsa.

. Bir verde olmanin, o yerin devam eden hikayesine taniklik etmenin arzusu, mimariigimin
bir Gdevi degil, buarzuya sahip olmaktan dolayr, bu kesfin pesinden kosmayi isim
edindigim igin mimar olmak arzusu...

Meselenin ritmi ezber halini aldy m, azaliyor hikayeler, tamikliklar, ke;fﬂer,geginden
kosulacak arzular ve azaliyor kendin. Azaliyor o zaman mimarliktan anladi§im ve 1fadesinde
zorland1gim. Azaliyor mimarlik. Yeniden artacagimi biliyorum ama. Yeni bir hikaye, yeni
bir yer, veni bir zaman, {em bir yeni ile. Eski, her yeni ile daha gok eskidikge. Daha
cok kiymetlenebilecek , glnki;

Eskinin iginde yeni ile varolmaktan ziyade, "her eskiye yarenlik edebilecek kadar yeni®
olan, %If. igim yerdeki yeni bensem bile, o yer ile birbirimizi dinleyebilecedimiz kadar
 ayn1, Dirbirimize sasirip dilimiz tutulacak kadar farkli, hig bakismayacak kadar da
. siradan bir IKILI olabilince.
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zemin kat1 yeniden Tokanta
olsa...Gokso Tok. 5 katliyms...
Hatirlatmalar... hafiza gibi
Ulus fotografliar1 ....idam ... toplu
fotograflar
Kizilay... Konser... 1920 ler
Kemalist Tiirkiye... Fransizca
dergi... Afis calismalari vard:
Dokundugun sey olunca farkli
oluyor.... 772?
Heykeller.. Sakl1 olanlar... Bronzun
dederini bilseler eritirler...
Selanik-Sakarya... Sabah kim
kullamiyor ........
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kim kullaniyor....

Aksam
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Eski Ankara fotograflari ile yiiriiyen
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Kentin sesini
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Kokularla da ilgili olsa kegke....
Siipermarkette meyve
reyonu.....koku.... tim market
pastane kokuyor.....
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vasea..... dOnigtirmenin parcasi
olabilir......

Adam mum gibi lamba satiyor.....
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zamanli.. genis mekanli....... de
olmaly galiba....

Bunun anlamli olmasi boyle bir
SeYasies

Zeka pariltilar: ariyorum.....
Eski bina nostalji olur...
Korkariz....

Biz siirecin pesindeyiz ... hangi
tretim iligkilerinden béyle
geldi.....

Ben Sakarya' da aym mimariye sahip
mekanlarda oturup eglenebildigimi
seviyorum. ....

Birileri aksam onlari
kullanamiyor....

Cankaya Belediyesi' nin Sakarya'
y1 bosaltip kafe yapma fikri.....
Saa e s DN ane BOY | BT Sey
olsaydl olurdu zaten......

Okuma yontemi aramak.... Okuma
demesek ....izleme desek.... ne
desek....

Kentsel illiizyon..... yamlsama....
algida da bncelik var....

Okuma ydntemleri.... gbzlem...
araglar kesfetmek.....

Dontiglieni farketmek... Ardina
diigmek.....
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Kurt Seyt-Murka........ roman

Ankara'da Yeni Bir Hayat

0 hafta icinde, Ismet Pasa semtinde bulduklari, Ciferci Musa'min evine tagindilar. Musa
Bey, Cigerci lakabina ragmen aslinda Yenigehir Cdddesi'nde ve Anafartalar'daki Ozen
Pasfahaneleri'nin sahibiydi. Belki de Arnavut olmasi, bu lakaby yakisir kilmists kendine.

Ankara'da yeni bir yasam tarzi bai!amztl. Ama ille [stanbul'dan bir benzetme yapmak
erekirse,biraz dahd Beyoglu'nda oturduklary devirleri andiriyordu. Hayat daha kolaydy
urada. Herkes, asagi yukar benzer gelir seviyelerindeydi. Sehrin biitln tarz1 ona gore
ayarlanmigty adeta.

Hafta soniar1 , Ankara'min verebildigi hayat: doya doya yasamaya bakiyordu Glrginar Ailesi.
Her Pazar, trenle orman giftligine gidip, Marmara veya Kiaradeniz lokantalarinda keba yuﬁ?.
bira igiyorlardi. Yahut, Cubuk Baraji'nda gegiriyorlardy tatil ginlerini.

Atatirk Orman Cift]igi'nde, lokantalara giden {nlun kenarinda baglik bir kisim vardy.
Seyit'in en biyik keyfi, o baglarin icinden yirlimekti. nDiz yolu birakip, dudaklarinda
bir 1slikla, {aamak‘ta.r:m asma yapraklarina dokundurarak, bazen egilip koklaykara.k yilriyordu.
0 bagr dizenlemek igin, Atatlirk' Un tuttudu Kirwml, bir arkadagiydi. - 51k s1k arkadagiarimin
bag evindeki lojmaninna da misafir oluyorfard). Ama ona ujramasalar bile, Seyit igin o bagin
¢inden yiirimek ayry bir zevkti. Biraz asma yapradina dokunmak, bir de Karadeniz lokantasinda
ki igmek, biraz koku, biraz isim varliginda onu %et;]mi;e aklagtiriyordu sanki. Nedense,
Kiradeniz'le baglant111 her seyi Kirim'a gok yakin buluyordu.

Ankara'nin kendine has keyifleri de vard: Seyit'i mutlu eden. Hafta sonlar tkinci Meclis'in
bahgesinde, viksekce, yarim daire bir platformda, Cumhurbaskansig Orkestrasi konser
veriyordu. Bunlari hig kagirmamaya Gzen gosteriyordu.

Hafta sonu konserleri, baba kiz igin yeﬁ«eﬂi bir seriiven yaratmsti. Elele, uzun schbetlerle
yiriyerek, once Karpig'te sutli gay es ginﬁe Qﬂntﬁ‘lk yiyip, saat besteki konseri yakalamak
iizere Meclis bahgesine gidiyorTard;. Dizilmis iskemlelerden istediklerine oturmak gibi
bir sanslar1 oluyordu. Dinleyici o kadar azdy ki, orkestra neredeyse, onlara 8zel konser
veriyor gibiydi. Ancak, birkac yabanci sefaret erkani, ejnebi milhéndis e;lewle diizen] i
gelenler arasindaydi. Zaten klasik mizik asiklilar: birbirlerina agina olmuglardl. Herkes,

selamlagarak alistiklarm yere oturuyordu.
Seyit, giyim tutkusunu, #zellikle buglnlerde biiyik bir titizlikle yerine getiriyordu.

0 ﬁﬁnden sonraki her hafta sonu, gindiz ailece nereye qider‘l erse gitsinler, Seyit'le Leman,
muhakkak saat bes konseri icin yikanip giyinip hazir anmli oluyorlardi. Sayet baska bir
Erog:fa:n }'ﬂﬁlimqy'l?, giin serbest kalmigsa, Karpic'teki poncikli cay saatinin yerini, mikellef
ir 6§le yemedi aliyordu, Birka¢ kez nasalarina oturup Seyit'le sohbet eden Misyd Karpig'in
esas adimin Karpovi¢ oldufunu ve hikayesini, Leman, bu gezintilerden birinde dinledi Leman.

Wus Hexydam‘ndai_n' istanbul pastahanesi de aksam Ustlerinin pastal cayli saatlerini
yasadiklar1 renkli kbselerden biriydi. Hasili, Ankara‘min yazi onlari glizel kargilamigty.

Ankara Kenti'nin merkezinde neler olduguna dair bir kavrayisi gelistirmek ve bu kavrayisi
jki farkly meslek odasinin ortakligiyla agida cikaracak deneyimlenmeler olarak devam ettirmek,
Ankara Sube'nin basindan beri diledi ve heyecanmidir.

Bu calismadaki mimarlarin, galismanin niteligi, sorunlarin belirlenmesi, edinilecek araglar
ve olasi kavram tartismalarina iliskin derdi, kente dair bir durus belirleme asamasinda
baglamaktadir.

Yasamin bir cok alaninda; odrencilik donemimizde, meslektaslarimiz ve hocalarimizla
iligkilerimizde, kurumsal ya da bireysel olarak siiregelen her tiirden iliskilenmede "bastan
belirli" bir tavr1 siirdiirmek ve gelistirmek durumunda kalabiliyoruz. Bu durum, zaman zaman
ortamin siiregiden tikanikligina eklenen yeni bir diigim, bizlere tavrimiz1 gerceklestirmede
bir engel olarak belirebiliyor.

Bu calismanin bizdeki heyecan1 da, Ankara Kent Merkezi'ne dair kaygilarimizin, ortama bir
yik dedil, kazanim olarak ddntstirme diledi noktasinda agi1§a cikiyor.

Kente nasil baktidimiz ve algiladidimiz, oda olarak ya da bireysel olarak durusumuzila
ilintilidir. Bu bakis, gerekmedikge yukaridan degil, mevcut olanla birebir kargilasmak ve

ondan etkilenmek yoluyla sekillenir. Bu baglamda, tartismalarimiz her ne vesile ile baglarsa

baslasin, kendimizi kentteki savrulmalarimizi dile getirirken bulmak, baslangici belirliyor.
Kendiliginden olan bu durumu degerli buluyor ve onemsiyoruz. Clinkii kent izerine digliniirken
fark ediyoruz ki, kent bizi durmadan savuruyor. Her yerinde, baslikla halinde belirlememizi
giiclestirecek yeni bir olusu haber veriyor. Uzerine disiiniirken bile onunla miicadele etmek,
didigmek durumunda kaliyeruz. Bir yandan da, problemi belirleme gabamizda sdyleyecegimiz
her baslik, kentin kendisinden dolay1 birbirini yalanliyor ve problemin tamim olmaktan
uzaklagiyor.

SEWIR LOKANTASI
Cnmm_fm
e Degen

Tel: 2038 . Karpic
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EK5. Kizilay Sakinleri Bulusmasi, 22 Nisan 2003

GCalisma Grubu olarak, yaptigimz calismalari ve hazirladigimiz raporu degerlendirmek
igin Mimarlar Odas1 ve Sehir Plancilar1 Odasi1 Ankara Sube ybneticileri ve gériislerine
énem verdigimiz bazi1 meslektaslarimizla birlikte 1 Mart 2003'te ortak bir toplant:
yaptik. "Nas11l bir etkinlikle kendimizi topluma ve kent y6neticilerine anlatalim?"
sorusunu onlara sorduk. Toplantida temel olarak iki ydntem tartisildi. Birincisi, bir
ya da iki ginlik bir panel forum diizenlenerek bu tartismaya kent yoneticilerini ve
Kizilay kullamicilarini cagirmak; ikincisi ise sokaga inmemiz ve Kizilay'in kullamicilarinin
Kizilay':r nasi1 degerlendirdigini anlamamizdi. Ikinci gériisiin benimsenmesi Uizerine
"Kiz1lay Sakinleri Bulusmasi" adr altinda bir toplanti yapmaya karar verdik.

Kiz1lay bdlgesinde galisanlar ve yasayanlari hedef kitlemiz olarak sectik. Bu kisilere
ulasmak igin bir cagr1 mektubu hazirladik. Mektupta, samimi bir dille kentliye ulagmaya,
ne yapmaya calistigimizi anlatmaya calistik. Ve onlari Kizilay'ir tartismak iizere 22
Nisan'da yapilacak olan "Kizilay Sakinleri Bulusmasi"na davet ettik.

Bu bulugma igin calisma grubu lyeleri olarak kapsamli bir hazirlik siirecine girdik.
Toplant1 mekanimiz olan Mimarlar Odasi'nin merdivenlerinde siirler, eski Kizilay
fotograflar: ve Ankara'ya iligkin calisma grubumuzca hazirlanan bir kronolojiden olusan
bir sergi ve kent merkezi galismamizin sunusunu hazirladik. Herkes biyiik bir dzveri
ile galisty.

Toplantidan 3 giin 6nce 500 tane gagr1 mektubu cogalttik, katladik ve izerlerine kiiglik
yuvarlak kirmzi etiketler yapistirdik. Isyerlerine ve Kizilay'daki konutlarin posta
kutularina kendi ellerimizle dagittik. Aniden bastiran nisan yagmuru nedeniyle mektuplari
dagitirken epeyce 1slandigimizi da sdylemeden gecmemek gerek...

22 Nisan 2003'teki bulusma saati geldiginde hala merdiven sergisini tamamlamaya
ugragiyorduk. Sunu icin kiraladigimiz projeksiyon cihazi iyi olmadigr gibi, toplanta
salonunda da tadilatlar heniiz bitmemis oldugundan salonun karartiimasi icin son anda
bulabildigimiz eflatun &rtiileri kullandik.

Kizilay Bulusmasi'na kat11im ne yazik ki beklentimizin gok altinda kaldi. 500 cagrili
Ankaraliya karsilik gelenlerin sayisi bizim digimizda yalnizca 4-5 kigiydi.

Toplantida Once gelenlerle tanistik ve kendimizi tamittik. Ne yapmak istedigimizi
anlattik. Ardindan, calisma grubu olarak yaptigimiz calismanin sunusunu gerceklestirdik.
Daha sonra, kargi1likl1 olarak Kizilay hakkinda diisiindiiklerimizi paylastik, katilanlarin
géziinden Kiz1lay'ir dinledik. Ozellikle Izmir Caddesi'nde yasayan yasli bir Ankaralinin
adeta Kizilay'in tarihini bizlere aktarmasi cok ilgi cekici, dgretici ve zevkliydi.
Kizilay'daki degigimleri dogrudan icinde yasayan birinden dinleme ve 63renme olanagn
bulduk. Diger bir kati1limc1 olan Izmir Caddesi'nde magazas1 olan bir Kizilay esnafinin,
yaya bélgelerinin artirilmas1 yonindeki talebi, 6zellikle cok &nemliydi.

Toplantiya katilimin az olmasina ragmen, katilanlar oldukca nitelikliydi. Kizilay
sakinlerinin Oneri ve saptamalarinin de bizimkilerle paralellik gostermesi, bu calismayl
yapmamizin ne denli 6nemli oldugunu bizlere gdsterdi.

Resim 83. Caligmamizin Sunusu Oncesi Hazirliklarimi Yaparken..

Resim 84, 85. Merdiven Sergimiz‘ile Kap1 Onii K1z1lay Siirlerinden ve Goriintiilerinden
Olusan "Hosgeldin" Sergimiz...

Resim 86. Cagri mektubumuz..
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22 Nisan 2003 Sali
Kizilay Sakinlerini Mimarlar Odasi'na

Bekliyoru

Sergi Acilist

14:00 Kent Merkezi Galisma Grubu Sunumu

13:00 Yiird

14:30 Kizilay Sakinleri ile Bulusma

16:30 Kokteyl
17:00 Film Gésterimi:
“Tirkiye'nin Kalbi Ankara”

(Sergei Yutkevic - 1933)
KENT MERKEZ| GCALISMA GRUBU

THMMOB Mimarkar Ddasive Sehir Plancdan Odas) Ankara Subeleri
Konur Sokak &/5 Keday /Ankars TU. 417 8645 Fax 417 1804

Sayin Kizilay Sakini
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EK6. SECILMIS ANKARA KRONOLOJISI

Bu kronoloji Kizilay Kent Merkezi Caligma Grubu'nun bir yol haritas:
edinmek, 6zellikle yayalik baglamindaki tarihi gelismeleri bir araya
toplamak igin el yordamiyla bir araya getirdigi bilgileri icermekte,
bundan sonra bu tiir bir calismaya giriseceklerin bilgi ve birikimlerini
ortaya koymalari icgin de bir cagri niteligi tasimaktadir.

1836
Ankara Vilayet Merkezi 0ldu.

1871-1872
Kentin 11k Sireli Yayim1 Olan Ankara Vilayet Gazetesi Yayin Hayatina
Baslad.

1873
Ankara'da Kitlik Yasandi.
Ziraat Meclisi Kuruldu.

1876
Ingiliz Konsolosluk Raporlarina Gdre Ankara Ihracatinmin %80'i Tiftik
Olarak Agikland.

1880'Ter
[1k Hiikiimet Binalarinin Yapim Baslad1 ve Kent, Daha Onceki Yiizy11larda
da YikiImakta Olan Surlar1 Yikilarak Biyidi

1884
Imar Komisyonu Raporunda Yollarin Genisletilmesi, Genis Bir Parkin
Insaat1, Sazliklarin Ziraata Acilmas1 Yer Aldi.

1885

Ankara Halkinin Her Dinden Secilmis Kisilerince, Padisaha 163.000
Mikellefin Hizmete Hazir Oldugunu Bildiren, Ankara'ya Demiryclu
Ulastiriimasina Iligkin Dilekge Verildi (20 Ekim 1885).

1892

Ankara'ya 1k Lokomotifin Ulast1§1, Istanbul'a Telgrafla Bildirildi
(28 Kasim 1892).

Ankara-Haydarpasa Demiryolu Isletmeye Agildr (31 Aralik 1892).

1897
Demiryolu Sayesinde, Tirk-Rus Savasi'min Balkanlar'dan Soktigi
Gogmenlerin Bir Kismi1 Ankara Civarina Yerlestirildi.

1902

Resmi Vilayet Salnamesinde Ankara'da 8.000 Uzerinde Misliman, 4.000
Uzerinde Ermeni ve 2.000 Uzerinde Rum Olmak Uzere Niifus 33.000 Uzerinde
Tesbit Edildi.

Salnamede, $ehirdeki Bina Sayis1 "6.518 Hane, 5 Hamam, 2.188 Diikkan,
260 Magaza,2l Firin, 32 Cami-I Serif, 12 Mescit, 22 Medrese, 11 Tekke,
17 Tiirbe,12 Kilise, 6 Karakolhane, 82 Cesme, 7 Yaghane, 9 Kiremithane,
12 Degirmen, 1 Un Fabrikasi, 1 Idadi Mektep, 1 Ogretmen Okulu, Kiz
Ortaokulu, 4 Ilkokul, 65 Sibyan Mektebi, 8 Gayrimiislimlere Mahsus
Mektep, Ingiltere, Fransa, iran Konsolosluklari, 33 Han, 19 Kiraathane,
1 Hikimet Meydani Ve Bir Kigla Olarak Agikland.

1910
Ankaragiicii Spor Kulibii Kuruldu (31 Agustos 1910).

1914

Cihan Savas) Sebebiyle Ankara Valisinin Agti§1 Bagis Kampanyasina,
Ticaretle Ugrasan Zengin Mislimanlarin Az Olmasi Sebebiyle En Yikli
Bagis1 Gayrimislimlerin Yapt1§1 Agiklandr (18 Agustos 1914).

1915

Ankara'da Yangin.

Ankara Ulus Meydani'nda Ittihat ve Terakki Cemiyeti Binasi'min Yapimina
Basland1 (Bugiinkii 1. Meclis Binasi).

1919

ingiliz ve Fransiz Askerleri Ittihat ve Terakki Cemiyeti Binasi'n
isgal Ettiler.

Vilayet Konagir Oniinde 11k Miting Yapildr (29 Mayis 1919).
Ankara'da Silahl1 Tegkilatlanma (Temmuz 1919).

Ankaralilar Istanbul'da Yapilan Valiler Toplantisina Katilan
Temsilcilerinin Hikimet Yanl1 Olmasindan Dolayi Gdrevden Alinmasini
Talep Ettiler (Agustos 1919).

Ankaralilar, Istanbul Hiikimeti Tarafindan Gonderilen Valileri, Kendi
inisiyatifleriyle Ard Arda Reddetti (Ekim 1919).

Mustafa Kemal'i Karsilamak Igin Miting Yapildi (27 Aralik 1919).

1920

Isgal Kuvvetleri Ankara'yl Terketti (Ocak 1920).

Ankara'da "Hakimiyeti Milliye"nin 1Tk Sayis1 Ciktr (10 Ocak 1920).
Ankara'da Anadolu Ajansi Kuruldu (6 Nisan 1920).

T.B.M.M. Ankara'da, Saat 13:55'de, Hacibayram Camisinde Baslayan Bir
Torenden Sonra Agildr (23 Nisan 1920).

Resmi Gazete (Ceride-i Resmiye) Yayina Basladi (7 Ekim 1920).
Ankara'daki "Zabit Namzetleri Talimgam™ 11k Mezunlarini Verdi (1
Kasim 1920).

1921

I1k Anayasa'nin (Teskilat-1 Esasiye Kanunu) Mecliste Kabiilii (20 Ocak
1921).

Mustafa Kemal Ankara'da Toplanan Maarif Kongresi'ni Bir Konugma Ile
Act1 (16 Temmuz 1921).

1923

Genglerbirligi Resmi Olarak Kuruldu (14 Mart 1923).
Ankara Baskent 0ldu (13 Ekim 1923).

Cumhuriyet ilan Edildi (29 Ekim 1923).

1924

Ankara Belediyesi 417 Say111 Yasa [le Sehremaneti Olarak Degistirildi.
Istanbul Sehremini Haydar Bey Ankara Sehremini Olarak Gorevlendirildi.
Ulus Zafer Aniti Yapim1 Ig¢in Yurttas Komitesi Kuruldu.
Ankara'nin i1k iImar Plan1 Olan Lércher Plani Yapildr.
UTus Zafer An1t1 Yarigmasi Teslim Tarihi Yogun Talep Sebebiyle Uzatildi
(25 Temmuz 1924).

Tirkiye Is Bankas1 Ankara'da Kuruldu (26 Agdustos 1924).
Ankara'da Musiki Muallim Mektebi Kuruldu (1 Eylil 1924).

1925

Posta ve Telgraf Umum Miidiirligi (Biyik Postane) Insa Edildi
Tayyare Cemiyeti (Thk) Ankara'da Kuruldu (16 Subat 1925).
Yenisehir Semtinde 4 Milyon Metrekarelik Alanin Kamulastirilmasi icin
583 Sayil1 Kamulagtirma Yasasi Cikarildr (24 Mart 1925).
Ankara'da AOC'nin Kurulus Calismalary Bagladi (5 Mayis 1925).
Ankara‘'da Birinci Tip Kongresi Toplandi (1 Eyliil 1925).
Ankara'da Hukuk Mektebi Agildi (5 Kasim 1925).
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1926

Osmanl1 Bankasy Yapildr (Guilio Mongeri).

Ziraat Bankasi Yap1ldr (Guilio Mongeri).

Tashan(UTus) Meydani'ndan Kizilay'a Dogru Atatirk Bulvari'min Gizergam
Belirlenerek Bulvar Uzerindeki I1k Binalar inga Edilmeye Bagland1.
Tiirk Ocagi-Etnografya Miizesi Binalar ve Hariciye Vekaleti (Bir Donem
Glimriik ve Tekel Bakanl1g1 Olarak Kullanilan) Binalar Yapilmaya Baglandi
(A.H. Koyunoglu).

884 Say111 Yasa ile Emlak ve Eytam Bankasi Kuruldu (22 Mayis 1926).
Ankara Cankaya Spor Klubi Kuruldu (2 Temmuz 1926).

Ankara Otomatik Telefon Santrali Hizmete Girdi (11 Eyldl 1926).

1927

Ankara Imar Plan1 Yarigmas1 Ag11d1 ve Prof. Dr Herman Jansen Tarafindan
11k Kapsaml1 Imar Plani Hazirlandi.

Milli Savunma Bakanl1g1 Binasi Yapilmaya Bagland1 (C. Holzmeister).
Tirk Mimarlari Cemiyeti Ankara'da Kuruldu (8 Subat 1927).
Gazi Mustafa Kemal'in Ankara Etnografya Mizesi'ndeki Heykeli Agildy
(4 Kasim 1927).

Ankara Zafer Meydani'ndaki Heykel Acgildi.

Ulus Meydani'ndaki Atatirk Heykeli Agildr (24 Kasim 1927).

1928

Jansen, Ldrcher Plani'nin Uygulanan Kisimlarinin Dedismemesi Sartim
Kabul Ederek "Ankara Plani“ni Tamamladi.

Numune Hastanesi-Kizilay Merkez Binasi ve Belediye Carsis1 Yapilmaya
Baslandi.

Ankara Palas (Devlet Konukevi) Kullamima Ag1ldr (Vedat Tek, Arif H.
Koyunoglu).

Tirk Egitim Dernegdi (Ted) Ankara'da Kuruldu (31 Ocak 1928).
1351 Say111 Yasa Ile Ankara Sehri Imar Midirldgi Kuruldu (28 Mayis
1928).

A.0. Hukuk Fakiiltesi i1k Mezunlarim1 Verdi (8 Temmuz 1928).
Ankara'da Toplanan Ddrdiincii Muallimler Birligi Kongresi'nde Ogretmenler,
Yeni Tiirk Harflerini Ogretecekleri Yolunda And Ictiler (25 Agustos
1928).

100. Y11 Cargisinin Bulundugu Yerde, Agaclikl: Bir Bahce Igindeki
Ahsap Binada Bulunan Ankara'min I1k Sinemasi Yand1 (1928-1929).

1929

Jansen Plani Avan Proje Olarak Kamuoyuna Ag¢iklandi.
Tashan (Ulus) Yangini.

Is Bankas1 Binas1 Yap1ldr (Guilio Mongeri).

Orduevi Binasi Yaplmaya Basland1 (C. Holzmeister).

Karpi¢ Restoran, Tashan'da Hizmete Agi1di (Bugiin Ulus'ta Siimerbank
Binasinin Bulundugu Nokta) (26 Ocak 1929).

Nevzat Tandogan Bey, Ankara Valiligi'ne Atandi (14 Haziran 1929).
11k Sehirleraras1 (Ankara-Istanbul) Telefon Goriismesi (1 Temmuz 1929).

1930

Harp Okulu Binas1 Yaplmaya Baslandi.

"Angora'nin Ismi "Ankara"ya Cevrildi (28 Mart 1930).
Ankara Etnografya Mizesi Halka Agildr (Arif H. Koyunodlu) (18 Temmuz
1930).

Ankara-Sivas Demiryolu Isletmeye Ag¢ildy (30 Agustos 1930).
Ankara'da Gazi Mustafa Kemal Ile Venizelos Goriismesi (27 Ekim 1930).
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1931

Tiirkiye Emlak Kredi Bankalari - Merkez Bankasi Yapilmaya Basland:
(C. Holzmeister).

Cumhurbaskanligyr Koski YapiTimaya Basgland1 (C. Holzmeister).
Ankara'da Tiirk Ocaklari Fevkalade Kurultayi Toplandi. Tiirk Ocaklari'nin
Lagvint Kabul Etti (10 Nisan 1931).

Tiirk Tarih Kurumu Kuruldu (15 Nisan 1931).

Ik Opera "GOzsoy" Ankara Halk Evinde Oynand1 (19 Haziran 1931).

1932

fgisleri Bakanl1g1 Yapilimaya Baglandi.

Ankara Halkevi Ag11d1 (19 Subat 1932).

Jansen Plam Mustafa Kemal'in de Imzasimi Tasiyarak Onaylandi, Uygulama
Baslatildr (23 Mart 1932).

Ankara'da Milli Sanayi Sergisi Agild1 (1 Mayrs 1932).
Atatiirk'tin Ankara'ya Gelisinin Y1ldénimi Dolayisiyla Biiyiik Bir Miting
Yap1ld1 (27 Aralik 1932).

1933

Bayindirlik Iskan Bakanlig1 Binas1 Yapiimaya Baslandi (C. Holzmeister).
Sergievi Yapilmaya Baslandi (S. Balmumcu).

Istanbul'da Kurulan Altinérs Futbol Takim Ankara'daki imalat-1 Harbiye
Takimiyla 1926'da Birlestikten Sonra, Ankaragiicii'ne Katildr.
Ankara'da Yiksek Ziraat Enstitisi Agildr (30 Ekim 1933).

1934

Yargitay Binasi Yapildi.

Ekonomi ve Ticaret Bakanligi'min Yapimina Baslandy.
Ankara Radyosu Yayina Baglady (4 Mart 1934).

Kayseri Ugak Fabrikasinda Yapilan I1k Ugak Ankara'ya Ugtu (3 Mayis
1934).

Kizilay'daki Glven Amiti Agildr (1 Kasim 1934).

1935

Ankara'da Birinci Basin Kongresi Topland: (25 Mayis 1935).
Ankara-Zonguldak Telefon Hatt: Isgletmeye Agildr (9 Eylul 1935).
Birinci Belediyeler Kongresi Ankara'da Basladr (24 Ekim 1935).

1936

Gazi Erkek Lisesi Kuruldu.

Ankara Atatirk Lisesi Kuruldu.

Ankara Dil ve Tarih-Cografya Fakiiltesi Acildi (9 Ocak 1936).
Ankara'da Toplanan Endiistri Kongresi'nde fkinci Bes Y1111k Sanayi
Plani'nin Esaslari Kabul Edildi (20 Ocak 1936).

Ankara Devlet Konservatuari Kuruldu (6 Mayis 1936).
Ankara Cubuk Baraji Agildy (3 Kasim 1936).

Ankara Hukuk Fakiiltesi'nde Devrim Tarihi Dersleri Bagladi (29 Kasim
1936) .

Ankara 19 Mayis Stadyumu Acildr (15 Aralik 1936).

1937

Ankara Sehri Imar Midirligii Ankara Belediyesi'ne Baglandi.
Hacibayram Camii Cevresindeki Yapilar Yikilarak Bugiinkii Meydanin
Nivesi Olusturuldu.

Dil ve Tarih-Codrafya Fakiilteleri Yapildi (B. Taut).
Meclis Binas1 Yapimina Iliskin Yasa Onaylandi (11 Ocak 1937).
Motorlu Teyyarecilik Okulu Ankara'da Ag¢ildr (9 Temmuz 1937).
Ankara Yeni Gar Binas1 Hizmete Aci11dr (29 Ekim 1937).



1938

Siimerbank Binas) Tamamlands.

T.B.M.M. Binalar1 Igin Diizenlenen Yarigmada Mimar Holzmeister'in
Tasarim1 14 Proje Arasindan Se¢ildi.

Halk Bankas1 Ankara'da Kuruldu (5 Eylul 1938).

Ankara-Erzurum Demiryolu Isletmeye Aci1ldr (8 Ekim 1938).
Atatirk'lin Naas1 Ankara'ya Getirildi (20 Kasim 1938).

1941
D.D.Y. Genel Y&netim Merkez Binasi Yapildir (Ulastirma Bakanligi).

1940
Ankara Erkek Teknik Ogretmen Okulu Kuruldu (2 Kasim 1940).

1942

Ankara'da Ekmek Karneye Baglandi (17 Ocak 1942).

Anitkabir I¢in Ag1lan Yarisma Sonuclandi: Emin Onat ve Orhan Arda'nin
Projesi Birinci Secildi (9 Haziran 1942).

1943
Genclik Parki Acildr (19 Mayis 1943).
Ankara Fen Fakiiltesi Kuruldu (22 Eyliil 1943).

1944

Ankara Tekel Genglik Kulibi Kuruldu (5 Nisan 1944).
Ruhi Su'nun I1k Konseri Ankara Halkevi'nde Yapildi (14 Temmuz 1944).
Anitkabir'in Temeli At11d1 (9 Ekim 1944).

Ankara Mebus Evleri'nin Temeli Atildr (30 Ekim 1944).

1945
Ankara Tip Fakiiltesi Acildy (17 Ekim 1945).
Ankara Saracodlu Mahallesi Hizmete Acildr (30 Ekim 1945).

1947
Ankara Mi11i E§itim Bakanl1g1 Binas: Yandr (Bugiinkii Ulus Is Hami'nin
0ldugu Nokta) (23 Aralik 1947).

1948
Ankara Devlet Operasi Ag11dy (2 Nisan 1948).
Ankara'da Milli Kitiphane Agildyr (15 Agustos 1948).

1949

Ankara Ilahiyat Fakiltesi Kanunu (4 Haziran 1949).

Muhsin Ertugrul Ankara Devlet Tiyatrolari Genel Midiri 01du (16 Eyliil
1949) .

1951
Ankara'da Atatirk Heykeli Parcalandi (26 Haziran 1951).
Denizcilik Bankasi Ankara'da Kuruldu (10 Agustos 1951).

1953

Bayindiritk Bakan11§1'nin Almanya'dan Ucretli Teknik Eleman Getirme
Kararina Kargi Mimar ve Mihendislerin Toplu Protestosu (16 Ekim 1953).
Atatirk'in Naas1 Anmitkabir'e Tasindi (10 Kasim 1953).

1955

Ankara Imar Plam Igin Yarisma Agildr.

Cok Sayida Konut Kamulastirilarak Ulucanlar Caddesi Ag¢ildr.
Ulus Ishan1 Yapildi (0.Bolak, 0. Bozkurt, G. Belen).
Birinci Imar Kongresi Ankara'da Topland: (10 Nisan 1955).
Mimarlar Odasi Ankara Subesi Kuruldu (25 Aralik 1955).

1956
Ankara [1kégretmen Okulu Agildr (2 Ocak 1956).
[1k Siipermarket Gima Ankara - Ulus'ta Agild1 (18 Eyldl 1956)

1957

Ankara Kenti Imar Planini Elde Etmek Uzere Diizenlenen Yarismay1 Nihat
Yiicel ve Ragit Uybadin'in Hazirladigr Plan Kazandi ve Onaylandi.
0DTU'niin Temeli Ati1ldr (2 Ekim 1957).

1958
imar ve Iskan Bakanl1§1 Kuruldu (14 Mayis 1958).

1959
Mimarlar Odas1 Merkezi 7303 Kanunu Geredince Ankara'ya Geldi (1 Eylil
1959) .

1960

Ankara Universitesi Bir Ay Sire Ile Kapatildi (29 Nisan 1960).
Ankara'da 555K (5. Ayin 5'inde 5'te) Mitingi (5 Mayis 1960).
Tiirk Yiksek Mimarlar Birligi Konur Sokak No.4 Adresindeki Binaya
Tasind1 (8 Haziran 1960).

1961
Yiicel-Uybadin Planminda Yogunluklar Artirildy, Kiglik Tapulama Parselleri
Suyulandirilarak Taban Alanlari Artirildi.

1964
Ankara Sinema Dernegi Kuruldu (20 Subat 1964).

1965

Ankara Nifusunun Yarisinin Gecekondularda Yasadigr Acikland1 (6 Subat
1965).

MGK Karar1 Ile Uc Biiyiik Kent Icin Nazim Plan Yapilmasi Kararlastirild
(30 Haziran 1965).

1966
Biyilk Ankara Oteli Hizmete Agildr (24 Aralik 1966).

1968

Bélge Kat Nizami "Haritalari" Yapilarak Parseller Kendi Iginde
Yogunlastimldi.

Ankara Televizyonu Deneme Yayinina Baslady (31 Ocak 1968).

1969

Ankaragilicii, Biiyiik Askeri Sanayi Kurulusu Makine Kimya Endiistrisi
Kurumu'nun Adini Gobek Ad1 Olarak Takinarak, MKE Ankaragiici Adina
Aldi.

Ankara Metropoliten Alan Nazim Plan Biirosu Kuruldu (29 Ocak 1969).
Nazim Plan Biirosunca Gergeklestirilen Calismalar Sonucunda; Gecekondu
Onleme Bélgesi Kamulastirmalar1 Gerceklestirildi.

SBF Ogrencilerce Isgal Edildi (10 Nisan 1969).

1971
0DTU Siiresiz Olarak Kapatildr (20 Ocak 1971).
Ziraat Bankasi Kigikesat $ubesi Soyuldu (12 Subat 1971).

1972

Ankara Kenti Ulasim Etidi Yapildr.

Ankara'da Sokaga Cikma Yasagi; 00.30-04.00 Arasina Uzatildr (13 Mart
1972).

Ankara Radyosu Uzun Dalga Verici Istasyonu Hizmete Agildi (22 Kasim
1972).
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1973

21 Adet Bahcelikonut Yiktirilarak Merkez Bankasi Ekbinasi Yapildi.
Ankara'da Sikiybnetim Kaldirild1 (26 Eylul 1973).

Ankara Yap' Kredi Bankasy Atatiirk Kitapligi Agildy (27 Ekim 1973).

1973-74
Akkondu (Batikent) Projesi Tamamlandi.

1974

Posta ve Telgraf Umum Midirltgl Yikilarak Yerine P.T.T Genel Midirlugi
Yapildi.

Ankara Hayvanat Bahgesi'nde Yangin (15 Kasim 1974).

1975

Ankara Belediye Baskan1 Vedat Dalokay, Merkezi Ydnetimin Mali
Kisitlamalary Nedeni Ile 3 Gin Siiren Aclik Grevi Yapti (21 Temmuz
1975).

1976
Ankara Cezaevi'nde Cinayet Zanlis1 Olarak Bulunan Yi11maz Giiney, Cezaevi
Disiplinini Bozdugu Gerekgesiyle Kayseri'ye Gonderildi (17 Mart 1976).

1975-77
Sincan-Osmaniye Organize Sanayi Bdlgesi Yer Segimi Yapilds.
Mesa-Bat1 Sitesi Batikent Uygulamaya Gegirildi.

1978

Sakarya Caddesi ve Yakin Cevresi Yayalastirmildr.

Ankara Yiba Carsisi Yangimi (12 Mayis 1978).

Ankara Kavaklidere Sarap Fabrikasi Yandi (15 Haziran 1978).
22 Eylul 1978 -Ankara Belediyesince Yaptirilan "Tercihli Otobiis Yolu"
Hizmete Agi11dr.

1980
Atatiirk Kiltiur Merkezi Yapildi.
Ankara Metrosunun Temeli Atildr (9 Eyldl 1980).

1978-80
Ankara Rayl1 Toplutagim Etildii Gerceklestirildi.

1981

Ankara Belediyesi, Sehrin Giizel Goriinmesi Igin, Biife Sahiplerinden
Bifelerini Mavi Renge Boyamalarini Istedi (11 Subat 1981).
Ankara Ticaret Odasi Atatiirk'iin Selanik'te Dogdugu Evin Aynisinin
Aog'da YapiImasimi Karara Baglady (25 Subat 1981).

1982

Izmir Caddesi ve Yiiksel Caddesi Yayalastirildi. Fevzi Cakmak-1, Simer-
1, Menekse-1, Karanfil-1, Konur-1 Sokaklari Yaya Yolu Olarak Onayland:.
Nazim Plan Birosunca Etap Etap Uygulanan "Ankara 1990 Nazim Plam"
Onayland1 (28 Nisan 1982).

1984

3030 Say111 Yasa Ile Ankara Biiyiiksehir Belediyesi 5 Il1ce Belediyesini
Kapsayacak Bigimde Kuruldu.

Ankara Metropolitan Alan Nazim Plan Biirosu Ankara Biiyiiksehir Belediyesi'ne
Devredilerek Imar Daire Baskanli1gi Igerisinde Sube Midiirligii'ne
Déniistiirildi.

1979-84

Ankara Nazim Plani Bati Koridoruna Ag¢ilmasi Stratejisi Uyarinca;
Etimesgut -Elvankdoy- Ergazi - Batikent Eryaman Toplukonut Alanlari
Tamamland1.

/0

1980-84
Ankara Belediyesi - Transurb Consult Hafif Rayli Toplutasim Calismasi
Gergeklestirildi.

1970-85
Or-An Toplu Konut Sitesi Gerceklestirildi.

1986
25 Aralik 1986 -'O0lim Alarmi' Ankara'da Hava Kirliligi 01tm Sinirinda.

1987

Ankara 2015 Yapisal Plan Calisgmas1 Altli1g1 Olan "Ankara 1985'den
2015'e" Galismasi ODTU Calisma Gurubunca Hazirlandi.
Ego-Kanada Konsorsiyumu-Kutlutas Tarafindan "Ankara Kentsel Ulaswm
Calismas1" Gergeklestirildi.

1988

Ankara Bilyliksehir Belediyesi'nin Giivenpark'in Altina Ug¢ Katly Bina,
Cars1 ve Otopark Yaptirma Kararina Kars: Ug Ankara'l1 Tarafindan
Acilan Dava Karara Badlandy. idare Mahkemesi Imar Planinmin Iptaline
Oy Birligi Ile Karar Verdi.

Ankara'da Hi1z1 80 Kilometreyi Bulan Firtinayla Birlikte 15 Dakika
Siiren Yagis 10 Kiginin Oliimine, 100 Evin YikiImasina Yol Acty (12
Haziran 1988).

'Giivenpark Otopark Olmasin' Karikatiir Yarismasi Sonuglandr (15 Haziran
1988) .

Giivenpark'in Altina Otopark Yapilmas: Karar: Uzerine 60 Bin Imzali
'Otopark Degil Givenpark' Dilekcesi Belediye Bagkani'min Kapisinin
Oniine Birak11d1 (8 Temmuz 1988).

Dojalgaz Ankara'da Kullaniimaya Baglandr (16 Eyldl 1988).
Erdal Inonii, Ankara'da Tahsisli Otobis Yolunun Kaldirilmasini Protesto
Etmek Igin Besevler Otobiisiine Binip Dikimevi'ne Kadar Yolculuk Yapty
(27 Ekim 1988).

1990

Kizilay Binasi'nin Yapimina Baglandi.

Cetin Emeg 0ldirilda (7 Mart 1990).

Maltepe Havagaz1 Fabrikasi Kapatildir (17 Temmuz 1990).
Ankara Yiiksel Caddesi'ne, Iki Dev 'Insan Haklari Evrensel Bildirisi'
Panosu Kondu (25 Agustos 1990).

1991
Ankara'da Bakanliklar'a Maden Iscileri Heykeli Dikildi (8 Mart 1991).
Ankara Metrosu Igin Start Verildi (9 Mart 1991).

1992

Mesrutiyet Cadddesi'ne Ilk Yaya Ust Gegidi Yapildr.
Ulagim Ana Plam1 Hazirlandi.

Ankara'da Gikrikgilar Yokusu'nda Yangin (14 Haziran 1992).
Ankara-Haydarpasa Arasinda Calisacak Olan Elektrikli Tren Hizmete
Sokuldu (26 Aralik 1992).

1993
Ugur Mumcu Karyagdi Sokaktaki Evinin Oniinde Otomobiline Yerlestirilen
Bir Bomba ile (ldiiriildii (24 Ocak 1993).

1994

Ulagim Ana Plan1 Ankara Ulasim ve Koordinasyon Merkezi (UKOME) Tarafindan
Onayland1 (Mart 1994).

Ankara Biiyiiksehir Belediye Baskanmi Melih Gokcek Altinpark'taki ki
Heykeli Kaldirtt1, "Boyle Sanatin Igine Tiikiiriirim" Dedi (4 Haziran
1994).



1995

Mithatpaga Kopriilii Kavsagiyla 11gili Yiirlitmeyi Durdurma Karari Alinds
(27 Nisan 1995).

Gorbacov 0DTU'de Tasa Tutuldu (27 Nisan 1995).

Sthhiye 'U Déniisii' Képriisii Hakkinda Yiritmeyi Durdurma Karari Alind:
(23 May1s 1995).

Ankara'nin Sembolii Hitit Glnesi Ankara Biyiksehir Belediyesi Tarafindan
Degistirildi (29 Haziran 1995).

1996

Mithatpasa - Ziya Gokalp Cadddelerine Arac Kopriisi Yapildi (Kizilay'daki
11k Katl1 Arag Kopriisi).

Mecliste Pankart Agan Universite Ogrencilerine 96 Y11 Hapis Cezasi
Verildi (6 Aralik 1996).

1997

Sthhiye U Déniisii Koprisi Yapildi.

Sthhiye ve Necatibey Caddeleri Uzerindeki Is1kl1 Yaya Gegitleri
Kaldir11d1, Yerlerine Yaya Ust Gegitleri Yapildi.

Ankara Metrosu Hizmete Agildy (28 Aralik 1997).

1998

Ankara Biliyiiksehir Belediyesi'nce "Ankara Trafik-Ulagim Iyilestirme
Etlidi" Hazirlat11d1, Ancak Uygulanmadi.

Sihhiye Yeni Adliye Oniindeki Isikl1 Yaya Gecidi Kaldirildl ve Yaya
Ust Gegidi Yapildi.

Ankara Cagdas Sanatlar Galerisi Ag¢i11dr (15 Haziran 1998).

1999
Ahmet Taner Kislali Oldirdldi (21 Ekim 1999).

2000

Mesrutiyet Caddesi'ne 5 Yaya Ust Gegidi Yapildi.

Atatiirk Bulvari-Vekaletler Caddesi Kesisimindeki Isikl1 Yaya Gegidi
Kaldir1ldr ve Ust Gegit Yapildi.

EGO, Kamu Toplu Tasim Araglarinda Siireli Bilet Uygulamasina Basladi.
Yayalarin Kargidan Karsiya Gecmesini Onlemek ve Ust Gegitleri
Kullanmalarini Saglamak Igin Atatiirk Bulvari Uzerindeki Refiijlere
Zincirler Yapildi.

Akay Kavsadr Yapilda

Mamak Coplugiyle I1gili Olarak Protesto Yapildi (26 Mayis 2000).

2001

Akay Kavsadinin Yapiminin Kentin Trafik Sorununu Cézmeyecegini Savunan
Meslek Odalarina Ankara Biiyliksehir Belediye Baskant Melih Gokcek
"Kendi Iginize Bakin" Diyerek Yamit Verdi.

Akay Koprilid Kavsagr Yapildi. 40 Milyon Dolara Maloldu.

2002

Sabah ve Aksam Saatlerinde Akay Kavsagi Tikanmaya Devam Etti.
Akay Kavsaginin Yapilmasi, Daha Fazla Tagitin Kent Merkezine Gelmesine
Neden Olarak Trafik Yodunlugunu Artirdr.

Daha Once Tescili Kaldirilmasina Karar Verilen Kiz1lay'daki Korfez
Lokantas1 (Esref (zand Evi), Yerine Is Merkezi Yapilmak Uzere Yikild:
(24 Mayrs 2002).

Ankara Biiyiiksehir Belediye Meclisi, Kent Biitiinine 22 Tane Daha Katl1
Kavsak Yapilmas1 Igin Karar Ald1 (22 Kasim 2002).

N. Hablemitoglu Oldiiriildi (19 Aralik 2002).

2003

Cankaya Belediyesi, Sakarya Yaya Bblgesinde Yeni Diizenleme Caligmalarina
Baslad.

Irak Savagimi Protesto Etmek Igin Ulkenin Her Yanindan Gelen On
Binlerce Kisiyle Sihhiye'de Savasa Hayir Mitingi Yapildi (1 Mart
2003).

Kizilay'daki Metro Inislerine Yiiriiyen Merdivenler insa Edildi (Kasim
2003) .

Kiz1lay'daki Izmir Caddesi Yaya Bilgesi, Kentsel Tasarim Projesi
Uygulanarak Yeniden Diizenlendi (Haziran 2003).

Kizilay Meydan 'ndaki Yaya Gegitleri Igin Kullamilan Isiklar Kaldirilmaya
Bagland1 ve Yaya Gegitlerine Cam Bariyerler Yerlestirildi (3 Ekim
2003).

TMMOB'ye Bagly 6 Meslek Odas1, Kizilay'daki Diizenlemeye Sert Tepki
Gostererek "Ankara‘da Yasayanlari Kizilay'daki Diizenlemeyi Durdurmaya
Cagiriyoruz" Baglikly Bir Basin Ag¢iklamasi Yapti. Melih Gokgek,
Odalarin Siyasi Davrandiklarini Savundu (7 Ekim 2003).
Yayalarin Cam Bariyerleri Kirmasi Uzerine Biiyliksehir Belediyesi Cam
Bariyerlere Ek Olarak, Bir Gece Tim Yaya Gegitlerinin Kenarina Beton
Engeller Yerlestirdi (10 Ekim 2003).

Her Kesimden Tepkilerin Artmasi Uzerine Biiyiiksehir Belediyesi Yaya
Gegitleri Konusunda Bir Referandum/Anket Yapti. Anket Sonucu Belediyenin
Istedigi Yonde Cikt1. Basin Yayin Kuruluslarinda, Bu Anketin Saibeli
01dugu Agrk Bigimde Teshir Edildi (25 Ekim 2003).

Ankaram Platformu Uyeleri, Yaya Gegitlerinin Ag1imasi Talebini igeren
Ankaralilarin 18 Bin Dilekcesini Valilige Teslim Etti (28 Ekim 2003).
Ankara 5. Idare Mahkemesi, Avukat Sedat Vural'in Agt1§1 Davada,
Kizilay'daki Yaya Gegitlerinin Kapatilmasi Uygulamasinda Yiiriitmeyi
Durdurma Karari Verdi. Melih Gokcek Kararin Gecersiz Oldugunu Iddia
Etti (11 Kasim 2003).

K1z1lay'daki Yaya Gecitlerindeki Cam Bariyerler Kaldirildr ve Isikia
Yaya Gegitleri Tekrar Yerlestirildi. Ancak Yaya Gegis Siiresinin Eskiye
Oranla Daha Az 0ldugu Gordldd (19 Kasim 2003).
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Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim
Resim

Resim
Resim

Resim
Resim
Resim
Resim
Resim

Resim

Resim
Resim

Resim

Resim

43.
44,

45,
46.

47.
48.
49,
50.
51.
52.
53.
54.
55.

56.
57.

58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
7
72.

73.
74.

75.
76,77
78.
79.
80.
8l.

82.
83.

84,85.

86.

Daraltilms Kaldirim Kosesi

Genis Ag111 Déniig (Kisitl1 Goérig Alani,
Yiiksek H1z)

Dar Ag111 Doniis (Gelistirilmig Goris
Alan1, Disik H1z)

Kademeli Yiikseltilmis Bir Gobek Ornegdi
(Florida)

Yeniden Diizenlenmis Bir T-Kavsak Ornegi
Bir Refiij Bariyeri Ornegi

Tipik Bir Kaldirim Kosesi Genigletmesi
Kaldirim Kosesi Genigletme

Yol Bogazlagtirma

Seattle'de Bir Bogazlastirma Ornegi

Bir Yaya Gecidi Adas1 Ornedi

Yatay Refiij (Chicane)

Kaldirim Genisletmesi Yolu Ile Yapilan
Bir Refiij (Chicane) Dilizenlemesi
Cagdag Yaklasimlara Uygun Bir Mini Gobek

Daraltilms Kaldirim Kose Agilari Ve Mini
Gobek Uygulamasi

Hiz Kesici Kasis Diizenlemesi
Yiikseltilmis Bir Yaya Gecidi

Bir Kapi Diizenlemesi

Bir Kivriml1 Sokak (Serpentine) Uygulamasi
Kivriml1 Sokak (Serpentine)

Yasam Sokag1 (Woonerf)

Diyagonal Saptirici

Budanmis Diyagonal Saptirica

Y1ildi1z Saptirmc

Zorlayici Saptirica

Bir Tam Sokak Kapatma Ornegi

Kismi Sokak Kapatma Ornegi

Farkll Bir Yaya Is1d1 Ornegi

Bir Diyagonal Gegis Isareti

Yayalarin Diyagonal Olarak Gegiglerine
Izin Verilen Bir Kavsak

Ak1111 Trafik Isiklam

Yaya Ulagimimin Kolaylagtirilmas: icin
Oneriler Semasi

Giivenpark1 Isgal Eden Otobiis-Minibis
Duraklari, 2003.

3 Aralik Oncesinde Yola Birakilacak
Izlerimizi Hazirliyoruz...

Yuriyiis Baslangig Noktasinda Toplaniyoruz...
Pankartimiz1 Agarak Yiriyoruz...
Altinokta Kérler Dernedi En Yogun Katilimla
Yiiriiyusiimize Destek Verdi...

fzlerimizi Yaya Engellerinin Oniine
Biraktik...

Basin Agiklamamizi Yaparken...
Caligmamizin Sunusu Oncesi Hazirliklarim
Yaparken..

Merdiven Sergimiz ile Kap1 Oni Kizilay
$iirlerinden ve Géruntilerinden Olusan
"Hosgeldin" Sergimiz...

Cagr1 mektubumuz..






