Endiistriyel Yer Degistirme
Uzerlne Ampmk Bir Arastirma:

[zmir Orne (1950-2000)

Levent UNVERDI

doniisiime kosut olarak sanayilesme ve

mekan konusunda da yeni goriisler ve tartis-
malar yasanmaktadir. Ozellikle sanayi cografyast
literatiiriindeki tartigmalarin odak noktasini yeni
teknolojik buluglarin ve iiretim dinamiklerinin
bir sonucu olarak sanayinin yeniden yapilanmasi
olusturmaktadir. Sanayinin yeniden yapilanmasi
temelde yeni mekansal iligkileri gerektirdiginden,
bu yeni iligkilerin mekana yansimasi baglaminda
sanayinin yer se¢imi ve yer degistirmesi konula-
rinda artan bir ilgi s6z konusudur.

S on 20 yildir diinyadaki hizli degisim ve

Bu makale, son donemde artan bu ilgiye paralel
bir kapsamda, [zmir imalat sanayinin yer degis-
tirme davraniglar iizerine odaklanmaktadir. Bu
baglamda makale; mekansal harekete iliskin
davranigin hangi faktorlerle etkilegim icinde
sekillendigini, Izmir imalat sanayinde gozlem-
lenen mekansal hareketliligin degisen kosullara
uyum saglamada mekan stratejik bir unsur olarak
kullanip kullanmadigini ortaya koymay1 amac-
lamaktadir. Her ne kadar elde edilen bulgular,
Izmir baglamma bagimli bir agiklayicilik ortaya
koysa da, sanayinin mekansal hareketinin ortaya
cikardigr davranig bicimlerine yonelik tespitlerin
ozellikle planlamada yeni tartisma kanallari sag-
layacag diistintilmektedir.

Arastirmanin Yontemi ve Analizlerin
Tanmimlanmasi
[zmir imalat sanayinin mekansal yer degistirme

hareketleri iizerine odaklanan bu calisma, firma
yer degistirmelerini demografik bir yaklagimda ele

alan Dijk ve Pellenbarg’in yaklagimina benzer bir
eklektik yaklagim ile Lloyd ve Dicken tarafindan
onerilen kategorizasyon tizerine kurgulanmustir.
Cografyacilar, sosyologlar ve ekonomistler tara-
findan endiistriyel demografi, ya da ekonomik
demografi ad: verilen bu yaklagim, firma hare-
ketlerini, firmalarin degisen kosullara mekansal
uyum gostermesinin 6zel bir bi¢imi olarak
tanimlanmaktadir. Bu yaklagim, demografik bir
stire¢ olarak goc¢ olgusunun, kentlesme ile olan
bagini agiklamak igin kullanilan itici-cekici ve
tutucu faktorleri, mekansal yer degistirme stireg-
lerinin aciklanmasinda kullanmaktadir. Buna
gore firmalarin mevcut konumlarini terk etme
gerekeeleri itici faktorleri olustururken, gidilen
lokasyona iligkin kosullar ise ¢ekici faktorleri
olusturmaktadur. Isgiicii piyasasi gibi taginma ile
ortaya ¢tkan ve mevcut konumda kalmaya iligskin
sabit ve degisken maliyetler de, tutunma faktorleri
olarak adlandirilmaktadir.

Lloyd ve Dicken tarafindan 6nerilen kategorizas-
yon ise mekansal hareketlilifi mevcut ve olasi
alternatif lokasyonlarin 6zelliklerine temellendi-
rerek aciklamaktadir. Lloyd ve Dicken’in nerisi
farkli aktorlerin karar giiciine dayalidir ve bir
firmanin yer degistirme siirecinde ne dereceye
kadar durumu kontrol edebildigini ya da dissal
degisimleri ne dereceye kadar kabul edebilecegini
yansitmaktadir. Bu baglamda mekansal hareket-
liligin nedenselligine iliskin olarak firmaya icsel,
konumsal (arazi ve kosullar1) ve firmaya digsal
faktorlerden olusan 3’lii bir kategorizasyon
tanimlanmaktadir.
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Bu cergevede Izmir’deki imalat sanayinin zaman
icerisinde gosterdigi mekansal hareketlilik ve bu
hareketliligin nedenselliklerinin analiz edildigi
bu caligmada, arastirma iki asamali olarak kur-
gulanmistir. Arastirmanin birinci asamasinda;
Ege Bolgesi Sanayi Odasi’na (EBSO) kayith
bulunan' ve halen iiretim faaliyetine devam eden
firmalarin sicil kayitlarmin taranmast sonucu elde
edilen 5963 firmaya iligkin veri setinden hareketle,
[zmir imalat sanayinde yer degistiren firmalara
iliskin yapisal bilgiler ve mekansal hareket bigim-
leri ortaya konulmaya ¢aligilmigtir.? Caligmada
mekansal hareketlilik yani “yer degistirme”
bir firmanin A lokasyonundan B lokasyonuna
gosterdigi adres degisikligi olarak ele alinmustir.
Calismada s6z konusu yer degistirme hareketi-
nin en az iki bicimde gerceklesebilecegi kabul
edilmigtir. Bunlardan birincisi “tam yeniden
konumlanma” (complete relocation), A lokasyo-
nundaki bir firmanin kapatilarak B lokasyonunda
yeniden kurulmasi olarak ele alinirken, ikincisi
ise “kismi yeniden konumlanma/subelesme”
(branch movement), A lokasyonunda var olan
bir birimle baglantili B lokasyonunda yeni bir
lokal birimin kurulmasi olarak degerlendirilmig-
tir. Calismada her iki yeniden konumlanma bicimi
de bir mekansal hareketlilik gostergesi olarak ve
esdeger konumda degerlendirmeye alinmistir.

Aragtirmanin ikinci agsamasinda, 1950-2000 yil-
lar1 arasinda Izmir sanayi cografyasini olusturan
ve mekansal olarak yer degistiren firmalarin
yer degistirme nedensellikleri ¢oziimlenmeye
caligtlmigtir. Ancak firma yer degistirmelerinin
nedenlerinin sorgulanacag: bu boliimiin, yal-
nizca EBSO sicil kayitlarinin taranmastyla elde
edilen ve 1699 firmadan olusan aragtirma evreni
aracilifiyla gelistirilmesinin yetersiz kalacagi
diistiniilmiistiir. Zira elde edilen aragtirma evreni,
[zmir sanayi cografyasinda mekansal hareketlilik
gosteren firmalara iligkin niceliksel ve mekansal
bilgiler sunmaktadir. Oysa imalat sanayinin
mekansal hareketliliginin nedenlerinin aragtiril-
mast, firmalarin neden mekansal yer degistirme

ihtiyact duydugu, bu ihtiyacin hangi faktorlerle
etkilesim igerisinde gelistiginin ortaya konulma-
sini gerektirmektedir. Bu noktada, gerek sanayi
cografyasi caligmalarini 6nemli dl¢tide giiclestiren
kurumsallagmig bir cografi veri tiretiminin hazir
olmayisi, gerekse de var olan veri tabaninin
firmalarin niceliksel ve niteliksel 6zelliklerinin
diginda mekansal hareketlilik nedenlerine iliskin
bilgileri icermemesi, bilginin anket yoluyla dogru-
dan firmalardan toplanmasini gerekli kilmistir. Bu
cercevede, 1699 firmadan olusan arastirma evre-
nindeki firmalardan benzer mekansal hareketlilik
gosterenleri iceren ikinci bir alt aragtirma evreni
olugturulmusgtur. S6z konusu aragtirma evreninin
olusturulmasinda “toplumsal ag analizi” (social
network analysis) kullanilmistir.

Mekansal Yer Degistirme Egilimleri
(1950-2000)

Tablo 1. Yer Degistiren Firmalarin flk Kurulus Yerleri
Itibariyle Mekansal Dagilimi (1950-2000)

IBKB ici %
Balgova 14 1
Bornova 466 27
Buca 38 2
Cigli 33 2
Gaziemir 87 5
Giizelbahge 4 -
Karstyaka 99 6
Konak 856 50
Narlidere 4 -

IBKB ici Toplam 1601 94

IBKB disi
Dogu Aksi 24 1
Giiney Akst 27 2
Kuzey Aksi 23 1
Giiney-G.Bat1 Akst 4 -
Manisa 6 -
Aydin 4 R
Tstanbul 7 _
Ankara 1 -
Usak 1 -
Balikesir 1 -

IBKB disi Toplamn 98 6

TOPLAM 1699 100

Kaynak: EBSO Sicil Defterleri dokiimii -2001

! Bir firmanin EBSO’ya kayit olabilmesi i¢in iiretimde en az 5 is¢i calistirmasi gerekmektedir. Dolayisiyla ¢alisma EBSO veri tabanini
kulland1g1 icin 5 isciden az isci caligtiran firmalar analiz diginda kalmugtir.

25963 firmadan olusan veri seti Aydin, Manisa illeri ve ilgeleri ile birlikte Milas ilcesini de kapsadigindan, ilerleyen asamalarda, bu il ve
ilceler icerisinde kurulmus ve iiretimine halen ayni alanlarda devam etmekte olan firmalarin elenmesi yoluna gidilmistir. Boylece, izmir
il siirlart igine ve disina dogru gerceklesmis olan hareketlerin tespiti saglanmustir. Bu yeni diizenleme sonrasi veri seti 5963 firmadan,
once 4740 firmaya indirilmis ve daha sonra da sadece yer degistiren firmalar bulundugu 1699 firmalik veri setine indirgenmistir.



1950-2000 yillart arasinda kurulan ve halen
tiretim faaliyetine devam eden 4470 firmadan
1699’unun yani 1/3’tintin kurulduktan sonraki
stirec icerisinde iiretim faaliyetlerini bir bagka
mekansal noktaya/noktalara tagidigi goriilmek-
tedir. 50 yillik kesit icerisinde yer degistiren
firmalarin ilk tiretim adreslerine gore yer secim
egilimlerine bakildiginda, yer degistiren toplam
firma sayisinin %94 iiniin Izmir Biiyiik Kent
Biitiinii (IBKB) sinirlari icerisinde, %6’smin ise
IBKB sinirlar1 diginda yer sectigi goriilmektedir
(Bkz. Tablo 1). IBKB sinirlar1 diginda, bir bagka
deyisle kentsel yerlesme lekesinin yer aldig1 ¢ana-
& disinda yer secen firmalarin kendi igindeki
dagilimina bakildiginda ise, yer degistiren firma
sayisinin %79 unun izmir il siirlarmi olusturan
alan igerisinde ve ana yol giizergahlar1 boyunca
yer secmig oldugu, %10 unun ise il sinirlar
disinda olmakla beraber Izmir’le sinir komsusu
olan ve izmir’i bu illere baglayan karayolu
tizerindeki Manisa ve Aydin il merkezleriyle
ilce merkezlerinde ya da yakininda yer segcmesi
dikkati cekmektedir. IBKB sinirlar1 diginda kuzey,
dogu ve giiney akslart boyunca uzanan karayolu
tizerinde yer secen bu sanayilerin agirlikla Konak
merkezli 35 km.’lik halka igerisinde yer almasi,
firmalarn ilk iiretim yerlerinin se¢iminde merkeze
yakin olma isteginin 6nemli bir faktor oldugunu
gostermektedir.

Yer degistiren firmalarin tiretimlerini tagidiklart
yerlerin mekansal dagilimlarina bakildiginda ise
IBKB i¢i yer degistirmelerin toplam yer degistir-
meler igerisindeki oraninin %80 gibi bir agirliga
sahip oldugu goriilmektedir. Bu durum, yer
degistiren firmalarin agirlikla merkez ve merkez
ceperinde yer se¢me egiliminde oldugunu ortaya
koymaktadir. Ozellikle 1980’den sonra gelisen
kosullara bagli olarak, olusmug bu kadar dina-
mik bir ortama ragmen, [zmir sanayi cografyasi-
nin merkeze bagl bu kararli goriintiisii, kentsel
lekenin yogun yapisi diistiniildiigiinde merkezdeki
yeni firmalarin agirlikla eskilerinin yerine kurul-
dugunu ya da yer degistiren firmalarin birbirleri-
nin yerine gegtigini diigiindiirmektedir.®

Dolayistyla da, gecmisten gelen izler iizerine geli-
sen [zmir sanayi deseni, kendisini yeniden iiretir-
ken, var olan sanayi deseninde ancak sinirli bir
degisiklik ortaya cikarmaktadir. Bu siirl degi-
siklik ise zaman icerisinde belirgin bir bi¢cimde
artma egilimi gosteren canak digina yonelik firma
hareketlerince sekillenmektedir. Kentsel lekenin
1980’11 yillardan sonra gosterdigi hizli degigim
sonucu piyasa kosullaria ve talebe bagli olarak
gelisen arsa piyasasinin da ozellikle Piarbast,
Sarni¢ ve Cigli gibi kentsel alanin sagaklandigi
noktalarda belirleyici olmasinin da bu bicimlen-
mede etkili oldugu diigtiniilmektedir. Bu noktada
firmalar, firma dig1 olugan bu tiir siireclere kendi
yapisal niteliklerinden kaynaklanan firma ici
stireclerle uyum saglamaya caligmakta ve uyum-
landig1 noktada da yer se¢me egilimi gostermek-
tedirler. Ozellikle son donemlerde gézlemlenen
canak dig1 sicramalar1 bu uyumlanmanin bir
sonucu olarak da yorumlamak miimkiindiir.
Dolayisiyla da bu yapi, Izmir’i her tiir etkinligin
degisik yogunluklarda da olsa her yerde ve esza-
manlt olarak bulundugu kompleks ve karmagik
bir kent durumuna getirmektedir.

[zmir imalat sanayini olusturan firmalarin genel
yer degistirme egilimlerine iliskin bir baska deger-
lendirme de Izmir ve/veya bolge digindaki serma-
yenin tercihlerine iliskin olarak yapilabilir. Tablo
1 ve 2 birlikte ele alindiginda Izmir’e disaridan
ne kadar sanayi firmasi geldigi ya da Izmir’den
disariya ne kadar sanayi firmasinin gittigi ortaya
cikmaktadir. Tablo 1 firmalarin ilk tiretim adres-
lerine gore olusturuldugundan, bu tabloda [zmir
il sinirlari digindan Izmir’e olan yatirimlar izle-
nirken, Tablo 2 ise en son iiretim adreslerine gore
diizenlendiginden bu tabloda Izmir’den il sinirlari
disina ¢ikan sanayi yatirimlari goriilmektedir. Bu
dagilimlar temel olarak sunu gostermektedir ki;
1950-2000 doneminde Izmir’den disariya ya da
disaridan Izmir'e sanayi yatirimlari agisindan
onemli bir mekansal hareket gerceklesmemistir.
Bir bagka deyisle, bu siire zarfinda {zmir sanayi
sermayesi, kendi biiytime dinamikleri icerisinde
gelisimini stirdiirmiis ve kendini yeniden iiretirken

3 EBSO sicil kayitlarindan elde edilen bilgilere gére 1950-2000 yillari arasinda zmir, Aydin, Manisa illeri ve ilgeleri ile birlikte Milas
ilgesini kapsayan alanda yaklagik 17.300 firma kurulmustur. Kurulan bu firmalardan 2000 y1li itibariyle halen iiretim faaliyetine devam
eden firma sayisi ise yaklagik 6000’ dir. Dolayisiyla kurulan toplam firma sayismin 2/3’ii 50 yillik kesitte kapanmugtir.
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yine ayn1 bolgede yer segme egilimi gostermistir.
Bolge i¢i ve digt mekansal hareketlerde, bolge
disindan gelen firmalarm agirhikla Istanbul orijinli
oldugu, bolge disina ¢ikan firmalarin ise %40 gibi
bir oranda Manisa Organize Sanayi Bolgesi’ne
ve daha sonra da dogu aksini olusturan Izmir-
Ankara karayolu tizerindeki Manisa iline bagh
ilcelere dogru bir kayma gostermeleri dikkati
cekmektedir.

Tablo 2 Yer Degistiren Firmalarimn En Son Uretim Yerleri
Itibariyle Mekansal Dagilim1 (1950-2000)

IBKB ici %
Balcova 9 1
Bornova 395 23
Buca 32 2
Cigli 303 18
Gaziemir 134 8
Giizelbahge 6 -
Karstyaka 60 4
Konak 422 25
Narlidere 2 -

IBKB ici Toplam 1363 80

IBKB disi
Dogu Akst 117 7
Giiney Akst 105
Kuzey Aksi 79 5
Giiney-G.Bat1 Aks1 7 -
Manisa 13 1
Aydin 5
Afyon 2
Igel 1
Mugla 3
Ankara 1
Bursa 1
Osmaniye 1
Alanya 1 -

IBKB disi Toplami 336 20

TOPLAM 1699 100

Kaynak: EBSO Sicil Defterleri dokiimii -2001

1950-2000 yillar1 arasinda gozlemlenen yer
degistirmeler Konak merkezli mekansal mesafe
halkalarina gore irdelendiginde ise, firmala-
rin agirhikla 0-15 km.’lik halka igerisinde yer
degistirme egiliminde olduklar1 gortilmektedir
(Bkz. Harita 1). Bu yogun halkanin ilk 5 km.’si
icerisinde tiretimi talebe gore cesitlilik gosteren,
gercek anlamda standartlagmamug iiretim yapan
ve pazar ile giinliik iligki kurmak zorunda olan
sanayiler bulunmaktadir. Ozellikle tekstil sekto-
riiniin agirhikla yer sectigi bu bolge firmalar igin
yarattig1 digsalliklar nedeniyle de firmalarin ilk
kurulug asamasinda 6nemli bir iglev tistlenmekte-

dir. Her ne kadar son donemde merkezi otoritenin
baskisi ve zorlayici tedbirleri ile kent diginda ya
da ¢eperinde kurulan sanayi sitelerine taginmaya
zorlanmglarsa da, sisteme 6zgii rasyoneller bu
kararlarin bagarisini azaltmigtir. Nitekim mer-
kezde yer alan tekstil firmalarinin merkez digina
ctkarilmast amactyla kurulmug olan MTK Tekstil
Sitesi’nin bugiin tam kapasite ile ¢alismadigi ve
bircok firmanin halen Mimar Kemalettin Caddesi
ve etrafindaki ig merkezlerinde kacak olarak iire-
timlerine devam etmekte olduklar1 goriilmektedir.
Nispeten daha biiyiik olcekli firmalar ise iiretim
ve satig islevlerini ayirmak yoluyla ayn1 bolgede
kalma yolunu se¢mistir. Yine ayn1 sekilde kentin
en dis halkasinda kurulan ESTIM sitesi de kente
olan uzaklig1 nedeniyle yeterli kapasiteye ulasa-
mamigtir.

Ikinci 5 km’lik halkada ise daha ¢cok makine,
madeni esya, elektrikli makine ve tasit sanayinin
yer sectigi goriilmektedir. Ozellikle 1990 sonrasi
donemde yogun bir bicimde faaliyete gecmeye
baglayan kiiciik sanayi siteleri ve A.O.S.B., bu
bolgeye yonelik yer degistirmelerin temel belirle-
yicisi olmustur. Kent merkezinin hemen ceperinde
yer alan bu sanayi siteleri ve ¢argilarinin, 6zellikle
kiiciik olcekli firmalar acisindan pazara yakinlik,
ucuz emek ve tiretim siirecinin degisik asamalari
arasindaki iligkilerin kolayca kurulabilmesi gibi
digsalliklar yaratmasi ve ayni zamanda da yeni
sanayilerin kurulmasi ve gelismesine sagladiklar
olanaklar nedeniyle sanayinin merkeze bagiml
yapisini gliclendirdigini sdylemek miimkiindiir.

[zmir 6zelinde firmalarin yer segim ve degis-
tirmelerinin mekansal mesafe halkalarina gore
degerlendirmesi, yer degistirme uzakliginin
heniiz bir desantralizasyondan soz edilebilecek
diizeye ulasmadigini gostermektedir. Canak digina
yonelik mekansal hareketlerin merkezden en fazla
35 km.’lik bir mesafe icerisinde gozlemlenmesi
ile kentsel lekenin yayildigi ilk 20 km.’lik halka
icerisinde kalan alanin yer degistirmeler acisin-
dan hala 6nemli oranda yogunlagma gostermesi
bu yargiy1 dogrulamaktadir. Yer degistirmelerin
merkezden uzakliga bagli olarak firmaya yiikle-
yecegi maliyetler ve ortaya c¢ikan yeni kogullara
uyum saglama zorunlulugu ile firmanin merkeze
olan bagimlilig1 arasindaki iliskide uzun mesa-
feli sayilabilecek mekansal hareketlerin niteligi
de 6nem kazanmaktadir. Buna gore IBKB disi
mekansal hareketlerde, yigilma izmir’i diger
kentlere baglayan karayolu akslar1 ve yerlegsmeler



dizisi boyunca gerceklesirken, hareketin agirlikla
parsel 6lceginde oldugu ve mekansal hareketle-
rin merkezden uzaklastikca yogunlugunu yitirdigi
goriilmektedir.

1950-2000 y1llart arasinda yer degistiren firmalarin
mekansal tercihleri, sektorel olarak ele alindiginda
gida sektortiniin diger sektorlere gore farkli mekan-
sal tercihler izlemis oldugu ortaya ¢ikmaktadir.

Buna gore gida sektorii tiretim yerini agirlikla
IBKB sinirlart digina tairken; tekstil, madeni esya,
makine, tasit sanayi gibi kiigiik olgekli ve ticaret
sermayesi ile fason i iligkisi icerisinde bulunan
ve agirlikla i¢ pazara calisan firmalar ise, tiiketici
ile sikt iligki icerisinde olmak istemeleri nedeniyle
merkez ve hemen merkezin ¢eperinde yer se¢cme
egiliminde olduklart goriilmektedir.

-r_{'_
i,

o

Harita 1. Firmalarin Mekansal Mesafe Halkalaria Gore Dagilimi
Kaynak: EBSO Sicil Defterlerinden elde edilen veri tabani - 2001

Tablo 3. Firmalarin Yer Degistirme Tipleri itibariyle Dagilmi (1950-2000)

1950-2000 YILLART ARASINDA YER DEGISTIREN FIRMALARIN YER DEGISTIRME TIPLERI Firma Sayisi I %
Organize Olmayan Bir alandan, Yine Organize Olmayan Bir Alana Giden Firmalar

A TIPL Al iBKB Sinirlart Icerisinde 742 43.67
A2 IBKB Sinirlart Diginda 190 11.18
A TiPI TOPLAMI 932 54.85
Organize Olmayan Bir Alandan, Bir Organize Sanayi Bélgesi/Organize Siteye Giden Firmalar

.. |B1 IBKB Sinirlari Igerisinde 312 18.36

B TIPI 5 —
B2 IBKB Sinirlari Igerisinde 36 2.11
B TiPi TOPLAMI 348 20.47

CTIPI |Bir Organize Sanayi Bolgesinden/Organize Siteden Bagka Bir Organize Sanayi Bélgesine/Sitesine Gider Firmalar 93 5.47
Organize Sanayi Bolgesinden/Organize Siteden, Organize Olmayan Bir Alana Giden Firmalar

i D1 ?BKB Sinirlart ?ger?s?nde 114 6.70
D2 IBKB Sinirlari Icerisinde 41 241
D TiPI TOPLAMI 155 9.11

ETIPI | izmir Il Sinirlart Diginda Bagka Alana/Organize Sanayi Bolgesi/Organize Siteye Giden Firmalar 26 1.53

FTIPI  |izmir il Sinirlart Digindan Organize Olmayan Bir Alana/Organize Sanayi Bélgesi/Organize Siteye Gelen Firmalar 21 1.23

G TIPI | Ayni Lokasyonda Yer Degistiren Firmalar 123 7.23

TOPLAM YER DEGISTIREN FIRMA SAYISI 1699 100.00

Kaynak: EBSO Sicil Defterleri veri tabani - 2001
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1950-2000 y1llart arasinda yer degistiren firmala-
rin mekansal hareketlerini, ¢ikilan ve varilan yerin
ozelliklerine bagl olarak degerlendirdigimizde
ise, 7 tip mekansal hareket ortaya ¢ikmaktadir.
Bu tiplestirmeye gore, toplam yer degistiren
1699 firmanin %54.85 inin A Tipi, yani organize
olmayan bir alandan yine organize olmayan bir
alana giden firmalardan olustugu goriilmektedir
(Bkz. Tablo 3). A tipi firmalarin ortak ozelligi,
kent mekanindaki konumlanmalarinda tiretim
faaliyetlerine Izmir’in kentsel gelisim siireci
icerisinde planlama araciligiyla olusturulmus ve
sanayi faaliyetleri icin organize edilmis bir alan
diginda baglayip zaman igerisinde iiretim yerini
yine benzer bir alana tagimig olmalaridir.

Buna gore 1950-2000 yillari arasinda Izmir imalat
sanayinde gozlenen yer degistirmelere bagh
olarak Izmir sanayi cografyasini bicimlendiren
egilimin, planlama yoluyla elde edilen alanlar ara-
cihiryla degil, daha cok kentin kendi dinamikleri,
ekonomik igleyis ve firmalarin bireysel yer secim
rasyonellerince olustugunu ortaya koymaktadir.
Donemsel olarak 1970 yilindan sonra agirlik
kazanmaya baglayan ve merkezin hemen cepe-
rinde bulunan Pinarbast, Sarni¢ ve Cigli gibi kent-
sel alanin sagaklandig1 noktalarda gozlemlenen A
tipi mekansal hareketlerin, aynt zamanda kentin
bugiinkii mekansal yapisinin sekillenmesinde de
onemli bir rol oynadigint soylemek miimkiindiir.
Bunun yaninda yer degistirme tipleri igerisinde

ikinci agirlikli grup olan B tipinde ise toplam 348
firmanin 219 tanesinin Atatiirk Organize Sanayi
Bolgesi (AOSB), 39 tanesinin ESTIM gibi ¢anak
icerisinde kalan alanlara yonelik olmasi da kentin
yogun ve sikisik yapisini pekistiren bir bagka
etkeni olugturmaktadir.

1950-2000 yillar1 arasinda IBKB sinurlart ige-
risinde yer degistiren firmalarin ilcelere gore
mekansal hareketlilik oranlarina baktigimizda
ise, Konak ilgesinin 6ne ciktig1 goriilmektedir
(Bkz. Tablo 4). 50 yillik kesitte ilce sinirlart ice-
risinde kurulan toplam 856 firmadan 407 tanesinin
diger ilgelere, 141 tanesinin ise IBKB sinirlari
digindaki alanlara olmak tizere toplam 548 tane-
sinin ilk tiretim yerlerini bu ilce sinirlart digina
tagidig1 izlenmektedir. Ancak ilce sinirlart digina
dogru olan bu hareketlilikte yer degistirmelerin
yaklagik yarisinin Bornova ve Cigli ilcelerinde
yogunlasmasi, hareketin gercekte merkez digina
yonelik olmadigini ortaya koymaktadir. Bunun
yaninda ayni donem igerisinde diger ilcelerden
110 firmanin ve IBKB sinirlari digindan 12 fir-
manin Konak ilge sinirlari icerisine girmesi ve
yine toplam yer degistirmelerin %35’inin ilge
sinirlari icerisinde gergeklesmesi, ilcenin kiiciik
olcekli sanayi firmalar1 agisindan hala 6nemli bir
merkez olma 6zelligini korudugunu gostermek-
tedir. Kemeralt1 cevresi ile Alsancak liman1 ve
gerisinde yer alan Cinarli, Umurbey ve Mersinli
mahallelerinin olusturdugu bolge ile Cennetoglu,

Tablo 4. Ilgeler Itibariyle Mekansal Hareketlilik Oranlari (1950-2000)

{LCELER Y .Degistiren Y Degistirmeyen Toplam Firma Mekansal Hareketlilik
Firma Sayist Firma Sayisi Sayist Orani (%)
Balgova 14 18 32 43.8
Bornova 466 733 1199 38.9
Buca 38 82 120 31.7
Cigli 33 229 262 12.6
Gaziemir 87 201 288 30.2
Giizelbahge 4 13 17 23.5
Karsiyaka 99 150 249 39.8
Konak 856 1007 1863 459
Narlidere 4 9 13 30.8
Dogu Aks1 24 165 189 12.7
Giiney Akst 27 212 239 113
Kuzey Akst 23 162 185 12.4
Bati-G.Bati Aksi 4 36 40 10.0
TOPLAM 1679 3017 4696 35.8

Kaynak: EBSO Sicil Defterleri veri tabani - 2001



Osman Aksuner, Asik Veysel ve Karabaglar
mahallelerinin olusturdugu alanda yogunlasan
ilceye yonelik mekansal hareketlerin, bolgeyi
olugturan kentsel lekenin son derece yogun,
sanayi icin kullanilabilecek bos arazi stogunun
sinirlt ve kiigiik parsellerden olusan bir yapiya
sahip oldugu g6z oniine alindiginda, bolgede
yaganan sorunlarmn yakin zamanda ¢oziimiinii
giiclestirecegi diisiiniilmektedir. Bunun yaninda
bolgenin yogun yapisi nedeniyle parsel dlgeginde
yatay genisleme olanaklarinin bulunmamasi da
zaman igerisinde yeni mekansal hareketlerin
devam edecegini gostermektedir.

Bornova ilgesinde ise, il¢e sinirlart icerisinde
kurulan firmalardan 188 tanesinin zaman iceri-
sinde iiretim yerlerini IBKB sinirlart igerisindeki
diger ilelere, 85 tanesinin IBKB sinirlar1 digin-
daki alanlara olmak iizere toplam 273 tanesinin
tiretim yerlerini il¢e sinirlart digina tasidigi
goriilmektedir. Yine ayni donem igerisinde IBKB
sinirlart igerisindeki diger ilgelerden 200, IBKB
sinirlart digindan 8 olmak tizere toplam 208 firma,
ilce sinirlari icerisinde yer segmistir. 18 firma ise
Bornovailge sinirlart icerisinde yer degistirmistir.
Bu yapi, merkezde yer alan Konak ve Bornova
ilcelerinin, sinirlar digina cok az sayida gog ver-
digini ortaya koymaktadir. Bunun diginda bolge
icerisinde yapilan derinlemesine analizlerde yer
degistiren firmalarin tiretimlerinin niteligini degig-
tirmedigi ya da ayn1 bolge icerisinde igyeri sayi-
sint arttirarak yatay bir bitylime gerceklestirdigi
konusunda 6nemli ipuglari elde edilmistir.

Merkezdeki bu yap1 disinda Gaziemir ilgesi ile
dogu aksi, diger bolgelere gore tagidiklart farkl
mekansal hareket bicimleri nedeniyle dne ¢ik-
maktadir. Gaziemir ilgesine yonelik mekansal
hareketlerin, iiretim yerlerini Izmir-Aydin kara-
yolu boyunca merkezden giineye dogru tasiyan
firmalara bagli olarak gelistigi goriilmektedir.
Daha ¢ok kiigiik dlcekli firmalarca gerceklestirilen
bu hareket bi¢imi, firmalarin kurulug ile birlikte
zaman igerisinde kazandiklar1 pazar kosullarin
ve iggiicti baglantilarini kaybetmemek igin tiretim
yerlerini ilk konumlarina gore daha giineye
tasimalar1 sonucu meydana gelmektedir. Dogu
aksinda da benzer bir siire¢ gozlenmis, Izmir-
Ankara karayolu tizerinde goreli olarak kentten
daha uzak ve ucuz arsalara kurulan firmalar ile
agirlik kazanan dogu aksi, zaman igerisinde

olusan iglevsel yogunlagmalar, yiikselen yer
secim maliyetleri ve kentsel lekenin yayilmasi
nedeniyle ikinci bir sicrama ile Kemalpasa’ya
dogru yayilma gostermistir.

Ancak, Izmir sanayi cografyasini sekillendiren bu
yapiy1 kentin 6zgiil cografi yapisi ve tarihsel izler-
den kaynaklanan yapisal olanaklarindan bagimsiz
diistinmek soz konusu degildir. Etrafi daglarla
cevrili ¢anak formundaki kentin fiziki cografyasi
bugiin tamamen yapilagtig1 gibi, 1980’1i yillarda
uygulanan ihracata dayali gelisme modeli cerce-
vesinde kentlerin tistlendigi yeni roller geregi bu
tarihten itibaren giderek yamaclara dogru gelisen
bir biiytime egilimi i¢ine girmistir. 18. yiizyildan
bu yana kentin merkez alanini olugturan Keme-
ralt’'ndan baglayarak kenti diger yerlesmelere
baglayan ana karayolu giizergahlar1 boyunca
canagin izin verdigi sinirlara kadar adeta dort
kollu bir ahtapot gibi gelisen kentin bu sikigtk
yapisina ragmen yer degistiren firmalarin merkez
oryantasyonlu yogunlagmasi dikkat ¢ekicidir. 19.
ylizy1lda Osmanli’nin diinya ekonomik sistemine
eklemlenme siirecinden bugiine liman, merkez
ve kentsel ulagim gibi bir ¢ok konuda tagidig1
izden kopamamanin ve yeni izler tiretememenin
nedenledigi sorunlara ragmen sanayi sermayesi-
nin merkez odakl1 yer se¢im egilimi, Izmir serma-
yesinin mekani degisen kosullara uyum saglamak
amaciyla kullandigim diistindiirmektedir.

Yer Degistirme Nedensellikleri

EBSO sicil defterlerinin taranmasi sonucu elde
edilen veri tabanina dayanilarak yer degistirme-
lere iligkin olarak yapilan genel degerlendirmele-
rin ardindan, bu kez firmalarla yapilan anketlerden
elde edilen bilgiler dogrultusunda yer degistirme
nedensellikleri iizerine odaklanilacaktir. Firma-
larin yer degistirme nedenlerine iliskin analizler
temelde iki boliimden olugsmaktadir. Piyasalardaki
degisimlere, miisterilerin tercihlerine, cevresel
diizenlemelere ve teknolojik ilerlemeye uyum
saglamanin olasi yollarindan birisi olan mekan-
sal yer degistirme bir anlamda firmanin degigen
ekonomik kosullara bir cesit mekansal uyum
gosterme bigimidir. Bu uyum gosterme stireci
mekansal olarak en basit bigimiyle bir lokasyonun
digeri tarafindan ikame edilmesini icermektedir.
Dolayistyla da ¢ikilan ve varilan yer acisindan
farkli mekansal ¢iktilar olugturmaktadir.
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Bu farkli mekansal ¢iktilar yer degistirme kurami
acisindan, ¢ikilan mekanin itici, varilan mekanin
ise ¢ekici faktorlerine gore tanimlanmaktadir.
Yer secim kuramlart firmalarin konumlanma-
sinda bir yerin ¢ekiciligini belirleyen mekansal
faktorlerle yani gekici faktorlerle ilgili optimal
mekansal secim tizerine odaklanmaktadir. Ancak
yer degistirme hareketi sadece bir yer secim prob-
lemi olarak tanimlanamaz. Dolayistyla, hareketin
her iki ucunda yer alan mekanlarla da ilgilenmek
durumundadir. Bu nedenledir ki; yapilan anket
caligmasinda firmalarin yer degistirme neden-
sellikleri, ¢ikilan yerin istenmeyen ve gidilen
yerin ise tercih edilen ozelliklerinin ayr1 ayri
degerlendirilmesine olanak saglayacak bicimde
tasarlanmigtir. Bu ¢ercevede firmalarin yer degis-

tirme nedensellikleri incelendiginde, firmalarin
yer degistirme siirecinde bir dnceki tiretim yerini
terk etme ve yeni {iretim yerini tercih etmede etkili
olan faktorleri bilyiik oranda mekansal olanaklar
tizerine temellendirdikleri goriilmektedir (Bkz.
Tablo 5 ve Tablo 6).

Mekansal olanaklar, firmalarin tiretim yerini terk
etmede tretim yapilan arazinin ve/veya binanin
kiiciik olmast ile yeterli genisleme olanaklarinin
olmayist iizerine odaklanirken, gidilen yerin tercih
edilmesinde ise arazi ve/veya binanin genigleme
olanaklarinin varlig1 agirlik kazanmaktadir. Gerek
itici gerekse de cekici faktorlerin tiim yer degis-
tirme faktorleri icerisinde mekansal olanaklar
tizerine yogunlagmasi yer degistirme eyleminin

Tablo 5. Firmalarin Bir Onceki Uretim Yerinden Tasinma Nedensellikleri (Itici Faktorler)

Faktorler Yer Degistirmedeki Onem (%)
Onemli Kismen Onemli Onemsiz
Bina Kiigiikliigii 71,86 4,93 17,21
Arazi Kiictikligi 63,11 10,65 26,24
Alternatif Alanlarin Yoklugu 57 11 54
5 Birimlerin Maliyeti 35 22 65
g Imar Plan 15 19 88
£ |Fiyat 14 26 82
£ |Kira Kontrat 11 9 102
E Birimlerin Eskiligi 35 25 62
2 Farkli Cografi Pazarlara Girme 27 15 80
E Yeni Bir Uriin Pazarina Girme 30 13 79
5 | Alicilara Uzaklik 20 10 92
5 | Hammaddeye Uzaklik 12 12 98
% Ayni Faaliyet Kolundaki Diger Firmalara Uzaklik 11 14 97
§ Baglantili Calisilacak Firmalara Uzaklik 9 15 98
é Yiiksek Uretim Maliyetleri 21 19 82
£ |isgiici Azl 20 13 89
% | Uygun Egitimli / Nitelikli Isgiicii Azligt 21 17 84
2 Isgiicii Maliyetlerinin Fazlaligi 22 16 84
é Diisiik Isgiicii Verimliligi 21 13 88
= Isgiicii Politikalar 16 17 89
& [Ulasim ve Trafik Yogunlugu Problemleri 36 17 69
:% Otopark Olanaklarinin Yoklugu 31 18 73
E Altyap1 Servis Maliyetleri 26 18 78
% Yerel Is Destek Servislerinin Maliyeti 12 22 88
2 Yerel ve Merkezi Otoritenin Zorlayici Kararlart 21 6 95
A | Cevresel Degerlere Olan Duyarlilik ve Koruma Istegi 20 15 87
E Firmanin Yararina Olmayan Vergilendirme Sistemi 14 8 100
g Kamu Yonetiminin Yetersizligi 12 14 96
E Banka Finans Mekanizmasinin Yiiksel Maliyeti 13 19 90
Tesvik Olanaklarinin Yetersizligi 24 13 85
Yasama Maliyetlerinin Yiiksekligi 14 16 92
Calisanlar Igin Yiiksek Konut Maliyetleri 5 11 106

Kaynak: Anket caligmalar1 - 2003



agirhikla kapasite biiylimesinden kaynaklanan
bir eylem oldugunu ortaya koymaktadir. Uretim
yapilan alanin fiziki olarak yetersizligi firmanin
tiretimini niceliksel olarak degistirdigi ve/veya
niteliksel olarak arttirdig1 bir noktada gercek-
lemektedir. Uriiniin nicelik olarak artmasi, tek-
nolojik geligsmelerin bir sonucu olabilecegi gibi,
ayn1 teknolojik diizeyde ig kapasitesinin bityiitiil-
mesiyle de gergeklesebilmektedir. Bu nedenle bu
tir artiglar saglayan firmalar daha genig iiretim
alani, depolama alani vb. ihtiya¢ duymaktadir.
Dolayisiyla bir 6nceki tiretim yerinde arsa ve
bina bilyiikliigiinii bu yeri terk etmede dnemli
bir faktor olarak goren firmalarin genel olarak
kapasitelerinin biiyiidiigiinii soylemek yaniltici
olmayacaktir.

[zmir imalat sanayini olusturan firmalarin yer
degistirme siirecinde ilk tiretim yerini tek etmede
en onemli itici faktor olarak gosterdigi mekansal
yetersizlikler, Avrupa’da yapilan hemen hemen
tiim aragtirmalarda elde edilen sonuglarla benzer-
lik gostermektedir. Avrupa’da firmalarin mekan-
sal hareketliligi tizerine yapilan tiim ampirik aras-
tirmalar, firmalarin yeniden yer se¢im siirecinin
arkasinda yatan itici giiclerin mekan yetersizligi,
ulagim-tagima ile ilgili sorunlar ve isgiicti temini
problemleri oldugu konusunda birlesmektedir. Bu
caligmalarda elde edilen bulgulara gore mekan
yetersizligi ve tagima sorunlar1 kent merkezi
icinde ve cevresindeki kisa mesafeli hareketliligi
nedenlerken, isgiicti azlig1 ulusal 6lcekte gelisme
bolgelerine dogru olan uzun mesafeli bir mekan-

Tablo 6. Firmalarin Bugiinkii Uretim Yerini Segme Nedensellikleri (Cekici Faktorler)

Faktorler Yer Degistirmedeki Onem (%)
Onemli Kismen Onemli Onemsiz
Arazi ve/veya Binaya Erisilebilirlik Olanaklart 71 20 31
Diisiik Arazi ve/veya Bina Maliyeti 51 30 41
Miilkiyet Durumu / Sahipligi 85 10 27
% Arsa ve/veya Binamin Genisleme Olanaklari 74 14 34
:§ Yeni ve Daha Genis Pazarlara A¢ilma 48 19 55
ﬁ Hammaddeye Yakinlik 18 12 92
= [ Pazara Yakinlik 28 16 78
é Malin Sevk Siiresindeki Kisalik 33 15 74
5 | Aymi Faaliyet Kolundaki Diger Firmalara Yakinlik 17 20 85
E Baglantilh Calisilacak Firmaya Yakinlik 22 20 80
E Diisiik Uretim Maliyetleri 27 16 79
Z |lsgiicii Olanaklarinin Varhig: 32 20 70
é Isgiiciiniin Niteligi 24 18 80
& |isgiici Maliyetleri 31 17 74
% Isgiicii Kiiltiirii ve Davraniglari 20 14 88
E Giiclii Karayolu Baglantist 50 11 61
Z | Giiclii Demiryolu Baglantisi 4 10 108
E Giiclii Havayolu Baglantist 15 10 97
; Limana Yakinlik 12 11 99
E Trafik Yogunlugunun Diisiikliigii 33 22 67
:g Daha lyi Park Olanaklart 37 13 72
E Altyapt Maliyetleri 39 14 69
% Yerel/Merkezi Otoritenin Zorlayict Kararlart 32 11 79
g:é Tesvik Olanaklarinin Varligt 38 17 67
E Vergi, Harg Gibi Odemelerden 21 16 85
g Yerel Yonetimin Isbirlik¢i Davraniglari 17 20 85
-E Kamu Yonetiminin Etkinligi 11 17 94
Konut Fiyatlart 14 16 92
Giivenlik 14 12 96
Sug Oranlarmin Diisiikliigii 32 22 68

Kaynak: Anket caligmalari - 2003
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sal hareketliligi agi3a ¢ikarmaktadir. Izmir imalat
sanayinde gozlemlenen mekansal hareketlilik bu
cercevede daha cok kisa mesafeli bir yer degis-
tirmeyi icermektedir. Nitekim, Izmir il smurlari
digina ¢ikan ya da Izmir il smurlar digindan
gozlemlenen mekansal hareketlerin ¢ok sinirli
olmast heniiz iller arasi ya da bolgeler arast bir
hareketliligin Izmir ozelinde gerceklesmedigini
ortaya koymaktadir. Zaten firmalarin isgiiciine
iligkin nedensellikleri yer degistirmede itici ya da
cekici faktorler acisindan 6nemli bulmamalari da
bu tiir faktoriin yer degistirmede etkili olmadigini
gostermektedir. Bunun yaninda isgiicti azlig1 gibi
bir neden de bugiinkii iilke kosullar1 icerisinde
anlaml bir faktor olusturmamaktadir.

[zmir sanayi cografyasinda, 1950-2000 yillari
arasinda kurulan firmalarin yer degistirmesinde
kapasitenin biiytimesi faktorii ile birlikte en etkili
faktoriin miilk sahipligi oldugu bulgulanmustir.
Yer degistiren firmalarin yer degistirme siireci
sonunda agirlikla miilk sahibi olmalar1 ve miilk
sahipliligini cekici faktorler icerisinde en dnemli
etken olarak tanmimlamalari bu yargiy1 destekle-
mektedir.

Ankete katilan firmalarin yaklagik yarisinin,
kurulduktan sonraki ilk 10 yil icerisinde yer
degistirdigi bulgulanmistir. Bir bagka deyisle,
firmalarin firma yast arttikca yer degistirme ora-
ninin azaldig1 izlenmektedir. Bu bulgu, yurt icinde
ve yurt diginda firmalarin mekansal hareketleri
tizerine yapilan bir cok ampirik ¢aligmada elde
edilen bulgularla biiyiik dl¢iide benzerlik gos-
termektedir. Nitekim, 1991 yilinda Ankara’da
sanayinin yer secimi ve mekansal hareketliligi
tizerine yapilan caligmada da firmalarin ilk yer
degistirmelerini genellikle 2-6 yil arasinda ger-
ceklestirdiginin bulgulanmasi, Izmir 6zelinde
elde edilen sonuclarin sanayinin yer degistirmesi
acisindan genellenebilir bulgular oldugunu ortaya
koymaktadir.

[zmir imalat sanayinde gozlemlenen yer degis-
tirmelerin agirlikla mekansal olanaksizliklar
tizerine temellenen yapist ile sanayinin ilk 15
km.’lik mesafe igerisinde yogunlagan yer secim
ve yer degistirme egilimi st tiste cakigtirldiginda,
firmalarin halen bu dar alan igerisinde taleplerini
kargilayabildikleri sonucu ortaya ¢tkmaktadir. Bir
bagka deyisle kentteki sanayi lekesinin ozellikle
1980 sonras1 donemde firma sayisinda gozlem-

lenen yiiksek artisa ragmen ¢ok fazla degisiklige
ugramamasi, yeni kurulan ya da yer degistiren
sanayilerin birbirlerinin yerine gecmesi ile bos-
luklu bir bicimde genisleyen organize olmamis
sanayi alanlarinin hala yeni kurulan sanayilerin
bir kismini emmesinden kaynaklanmaktadir.

[zmir imalat sanayi icerisinde yer degistiren firma-
larin yer degistirmesinde firmaya digsal olan fak-
torlere iligkin olarak analizimizde kullandigimiz
degiskenlerin, yer degistirmede ¢ok 6nemli bir
etkisi olmadig1 gozlemlenmistir. Her ne kadar bu
tlir bir analizle kesin sonuglara varmak miimkiin
olmasa da bir firmanin yer degistirme kararinin
temelde firmaya icsel olan faktorler ve daha az
oranda da konumsal yani araziye ozel faktorler
tarafindan belirlendigini soylemek miimkiindiir.

Digsal faktorlerden firma yer degistirmelerinde
gozlemlenen en onemli etken, yerel ve merkezi
otoritenin kararlar1 olmustur. Itici faktorler igeri-
sinde degerlendirdigimiz yerel yonetimin ve/veya
merkezi otoritenin mekansal planlamaya iligkin
zorlayici kararlar belirli sektorleri ve kentsel
alan icerisindeki bazi lokasyonlari etkiledigi icin
yer degistirmede etkin, ancak sinirl bir agirliga
sahiptir. Nitekim, imar plant ve yonetmelik-
lere aykiriligin, firmalarin %67’ since onemsiz
goriilmesi bu egilimin bir gostergesidir. Tegvik
edici politikalar ise, ozellikle cekici faktorler
acisindan yer se¢iminde etkin bir role sahipken,
Izmir imalat sanayinin merkeze bagimli yapis
nedeniyle mesafeye bagh sinirli bir ¢ekicilik
alan1 olugturmaktadir.

[zmir imalat sanayinde gozlemlenen yer degis-
tirmeler tizerinde hammaddeye ve pazara yakin
olma gibi bir faktoriin belirleyici bir etkisi olma-
dig1 bulgulanmugtir, Bu, Izmir sanayi cografya-
sinin ozelliginden kaynaklanmaktadir. Bir bagka
deyisle, firma yer secimleri ve yer degistirmeleri
ile Izmir cografyasinin fiziksel 6zellikler st iste
konuldugunda bu tiir bir sonucun ortaya ciktig
gortilmektedir. Yer degistirmelerin agirlikla canak
olarak tammladigimiz kentsel alan icerisindeki ilk
15 km.’lik alanda yogunlastig1 diistiniildiigiinde,
bu tiir bir sonucun da sagirtict olmadigr gorii-
lecektir. Zira firmalar zaten ¢ok stirlt bir alan
icerisinde tiretimlerini yapmakta, bu nedenle de
pazar ve hammaddeye olan uzaklik acisindan
Onceki tiretim yerini terk edecek diizeyde bir
glicliik yasamamaktadir.



Sonu¢

1950-2000 yillar1 arasinda kurulan EBSO’ya
kayitli ve faal firmalar {izerinden hareketle Izmir
imalat sanayinin mekansal yer degistirme davra-
niglarint anlamaya yonelik olarak gerceklestiri-
len bu ¢alisma sonucunda bazi temel rasyoneller
elde etmek miimkiin olabilmistir. Birinci olarak,
[zmir imalat sanayini olusturan firma yapilari
kapsaminda bakildiginda, gerek sektorler arast,
gerekse de mekansal hareket kabiliyeti anla-
minda yiiksek bir mobilite hizina sahip bir firma
deseni ile karg1 karsiya olundugu goriilebilir. S6z
konusu mobilitenin, birimlerin merkeze bagiml
yapisindan ve sahip olduklari dlcekten oOtiirii
uzun mesafe desantralizasyon egilimi gosterme-
yecegi de agiklikla soylenebilir. Dolayistyla bu
genel veriler 1181nda bakildiginda, Izmir imalat
sanayinin yiiksek risk faktorleri altinda sektorel
ve mekansal mobiliteyi bir tiir uyyumlanma veya
ayakta kalma stratejisi olarak gelistirdigi ongoriisii
simdiden yapilabilir. Firmalarin sektorler arast
hizli gegislilik ve mekandaki yiiksek mobilite
becerisi, 6lcegin kiigiik tutulmasinin getirdigi bir
uyum yetenegi olarak da diigiiniilebilir.

Ikinci olarak, firmalarin mekanda yer segme
tercihlerinin kent merkezinde yigilma ve bu

yigilmanin getirdigi ekonomilerden yararlanma
acisindan kenti ve kent merkezini bir tiir risk
telafi mekanizmasi olarak gordiigiinii soylemek
miimkiindiir. Firma ayakta kalma stratejisi
olarak bugiin icin son derece akilci goriinen bu
tutumun, kentsel gelisim politikalar1 acisindan
onemli agmazlar da icinde barindirdid1 ve uzun
donemde bolgedeki birikim iligkilerinin 6niinti
tikayabilecek bir davranig bicimi olabilecegini
de gozden kacirmamak gerekmektedir.
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