60116

Sehir ve Bolge Planlama Béliimii Ogrencileri

Bitirme Projesi Yarismasi
2022

RUMUZ
60116

Aciklama Raporu

TURKIYE PLANLAMA OKULLARI BIRLIGI
Sehir ve Bolge Planlama Boliimii Ogrencileri
Bitirme Projesi Yarigmasi 2022



60116

ICINDEKILER

| R 0.2 1RO 4
0 U & 0N 2 N (OO 5
3. SORUNSALIN TANITIMI ...ovviiiitiieieeeeee ettt en s 6
4. TEORIK CERCEVE ........c.cocooviitiiieeet et es ettt n sttt en s st senens 7
5. ANALIZLER ......coooviviiieeeeeeee ettt ettt ettt ettt n st s et eennnans 10
6. SORUNLAR VE OLANAKLAR.......ciiiieeeetee ettt se ettt en s st enennen 20
2] =1 N LI =74 TR 20
8. NAZIM iMAR PLANI VE PLAN KARARLARI ..........c.cocoovoiiiiieeeieeeeeeeeses e 21
9. KENTSEL TASARIM PLANI ...cooovtieieeet ettt 22
10. SONUC VE GENEL DEGERLENDIRME ...........cccccecsiuiiiiiiiiieeeeeeeesee e 23
KAYNAKGCA ..ottt ettt ettt ettt n et 24



60116

OZET

Artan otomobil bagimlig1 ve beraberinde getirdigi trafik yogunlugunun sosyal etkilesimi ne dogrultuda etki ettigi
bu ¢aligma kapsaminda ele alinmustir. Kisi basina en fazla otomobil sahipligi olan Ankara’da otomobillesme son
yillarda artis gostermektedir bu da kent i¢i ulasimda ve ana arterlerde trafik sikisikligma sebep olmaktadir. Bu
baglamda ¢aligma alan1 kent merkezindeki ana arterlerden biri olan Atatiirk Bulvar1 se¢ilmistir. Caligmanin temel
bashigi ise ‘Kent Merkezindeki Ana Arterlerde Sosyal Etkilesim Artirilmasi: Atatiirk Bulvar Ornegi’’ olarak
belirlenmistir. Sorunsala yonelik analiz, sentez ve planlar yapilmistir. Her bir sorun alani i¢in ulagim &nerileri
gelistirilmeye ¢alisilmistir ayrica ¢oziim Onerileri sosyal etkilesimin de artmasina imkan tamiyacaktir. Literatlr
arastirmast sonucu elde edilen tim bilgiler incelenerek bu veriler dogrultusunda planlama disiplinine karar
verilmistir. Calisma, ¢ farkli dlgekte plan1 kapsamaktadir. 1/25.000 dlgekli Kentesel Gelisim Plan1 tiim smnifin
katkilariyla olusturulmustur daha sonrasmda 1/5000 Nazim Imar Plan1 ve 1/1000 Kentsel Tasarim Plani bireysel
¢alisma olarak yiiriitiilmiistiir. Calismada ise iist 6lgekten gelen kararlar dogrultusunda bir sorunsal belirlenmistir

ve 0zgun planlama asamalar1 uygulanmustir.

Anahtar kelimeler: Sosyal etkilesim, trafik/ulagim sorunu, otomobillesme, bulvar
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1. GIRIS

‘Kalic1” kent pargalari olarak tanimlanan bulvarlar, sosyo-mekansal doniigiimlere taniklik etmis ve kendi
zamanlarinin oncii tasarim yaklasimlarindan niveler tagimaktadirlar. Bulvarlar yalnizca trafik arterleri degil,
igerdigi insan ve mal hareketliligi, canli kamusal yasamlariyla kentlilerin iletisim ihtiyacinin giderildigi, ylizyiize
iligkiler i¢in zemin olusturan kentsel omurgalardir (Jacobs, MacDonald ve Rofé, 2002). Ayn1 zamanda, kentlerin
kolektif bellegine katki saglayan, kentlilerin yere dair anilarinin olustugu kamusal mekéanlardan biridir (Hayden,
1995; Rossi, 1988). Kent ve kentli i¢in bu kadar ¢cok 6neme sahip olan bulvarlar, giinden giine kentliyle olan
iligkisini arag¢ igerisinden kurmaktadir. Artan otomobil bagimliligi bulvarlart ‘hareketli arag otoparki’na
doniistirmektedir. Bu da sosyal etkilesimin azalmasmma zemin hazirlamaktadir. Calisma da bu konuyu ele
almaktadir.

Bu ¢aligmanin kapsami, bulvar kavramimi sosyal etkilesim kapsaminda tanimlamaktir. Ana konu ise artan
trafik sorunu ve etkilesim arasindaki iligkisel agdir. Bulvar ve etkilesim kavrami birbirine entegre edildiginde,
calisma bircok teorik kuramdan faydalanacaktir. Caligma, bulvar boyunca yapilan hareketliliklerin kullanim amaci
ve bi¢imini tespit edecek ve Atatiirk Bulvar iizerinde bu modelin uygulanabilirligini test edecektir. Caligma esas
olarak bulvar boyunca gergeklesen etkinligi inceler. Bulvar boyunca yapilan etkinlikler, kentsel formu etkiler ve

her gehre 6zgtdiir diyebiliriz.

Caligmanin amaci bulvar ve etkilesim arasindali iliskinin sosyal agidan kategorize edilerck tespitini
yapmaktadir. Bdylece bulvar ve tanim1 anlasilirken etkilesim Kritik bir rol kazanacaktir. Bir baska deyisle temel
kaygi, trafik odakli ulasim planinin kent merkezindeki ana arterlerden biri olan bulvarlarin sosyal etkilesim
Uzerindeki etkilerini ve nedenlerini incelemek olarak agiklanabilir. Bu amacla bulvar kavramm ve tarihi
degerlendirmesi agiklanmaktadir. Ayrica bulvarin sosyal ve teknik yapisini anlama ve bu dogrultuda bulusturma,
birlestirme, bag kurma araci olarak da kullanilabilecegini ortaya koymaktir. Bu agidan ¢aligma, bulvar kavramimin
mekansal bir etkilesim araci olma 6zelligini incelemistir. Bu deneysel kurami kanitlamak igin, etkilegsimin insan
ve ara¢ arasindaki iligkisini de igeren ve Donald Appleyard’in tespitinden de referans alarak bir sema
hazirlanmigtir. Bulvar {izerindeki etkilesimin niteligi, enlemsel ve boylamsal hareketliligin kullanim1 ve zaman
icerisindeki degisimi yardimiyla belirlenmistir. Etkilesim ve bulvar arasindaki teorik iligski ise Ankara Atatiirk
Bulvari 6rnegi Uzerinde uygulanmistir. Yapilan analizler ve sentez sonucu elde edilen bulgulardan yola ¢ikilarak,
amag odakli bir eylem igeren boylamsal hareketliligin arttigini; tesadiifi bir eylem igeren enlemsel hareketliliginde
bu artiga oranla azaldig1 goriilmistiir yorumunu yapabiliriz. Bu durumda da ‘eskiden’ insanlar i¢in yapilmis olan
bulvarlarda insan faktoriiniin 6neminin azaldig1 sonucuna varilmis olup alanin bilyiik ¢ogunlugunun araglara

ayrilmis oldugu gozlemlenmistir.

Caligmada ilk olarak yol haritasi belirlenmis olup konuya iliskin literatiir aragtirmalar1 yapilmigtir. Daha
sonrasinda ¢alismaya yon verecek yolan arastirma sorulari belirlenmistir. Ardindan bu dogrultuda diinya drnekleri
incelenmis ve ¢alisma alanina en uygun ornekler referans alinmistir. Alana indirgedigimizde ise ¢aligma alaninin
mevcut durumu saptanmis olup yapilan analiz ve sentezler sonucu alanin sorun ve olanaklar1 tespit edilmistir.

Sonugta ise tiim bunlar referans alinarak 1/5000 Nazim Imar Plan1 ve 1/1000 Kentsel Tasarim Plant hazirlanmistir.

Caligmanin yonteminin temel tagimi olusturan trafik sikisikligini azaltip sosyal etkilesimi artirma amaci

dogrultusunda, rapor igerigi sekillenmistir. Anlatim kapsamda yapilacaktir.
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2. YOL HARITASI
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Sekil 1: Yol Haritast (Calisma kapsaminda hazirlanmistir)

Calismaya baglamadan 6nce olusturulan yol haritasi proje siirecinin sistematik bir sekilde ilerlemesine yardimci
olacag disiiniilerek hazirlanmistir. Yol haritasin1 agsamalari ise su sekildedir: Sorunsalin belirlenmesi, se¢im
gerekeelerinin belirlenmesi, anahtar kelimeler ve arastirma sorularinin tespiti, literatiir arastirmast ve diinya
ornekleri, alternatiflerin belirlenmesi, ¢alisma alanina en uygun olanin secilmesi, analiz ve sentez ¢alismalari,

miidahale alanlarmin belirlenmesi, amag-hedef-stratejilerin tespiti, 1/5000 ve 1/1000 dlcekli planlar.



3. SORUNSALIN TANITIMI
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Sekil 2: Sorunsalin Tanitimi (Calisma kapsaminda hazirlanmistir)
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‘Kent Merkezindeki Ana Arterlerde Sosyal Etkilesimin Artirllmasy: Atatiirk Bulvart Ornegi’ sorunsalinin

tanitimina yonelik hazirlanan Sekil 2°deki paftada yer alan unsurlar dort baslik altinda smiflandirilmistir. Nigin?

baslig1 altinda sosyal etkilesimin gereklilikleri ve kriterlerine yer verilmistir. Neyle? Basligi altinda sosyal

etkilesimin neyle gerceklestirilebilicegi, hangi ulasim modlarinin kullanilabilecegine deginilmistir. Nereye?

Baglig altinda yer alan kent merkezine, agik ve yesil alanlara, meydanlara, egitim kurumlarina, sosyo-kultirel

alanlara, rekreasyon alanlarma, kamu yapilarina, ticaret alanlarma kavramlar1 sosyal etkilesimin mekansal olarak

nereye niifuz ettigini ortaya koymaktadir. Kiminle? Baglig1 altinda yer alan kentliler ve bulvar kullanicilar ile

kastedilenin gengler, ¢ocuklar, kadmnlar, yaslilar, engelliler ve herkes olmasmin yani sira sosyal etkilesimin

artmasinin kiminle saglanabilecegine dikkat ¢ekilmistir. Sonug¢ olarak sorunsalin tanitimi yapilacak olan tiim

caligmalara 151k tutacaktir.



4. TEORIK CERCEVE
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Sekil 3: Sosyal Etkilesim Teorik Cerceve
(Caligsma kapsaminda hazirlanmistir)
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Sosyal Etkilegim, ayn1 mekani paylasan ya da iletisime gegen en
az iki unsurun birbirlerini etkilemesi veya degistirmesidir. Sosyal
etkilesimin dogasmni anlayabilmek icin oOncelikle buralarda
insanlar arasinda gercgeklesen iliski gesitliliginin anlagilmasi
gerekmektedir (Mehta, 2013). Gehl (1987), Lofland (1998),
Mehta (2013) ve Aelbrecht (2016), agik mekanlarda insanlar
arasinda  olugan iliski g¢esitliligini  tanimlamiglar  ve

siniflandirmalar yapmiglardir.

* Gehl (1987) sosyal iligki cesitliligini; (1) Pasif
(Birbirini tanimayan insanlarin birbirlerini izleme, duyma gibi
yiizeysel kurduklari iligski, (2) Tesadiifi (Yabancilar arasinda
spontane gelisen iliski), (3) Tanidiklarla (Giinliik hayat iginde,
tanidiklar-arkadaglar arasinda gelisen iliski) ve (4) Arkadaslar

(Yakin arkadaslar arasinda siirekli gerceklesen iliski)

* Lofland (1998); (1) Gegici (Kibarlik igin yapilan
sOylesi, bakis, bekleyis, gorsel ya da sozlii aligveris gibi iliski),
(2) Rutinlesen (Birbirine asina olan insanlar arasinda olusan
karsilikli iliski), (3) Kisa Karsilasmalar (Yabancilar arasinda
birbirini taniyormus gibi ‘duygusal anlamda birliktelik” olan kisa
iliski) ve (4) Samimi iliski (Insanlar arasinda sik ve tekrarlayan

iligkilere dayalidir ve duygusal bakimdan birliktelik olan iligki)

* Mehta (2013), (1) Pasif (Yabancilar ya da birbirine
agina olan insanlar arasinda herhangi bir so6zIli iletisim
gerceklesmeden olusan iliski), (2) Gegici (Yabancilar ya da
birbirine asina olan insanlar arasinda tesadiifen olusan kisa siireli
iligki) ve (3) Siirekli (Yakimn arkadas, tanidik ya da partnerler

arasinda siirekli tekrarlayan uzun sireli iligki)

» Aelbrecht (2016), (1) Pasif (Insanlar1 seyretme, izleme
gibi gorsel-sozlii iliski), (2) Aktif (Gegici, rutinlesen ve kisa
karsilagmalar1 kapsayan iligki, Samimi, gorsel, duygusal, sozli
uzun Omiirlil iligki) Arastirmacilarin yaptigi bu siniflandirmalara

bakildiginda, aslinda tiim arastirmacilarin genel olarak insanlar

arasinda olusan iliski ¢esitliligini, pasif, gecici ve siirekli iliski olarak tanimladiklar1 gériilmektedir. Pasif ve gegici

iligki kisa siireli ve diigiik yogunluklu iligkileri agiklamak i¢in kullanilirken, siirekli iliski uzun siireli ve yiiksek

yogunluktaki iligkileri agiklamak icin kullanilmistir. Bu dogrultuda bu calismada, kamusal agik mekéanlarda

gergeklesen sosyal etkilesimi degerlendirecek model ortaya konmustur (Sekil 4)
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Sekil 4: A¢ik Kamusal Mekanlarda Sosyal
Davranig Gostergeleri (Alpak, 2017)

ARASTIRMA SORULARI
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Insan-cevre arasindaki etkilesimin kurulmasma olanak
saglayan kaliteli c¢evresel oOzelliklere sahip olduklarinda,
cesitli ihtiyaglarm bir arada karsilanabilecegi mekanlar olarak
kullanilabilirler ve insanlar arasindaki iliski cesitliligini
arttirarak sosyal etkilesimi destekleyebilir (Amin, 2008;
Madanipour, 2010; Abdulkarim ve Nasar, 2014; Aelbrecht,
2016). Bu dogrultuda akla su sorular gelir ve bunlarda
arastirma sorularini olusturur (Sekil 5). Arastirma sorularina
cevap aramak i¢in yapilan literatiir arastirmalar1 sonucu elde
edilen ve calismaya katki sunacak olan anahtar kelimeler i¢in

Sekil 6°da gosterilmistir.
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Sekil 5: Arastirma Sorular1 (Calisma kapsaminda hazirlanmustir)
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Sekil 6: Anahtar Kelimeler (Calisma kapsaminda hazirlanmistir)
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Sekil 7: Donald Appleyard’ Tespiti (Calisma kapsaminda
hazirlanmustir)
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Donald Appleyard tespitinde de bahsedildigi
iizere ¢cok yogun trafikte boylamsa hareketin
az yogun trafikte ise enlemsel hareketin fazla
oldugu goriilmektedir (Sekil 7). Bu tespitin
Atatiirk Bulvar1 iginde gegerli olup olmadig
hem literatiir arastirmalarinda hem de Sekil
8’de de goriildiigii gibi baz1 diinya
Bu

asamada dikkat edilen husus ise bulvarlarin

orneklerinden kesitler hazirlanmistir.

fiziksel ve sosyal 6zellikleri olmustur. Ornegin
bulvarm ka¢ km uzunlukta ve genislikte
oldugu ya da trafik yogunlugunun derecesi

se¢im kriterlerinden sadece bazilaridir.
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Sekil 8: Diinya Ornekleri (Calisma kapsaminda hazirlanmustir)
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5. ANALIZLER
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Sekil 9: Otomobil Bagimliligi Tespiti (Calisma
kapsaminda hazirlanmuistir)

Sorunsala yonelik analiz agamasina gelindiginde ilk olarak
iist 6lgekten gelen kararlar ve tespitler analiz agamasinin ilk
adimmi olugturmaktadir. Sekil 9°daki grafiklerde de
goriildiigi gibi Ankara’da gilinden giline artan otomobil
bagimlilig1 ve buna bagli olarak artan trafik sikisikligi sorunu
sorunsalin  temelindeki  problem  olarak  karsimiza
cikmaktadir. Sekil 10’da ise metropoliten alan simir1
icerisindeki ana arterlerdeki trafik sikigikligi yasanan
noktalar tespit edilmistir. Google Maps araciliiyla tipik
trafik verileri kullanilarak hazirlanan trafik sikisikligi tablosu
yan tarafta verilmistir. 6 farkli bulvar {izerinden yapilan
degerlendirmeye gore trafik sikisikliginin en fazla oldugu
bulvarin  Atatlirk Bulvar1 olmasi sasirtict  bir  sonug
olmamistir. Bunun nedeni ise kent omurgasini olusturan bu
bulvarin kent formuna y6n vermesinin yani sira dogu, bati,
kuzey ve giiney hatlarina ulagim igin ‘vazgecilmez’ bir
glizergah olmasidir. Caligma alaninin se¢imi yapilirken de bu
kriter gbz oniine alinarak yapilmigtir. Atatiirk Bulvari’nin
caligma alan1 olarak se¢ilmesinde sadece bu kriter goz oniine
almmamustir. Sekil 11°de goriiliigi tizere calisma alan1 se¢cim
kriterlerine yer verilmistir.

Sekil 11: Neden Atatiirk Bulvar1?
(Calisma kapsaminda hazirlanmistir)
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Z TRAFIK

Sekil 10: Trafik Sikisiklig1 Analizi (Calisma
kapsaminda hazirlanmustir)
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Sekil 12: Atatiirk Bulvari’nin Mekansal Organizasyondaki
Donitigtimleri (Calisma kapsaminda hazirlanmigtir)

Sekil 13: Atatiirk Bulvari’na Yapilan Tarihsel Miidahaleler
(Calisma kapsaminda hazirlanmustir)
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Erken Cumhuriyet Donemi’nde modernles-
menin  mekanda en ¢ok hissedilen
orneklerinden biri olan Ulus Meydani’ndan
Cankaya Koskii'ne uzanan Atatiirk Bulvari,
klltrel faaliyetler, kamusal alanlar, kamu
kurumlar1 ile donanmis adeta acik hava
miizesi olarak yasamini  siirdiirmiistiir.
Bulvar, yeni baskentin kurulmasinin ve
Cumbhuriyet ideolojisi kapsaminda halka
kazandirilmaya c¢alisilan cagdas yasam
biciminin  6nemli  bir sahnesi olarak
tasarlanmis ve buna dayali bir dl¢ii ve diizen
icerisinde sekillenmistir (Keskinok, 2009).
Gegmisten giliniimiize degisen ve doniisen
bulvar, degisken politik ve ekonomik
stireclere taniklik etmis olmanm yani sira
bunlara paralel olarak mekansal
organizasyonda doniigiim gecirmistir (Sekil
12).

1920'den baslayarak Lorcher'in  1924-25
Plani, Jensen'in 1927 Plam1 ve Uybadin-
Yiicel'in 1957 Plam1 Atatiirk Bulvari'nin
mekansal olarak gelistirildigi planlardi. Sekil
13’te ise bu dénemleri ve bulvarin birincil
etkilesim alan1 cercevesini gostermektedir.
Ankara'nin bu ilk planlar etkilesim agisindan
mekansal bir nitelik tasisa da bulvarm
etkilesim simirlarinin azaldigr goriilmektedir.
Bulvar ilk olarak Uybadin-Yicel Planinda
orijinal giizergahina ulasmistir. Bu g
donemden sonra Atatiirk Bulvart birgok

mudahaleyle karsi karsiya kaldi. Bu donemler

konut kanunu dénemi olarak 1957-1968, 1968-1977 Dalokay'in miidahaleleri, 1977-1994 Metro mldahaleleri ve son
olarak 1994-2009 I. Melih Gokgek'in yeralt: gegitleri dénemidir. Bu dénemler detayl olarak incelendiginde ise bazi

sonuglar ¢ikarilmigtir. Etkilesimin artmasi gereken yerde yapilan bu miidahaleler trafik sikigikligini artirmig sosyal

etkilesimi azaltmistir. Bu durumun bir bagka kaniti ise ¢alisma kapsaminda hazirlanan ge¢gmisten giiniimiize enlemsel

ve boylamsal hareketin degisimi ve doniisiimii Sekil 14°te gosterilmistir.

11
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GEGMISTEN . . .
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Sekil 15: Dénem Donem Etkilesim Mekanlar1*Algisal
(Calisma kapsaminda hazirlanmuistir)
Gegmisten giiniimiize etkilesimde enlemsel ve boylamsal hareketin degisimi icin
giiniimiize yaklastikca ‘enlemsel hareket azalmis boylamsal hareket artmis’ seklinde
yorumlayabiliriz. Bunun sebeplerinden biri de Sekil 15°te goriildiigi iizere donem
donem degisen etkilesim mekanlaridir. Acik ve yesil alanlar, sosyokiiltiirel alanlar,
yeme-i¢me alanlari, aligveris alanlari gibi etkilesimin giiglii oldugu mekanlar yapilan

miidahaleler sonucu etkisini kaybetmeye yiiz tutmustur.

Bu durumun giiniimiize yansimalarina
baktigimizda ise Sekil 16’da toplam 200
kisiyle yapilan anket sonuglarinda
gormek miimkiindiir. Eskiden insanlarin
bulusma noktast oldugu etkilesimde
bulundugu mekanlarin bulvar {izerinden
bir bir yok oldugunu Atatiirk Bulvari’mi
kullanim amaci ve siklifi sorusuna
verilen cevaplarda gorebiliriz.
Giizergahi transit amagli kullananlarm
oranin yiiksek ve kullanim siklig1 orant
ise etkilesim diizeyini etkileyecek
oranda olmamasi anket sonuglarindan

elde edilmistir.

Sekil 16: Anket Calismasi (Calisma
Boylamsal Hareket (Calisma  kapsaminda hazirlanmistir)
kapsanminda hazirlanmistir)
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SORU 1

Trafik yogunlugu
etkilesimi ozaltr mi?

ULASIM

ANKET SONUCLARI

OZEL ARAG
KULLANIM AMACI

>

%02

OZEL ARACINIZLA TRAFIGI YOGUN/PARK
SORUNU OLAN BOLGELERE GITMENIZ
GEREKTIGINIZDE NE YAPARSINIZ?
%41

%26 ? ;ii )
%23 '

%10

SAAT 07:30-09:30 ILE SAAT
16:30-18:30 SAATLERI ARASI ARAC
GIRISLERININ FIYATLANDIRILMASI
DURUMUNDA TERCIHINIZ HANGISI
OLUR?

%33

%51

ARAC GIRISLERI FIYATLANDIRILACAK
OLURSA, TRAFIK TIKANIKLIGINI GOZMEK
IGIN SiZCE HANGISI DAHA FAYDALI OLUR?

%27
%48
%25

TRAFIK FIYATLANDIRMA
YONTEMLERINDEN HANGISINI
HANGISINI TERCIH EDERSINIzZ?

%34 =
%32 =

%18 lﬂ=
%16 | eay

BELIRLI BIR ALANIN BELIRLI GUN VE
SAATTE YAYA KULLANIMINA
AYRILMASI YAKLASIMINI ANLAMLI
FAYDALI BULUR MUSUNUZ?

%64 EVET I
%36 HAYIR .

Artan otomobil bagimiiiginin

b

ULUS

L

L J

SORUN

eraberinde getirdigi trafik
yoguniugu ve sosyal
etkilegimin ozalmas

BULVARA GEURKEN
KULLANILAN ULASIM TURU

%29 ey

-

OZEL ARAG ILE KULLANIM SIKLIGI
%28 HER GUN (HA

%26 soxce .”"|||||1|||

HANGISI OLURSA
BU GUZARGAHA GELIRKEN
OZEL ARACINIZI KULLANMAZSINIZ?

%39 g V

%28 , A? g

ARAG GIRISININ UCRETLI HALE
GETIRILMESI YAKLASIMINI
ANLAMLI / FAYDALI

BULUR MUSUNUZ?

%53 £V

%47 HAYIR

ARAG GIRISININ UCRETLENDIRILMESI
HALINDE, ARAGLA GELISI
ENGELLEYECEK UCRET TERCIHLERI,

%24
%36

%34

TOPLU TASIM ARAGLARININ
ARTIRILMASI VE ARAC
GIRISLERININ UCRETLEN-
DIRILMESI HALINDE
TERCIHINIZ HANGISI OLUR?
%42

%41

%17

TRAFIK SORUNUNA GOZUM OLARAK;
HANGIS| OLURSA KABUL EDERSINIZ?
%26 %5

%25 %4

%24

%12

%4

Sekil 17: Ulasim Anket Calismasi
(Caligsma kapsaminda hazirlanmistir)

60116

Analizlerin sistematik bir sekilde ilerlemesi i¢in iist 6l¢gekten
gelen kararlar ve tespitlerin yan1 sira gegmisten giiniimiize
degisen ve doniisen Atatiirk Bulvari’nin ¢alismaya katkisi
biiyiik olmustur. Tiim bunlarm ardindan sorunsal iki baglik
altinda tekrar incelenmistir. Ulasim/Trafik-Etkilesim Iliskisi
ve Etkilesim Olgiitleri bashklar1 altinda analizler
gerceklestirilmistir. ilk olarak analizlerin temelinde yatan
sorun (Artan otomobil bagimlhiligimin beraberinde getirdigi
trafik yogunlugu ve sosyal etkilesimin azalmasi) ve bu
sorunun ¢Ozimine goéturecek olan soru (Trafik yogunlugu

etkilesimi azaltir mi?) tespit edilmistir.

ah

TRAFIGIN
MEKANSAL

DUZENLENME

Daha sonra ¢alisma
alaninda gergeklestirilen
ulasim anketi calismasi

kullanicilarin beklentileri

TASIT
TRAFIGINI
GEVREYE
AKTARMA
(ALTERNATIF
YOL ONERME)

ve karsilastiklar1 sorunlar
cercevesinde Sekil 17°de

gosterilmistir. Anket

sonuglarma gore ise Sekil

TRAFIK
DURULTMA
UYGULAMASI
ILE TRAFIK
YONETIMI

18°deki sematik gosterim

hazirlanmustir.

Sekil 18: Trafigin Mekansal Diizenlenmesi
(Calisma kapsaminda hazirlanmustir)

ISTEK LISTESI

ANKET SOy I ADIN A (S ESDE-
ANKET SONUCLARINA GORE,
/
/
/
/
/.
pd
/// ,—‘
. :J ,
SINIRI GEGEN SINIRI GECMEK HAFTASONU TRAFIK T0PMU
SONUCUNA ZORUNDAYIM YAYALASMA ISIKLARIND A TASIMACILIK
KATLANSING AMA YUKSEK GONU OLSUN ZAMAN GELITIRILSIN

FIYATLAR KAYBETMEK

ISTEMIYORUM

ARACIMA
ODEMEK VEDA EDEYIM
ISTEMIYORUM

Sekil 19: Bulvar Kullanicilar: Istek Listesi
(Calisma kapsaminda hazirlanmuistir)

Trafigin mekansal diizenlenmesi semasi igin yararlanilan anket sonuglarindan elde edilen bir diger veri ise bulvar

kullanicilarinin istekleri (Sekil 19) olmustur ¢iinkii kullanict memnuniyeti artarsa etkilesimde ayni oranda

artmaktadir.
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][ KORDON FiYATLAMASI]

60116

Bulvar kullanicilarinin talepleri ve teorik bilgiler ¢er¢evesinde trafik

e [ sikisikligr sorununa ¢6ziim olarak ii¢ farkli senaryo belirlenmistir.

‘~" JNEDIR?

%

(=8 =
“o—0’
(@ DUNYA ORNEKLERI i
UYOLLAMALAR BOLOE KORDON MESASE -
¢ 1
% . ~4
Fo b ;
I 2
Ve

DUNYADAN
ORNEK

- C o =
Sekil 20: Kordon Fiyatlamasi
(Caligsma kapsaminda hazirlanmistir)

KORDON FiYATLAMA
SENARYOSU

Bunlar; Kordon Fiyatlama, Bolge Fiyatlama ve Yayalasma Giinii
senaryolaridir. lk olarak ‘Smir1 gecen sonucuna katlanir’ tezi
kapsaminda ele alnina kordon fiyatlama senaryosu i¢in Sekil 20°de
de gorildigii iizere teorik bilgiler yer almaktadir. Bu senaryonun
uygulanabilirligi i¢in diinya ornekleri incelenmis olup alana en
uygun oOzellikleri referans almmustir. Bu dogrultuda ise ¢alisma
alanina yonelik olarak hazirlanan analizler ise Sekil 21°de
gosterilmistir. Kordon smirini belirlemek ig¢in ‘15 dk yiirlime
mesafesinde erisilebilir alan sinir1, otobiis duraklar1 konumu, rayl

sistem ag1 ve istasyonlari, otopark alanlar1 analizleri hazirlanmigtir.

:. OTOBUS DURAKLAR|

RAYLI SISTEM AGI
VE ISTASYONLARI
@©PARK

ALANLARI

@ BagaNTEAY
o pArAY

- w0

Sekil 21: Kordon Fiyatlamast Analizleri
(Calisma kapsaminda hazirlanmistir)

Yan tarafta halihazir iizerine iglenen kordon fiyatlama sinir1 yapilan
analizler sonucu elde edilmistir. Bu smir igin sadece sinirdan
gecenlerden {icret alinacaktir. Bu yontemin digerlerine gore
uygulanabilirlik, giivenirlik, anlasilabilirlik ve seffaflik gibi avantajlar

da bulunmaktadir.
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BOLGE FIYATLAMASI
SINIRI GECMEK ZORUNDAYIM AMA
YUKSEK UCRET ODEMEK ISTEMIYORUM

BOLGE BAZU FIYATLANDIRMA UYGULANMASINDA, BELIRLENEN BOLGENIN IGERISINDE BULUNAN
ARAGLAR FIATLANDIRILMAKTADIR. BU SEKLI ILE KORDON FIVATLANDIRMASINA BENZEMEKTE
OLAN YONTEMDE. ALAN IGI KULLANIM UCRETLENDIRMES! YONTEMI KULLANLMAKTADIR

E@NEDiR oz

AUNABILMEST

TRAFIGIN KONTROL ALTINA

AGISINDAN  KORDON
FIYATLANDIRMA YONTEMINE GORE DAHA
ETKIN  SONUGLAR  ALINABILMEKTEDIR
ARAGLAR,  UCRETLENDIRILMIS  BOLGEYE
GIRDIKIERI  ANDA  BEURLENEN UCRET
ODEMEK ~ DURUMUNDA  KALMAKTADIR.

DUNYADAN
ORNEK

LONDRA TIKANIKUK FIYATLANDIRMAS| SONUCUNDA HAVAYA SALNAN
AZOTDIOKSIT GAZI UYGULAMANIN BASLADIG! 2002-2003 DONEMINDE
%15, 2003-2006 DONEMINDE %17, AYNI DONEMLERDE

GOSTERMISTIR.
LONDRADAK] UYGULAMA ILE

DAHA DA ONEMLISI BU UYGULAMADAN TEMEL
FAYDA SAGLAYANLAR TICARI TASITLAR VE OZEL ARAG KULLANANLAR VE
TRAFIKTEKI ZAMAN KAYBININ AZALMASIDIR. UYGULAMA SONUCUNDA

GOSTERMISTIR. AYRICA UYGULAMANIN YAPILDIGI ALANDA
ULASIM HIZI %30 ORANINDA ARTI§ GOSTERMISTIR. p—"

2009

Sekil 22: Bolge Fiyatlamas1 (Calisma
kapsaminda hazirlanmistir)

1L.YONTEM

ANKARA ILI YILLARA GORE OTOMOBIL sAYisI[1967-2021)

TASIT SAYIMIIGIN IK] FARKLI YONTEM IZLENMISTIR.
ILK YONTEMDE TUIKTEN AUNAN VERILERE GORE
2013 YIUNDAN 2021 YIUNA KADARKI OTOMOBIL
SAISI VE ARTIS ORANLARI HESAPLANMISTIR
DAHA SONRA AUAP(2013)TEN ALINAM VERILERE
BU YILLARDAKI ARTIS ORANLARI EKLENEREK 2021
Vil BULVARDAN GEGEN OTOMOBIL SAYISI
BULUNMUSTUR. IKINCI YONTEMDE ISE GUNUN EN

PIK SAATI VE GUNLOK ORTALAMAMIN UG KATI
ARAG SAYISI GEGEN SAAT ARALGINDA KIZILAY

MEYDANDA ARAG SAYIMI YAPILMISTIR.

YILLAR OTOMOBIL SAYISI-TUK  ARTIS GRANI OTOMOBIL SAYISI-AUAP(2013)
— —— ———
2013 1083843 %6 23571
2014 114713 %5 24719
2015 1222519 %7 26344
2016 1297145 %6 27.952
2017 1376928 %6 29.671
2008 1441804 %5 31089
2018 1489336 %3 32093
2020 1585485 %6 34165
2000 1667331 %5 35929

2 YONTEM

SAYIM SAATE 08.30-09.30

BU SAAT ARALIGI GUNLUK ORTALAMANIN UG KATI ARAG GEGTIGH ARALIKTIR.
0OG. DR HATRIULVI

08.30-09.30 SAAT ARALIGINDA KiZILAY MEYDANDAN (KAvgAK)
GEGEN ARAG SAYISE 4521 OLARAK TESPIT EDILMISTIR.

BU SAAT ARALIGINDA GEGEN ARAG SAYIS| ORTALAMANIN UG KATH
OLDUGU DUSUNULDUGUNDE GUNLUK GEGEN ARAG SAYIST:
36.168 ARAG OLARAK HESAPLANMISTIR.

TASIT SAYIM NOKTAS!
*KIZILAY MEVDANI

60116

Bolge fiyatlamasi senaryosu ise ‘Sinirt gegmek zorundayim
ama yiiksek ticret 6demek istemiyorum’ diyenlerin Gnerileri
kapsaminda

degerlendirmeye alinmistir. Bu senaryoda

belirlenen bélge icerisinde bulunan araglar
fiyatlandirilmaktadir. Bu sekli ile kordon fiyatlandirma
senaryosuna benzemekte olan yontemde, alan i¢i kullanim
ucretlendirmesi  yontemi  kullanilmaktadir.  Bolgelerin
belirlenmesi icin ise bazi analizler yapilmistir. Oncelikle
calisma alani1 yakin gevresi bolgelemesi igin tasit sayimi
gerceklestirilmistir. Bu sayim iki farkli yontemle yapilmistir.
[k yontemde TUIK’ten alman verilere gére 2013 yilindan
2021 yilina kadarki otomobil sayis1 ve artis oranlar
hesaplanmistir. Daha sonra Ankara Ulasim Ana Plant
(2013)’ndan verilere bu yillardaki artis oranlari eklenerek

2021 yili bulvardan gegen otomobil sayis1 bulunmustur.

ULASIM ANKETI
SONUGLARINA GORE;

BULVARA GELIRKEN
KULLANILAN ULASIM TORO

%29

OZEL ARAG

BOLGE FIYATLAMA
& SENARYOSU

OZEL ARAG
KULLANIM AMACI

ﬁ /E?q% GEGI§

ASAYOUN
co.

‘\w

OZEL ARACINIZLA TRAFIGI YOSUN/PARK
SORUNU OLAN BOLGELERE GITMENIZ
GEREKTIGINIZDE NE YAPARSINIZ?

8

TOPLU TA§IM ARAGLARININ
ARTIRILMAS! VE ARA

SLERININ UCRETLEN
DIRILMES] HALINDE
TERCIHINIZ HANGIS| OLUR?

KENT MERKEZINDE BOLE FIYATLAMAS!
VAPIACAX 3 TEMEL BOLOE SELIRLENMISTIR

GOSTERIM ANAHTARI
Wl [P
NI L
b i
R,
BELT |
amecunmaes \ =

TOY TASA DURAGH

RAYUSSTIM 00

It

MEVCUT g A

GOVENUK CD,

HOSOERE C.

CINNAHCO. CanKavA
KO0

Ikinci yontemde ise giiniin en pik saati ve giinliik ortalamanin {i¢ kat1 ara¢ sayis1 gecen saat araliginda Kizilay

Meydani’nda ara¢ sayimi yapilmigtir. Tim bunlara ek olarak ise licret ddemek istemeyenler icin Park et-Devam

et sistemi uygulanacak otopark alanlar1 kapasiteleri ve bolge sinirilarma yakilik gibi kriterler goz 6niine alinarak

tepsit edilmistir. Sonugta bolge fiyatlamasi icin ii¢c temel bolge belirlenmistir. Bunlar, Yiiksek ticret bolge siniri,

orta iicret bolge sinir1 ve diisiik ticret bolge sinir1 olup halihazir tizerindeki kirmizi, yesil ve mavi siirlardir.
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HAFTA S

ALTERNATIF YOL SEGIMI

A
x% J
s

e

Sekil 23: Yayalagma Giinii (Calisma
kapsaminda hazirlanmuistir)

TRAFIK SIKISIKLIGI

O 50 A o

O 01O WK

€ [AFTAK ZRVE SATTE
0130-01.000

O 1K IRV ST
1630-1130)

O 3H0GE Ol AN

SO 145 PRI
G5 HEATH KU VERR U TEL UIRURA
QEELPHGN MOTELEDS 1R

XENFT YOLCUK
OTCHEELDEN VAZGECMENE
(1200-630)

Rl LCRETIOD

ALTERNATF YOL (+)

e
(2]
© HNTA K] ZRVE SMTTE
e
]

UCRETLENDIRME/BILGILENDIRME R —

KORDON FIYATLANDIRMALARI HAFTA IGi ZIRVE SAATLERDE (07.30-09.00) NESH_ I
(12.00-13.30) (16.30-19.30) UYGULANACAKTIR. ZIRVE SAATLER DISINDA ALANA SENARY _\‘J
GIRMEK ISTEYENLER IGIN (BOLGE FIYATLAMASI) ISE; KIRMIZI TARIFE(1BOLGE) e

EN YOKSEK OCRET, YESIL TARIFE (2BOLGE) ORTA UCRET, MAVI TARIFE
(3.8OLGE) DUSUK UCRET TARIFELERI UYGULANACAKTIR. BOLGE  FIYATLAMASI
HAFTA IGI HER GUN (ZIRVE SAATLERDE KORDON TARIFESI) UYGULANACAKTIR.

KORDON FIYATLANDIRMALARI HAFTA SONU ZIRVE SAATLERDE (14.00-17.00)
(19.00-21.00) UYGULANACAKTIR. ZIRVE SAATLER DISINDA ALANA GIRMEK -
ISTEYENLER IGIN (BOLGE FIYATLAMASI) ISE; KIRMIZI TARIFE(LBOLGE) EN i N
YOKSEK UCRET, YESIL TARIFE (2.BOLGE) ORTA UCRET, MAVI TARIFE (3.8OLGE)
DUSUK UCRET TARIFELERI UYGULANACAKTIR. BOLGE ~ FIYATLAMASI ~ HAFTA
SONU (ZIRVE SAATLERDE KORDON TARIFES)) UYGULANACAKTIR. TOM
BUNLARA EK OLARAK BELIRLENEN ALANA(SIHHIYE KAVSAGI-AKAY KAVSAGI
ARASI) ARAG GIRISININ YASAK OLACAGINI SOYLEYEBILIRIZ.

[AuR(UTTTY

&Y
L1
@ T T
L]
L.

HAFTA SOM) ZRVE SMATTE 2 | e
i (4.00-17.00) . \
KORDON FIYATLANDIRMA 3
UCRET TABLOSU & etk
HAFTA IGI
e . G AAASTRLN YOL (+) Y
NORMAL ARAGLAR | INDIRIMLI GOKLU GIRISLER
GONLOKX ODEME %50 INDIRIM (ILK 50 GIRI§) %40 INDIRIM (PES PESE
YAPILAN 50 GIRIS) b 2
HER GEGIS IGIN 20 TL 500 TL 600 TL
HER GEGIS IGIN 25 TL HAFTA SONU
BOLGE FIYATLANDIRMA o B O
UCRET TABLOSU HAFTAGH
* -
s | rommcomvemse | s Sekil 251 Mesela Senaryolart
o 5 = %50 INDIRIM (ILK 50 GIRIS) C
moce W oEG iGN IS T i 701 (Calisma kapsaminda
HEROEGISIGINZOTL | %50 INDIRIM (Lk 50 GIRIS) | 500 1L hazlrlanmlstlr)
500 TL
wowe  ROEGKGNIOTL | ¥S0NORM (1 S0GiR) | 3007
oo 8 ) HERGEGIS IGIN 40 TL HAFTA SONU
200E | HROEGHIGNZSTL
380LGE HER GEGIS IGIN15 TL
(MAVI ALAN]

Sekil 24: Trafik Sikigiklig
Ucretlendirme (Calisma kapsaminda

hazirlanmistir)

60116

Sekil 23°te ise ‘haftasonu
yayalasma  giinii  olsun’
diyenler i¢in degerlendiril-
meye alman senaryo yer
almaktadir. Bu senaryoda
haftasonu zirve saatlerde
kordon fiyatlamasi, zirve
saatler diginda alana girmek
isteyenler icin ise holge
fiyatlama tarifesi
uygulanacaktir. Yayalas-
tirtlacak alan Sthhiye-Akay
Kavsaklar1 arasi olmakla
birlikte  tim  haftasonu
yayalarin kullanimina
birakilmasi hedeflen-
mektedir. Bu giizergahin
secim gerekceleri ise basta
yogun trafigin  etkilesimi
azaltmasi ve trafigin bu
alanda en yogun olmasi
olarak siralanabilir. Ek olarak
bu alanin yaya hareketliligi
potansiyelinin diger alanlara
kiyasla fazla oldugu tespit
edilmistir. Bu U¢ senaryonun
daha iyi anlasilabilmesi igin
Sekil 24 ve  25’in
incelenmesi  6nerilmektedir.
Sekil 24’te tcretlendirme
tablosu yer alirken Sekil
25’te ti¢ farkli uygulamayi
da iceren ‘Mesela

Senaryolar1’ hazirlanmigtir.
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Etdllegimin digatler nelerdir?
Etkilegimi neler artinr?

OSMAN AMCA-1943

soruN €

Etkilegimin eski kimligini
yitirmesi ve kullanicilann
etkilegim sorunu yogamasi

AgiNAUK

9
ppRUCTEE e
v W eoneaiuRUK

e CBRIC | ouma
g gy
YONLENDIRICILIK

@ D e e

GESTUK Ay,
MUK apiza

Etkilesim

altinda, analizlerin temelinde

Olciitleri  bashg
yatan sorun (Etkilesimin eski
kimligini yitirmesi ve
kullanmicilarin  etkilesim sorunu
yasamast) Ve bu  sorunun
¢cbzimine goturecek olan soru
(Etkilesimin olciitleri nelerdir?
Etkilesimi neler artirr?) tespit
edilmistir. Bu kapsamda ilk
olarak ‘asinalik’ Olgiiti ele

almmugtir.

FATMA TEYZE-1H5

MEHMET AVICA-1946

= [=] =l
:][ D (v 3 DH
MUSTAFA AMCA-1949
Q90 2o
= s | @ O T

HALUK AMCA-1952

ZEYNEP TEYZE-191

Sekil 27: Zihin Haritalar1 (Calisma kapsaminda hazirlanmigtir)

‘Tamidik, bildik mekanlar etkilesimi artirir’ tezi kapsaminda ele alinan

asinalik Olgiitii icin saha calismasi yaparak eski donemlerde yasamis

biiyiiklerle yapilan goriigmeler sonucu Sekil 27°de de goriilen zihin haritalar1

60116

1 ASALIK

ENTSEL SELLER OXUFULAR
B e

@

TAYEOLY HERALAR Bty 1 £

AR L1ERLSR L

Sekil 26: Asinalik Olgiitii
(Calisma kapsaminda
hazirlanmustir)

cikarilmistir. Gergek kisiler ve tecriibelerinden elde edilen bilgilere gore eskiden kullanilan giiniimiizde ise

‘kaybolan mekanlar’ in etkilesim kapsaminda énemli bir yerinin oldugu tespiti yapilmistir. Projeye énemli dl¢lide

katki sunan bu asina mekanlar etkilesimi artirma yontemi olarak da kullanilacaktir. Calisma alani smirlari

icerisinde yer alan asina mekanlar kategorilere ayrilarak konumsal olarak yerleri tespit edilmistir. Hem plan

asamasinda hem de tasarim plani asamasinda ¢alismaya yon verecek olan asina mekanlar sorunsalin ¢oziimii igin

biiytik rol oynayacaktir.
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Diger bir etkilesim olgiitii ise
‘hep biliktelik’tir.  Birlikte

olma etkilesimi artirir tezi

kapsaminda ise eski
dénemlerde yasamis
biiyiikklerle  goriismelerden
elde edilen bilgiler 1s18mda
bazi ¢ikarimlar elde
edilmistir. Etkilesimin

artmasi i¢in tiim kullanicilarin
bir arada olmasi ve bulvar
kullanim amaglarinin
degisimi gereklidir. Oncelikle
Bulvar giizergahi jenerasyon
bolgelemesi yapilarak hangi
alanlar1

hangi  kusaklar

kullantyorun tespiti

yapilmistir. Plan asamasi i¢in

-
- »
—_— »
—-_ L]
PERMSTON (L
o all @& &5 h
A L WA .

1] ]

EERAS 0N

14 oAk

1 T

e

Aisg

i

HAREKETLLIGR VE ETRRESHRY ol
ARTHASHA FIKADY TAMIYAN UNSURLAR: TN ¢

ATATORK BULVARRN KULLAMDIGRNZ BIR UMY 0 GUNKD
HAREXETLLIGRZ HANGI KENTSEL KULLAMLARA
YONELK OLMAKTADIR SIRASIYLA YAZINIZ? *NWCET S0RSSU

1eu8
|
i H
- 5

AY Ave
e PARKS

:mugmmimm-
s

|
i

SovSAL GaAR

KULLANITLANTLA

ise fayda saglayacak olan kusaklara gére mekan senaryolar1 yandaki semada gosterilmistir. Bir diger etkilesim

olgiitii ise ‘hareketlilik’tir. ‘Hareketin baslangic ve bitis noktasi etkilesimle degisir’ tezi kapsaminda bulvardaki

yaya hareketliligi incelenmistir. Saha arastirmasi yapilarak alanda cekilen fotograf ve videolar yaya

hareketliliginin tespit edilmesi i¢in kullanilan yontemdir. Ayrica yapilan anket calismasi da bu hareketliligin

olgiilmesinde etkili olmustur. Kullanicilara yoneltilen Atatiirk Bulvari’mi kullandiginiz bir giin; o giinki

hareketliliginiz hangi kentsel kullanimlara yonelik olmaktadir sirasiyla yaziniz?” sorusu ve asagida yer alan hot

spot analizi yaya hareketliliginin en yogun oldugu alanlarm tespit edilmesi i¢in hazirlanmistir. Yaya

hareketliliginin en yogun alanlar ise daha ¢ok yeme-igme, aligveris, metro giris ve ¢ikislari, otobiis duraklaridir.

YAYA HAREKETLILIG- HOT SPOT ANALIZI®

HAFTA K O6LE
(1230-1400)

HAFTA KT SABAH
(08.00-09.30)

HAFTA SO SABAH
(08.00-0130)

HAFTA SO 06LE
(1230-14.00)

HAFTA i AKSAN
(1130-13.00)

HAFTA SOMU AKSAM
(17.30-19.00)
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Son olarak ‘gesitlilik’ 6l¢iitii incelendiginde ‘ancak gesit cesit
insanlar ve mekanlar etkilesimi artirir’ tezi dogrultusunda
bulvar boyu etkilesimin en yogun oldugu alanlarda zemin kat
kullanimlar1 analizi yapilmistir. Planlanan alanda etkilesimin
artmasi i¢in insan ¢esitliliginin ve mekansal ¢esitliligin fazla
olmas1 gerekliliktir diyebiliriz. Projeye farkli bir bakis agisi
getirmek 6zgilinligii ortaya koymak amagli incelenen bir diger
konu ise ‘yer alti etkilesimi’dir. “Yer alti etkilesimi yer
iistiintin altinda kalmaz’ tezi kapsaminda bulvar boyunca yer
alan yer alti carsilart ve metro noktalar1 tespit edilmistir.
Tasarim plani i¢in segilen alanin se¢im kriterlerinde yer alan
Kizilay Metro-Ankaray Istasyonu alani analiz alani olarak
secilmistir. Oncelikle bu alanda ‘yer alt1 anketi” yapilmistir ve
kullanicilarin istekleri ve sorunlari tespit edilmigtir. Daha
sonrasinda yer alt1 yerlesim plan1 ve giris ¢ikis noktalar1 tespit
edilmistir. Son olarak ise yaya hareketliligini 6lgmek amaglhi
yer alt1 hot spot analizi hazirlanmistir. Yaya hareketliligi en
fazla olan alanlar ise metro giris ve ¢ikislari, fatura 6deme

noktalari, ticari mekanlar ve para yatirma/¢ekme noktalaridir.
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6. SORUNLAR VE OLANAKLAR

GOSTERIM ANAHTARI

DOGRUDAN ETKILESIM* ULASIM/TRAFIK KAYNAKLI*
SORUN VE OLANAKLARI SORUN VE OLANAKLAR

Tiim bu yapilan analizler sonucu

alana 6zgu sorun ve olanaklar tespit
edilmistir (Sekil 28). Dogrudan
etkilesimle ilgili ve Ulasim/Trafik
kaynakli olmak iizere iki baslik
altmda  toplanan  sorun  ve

olanaklardan bazi ¢ikarimlar elde

@000 O0EE0 O 00D

dilmigtir. ~ Ornegin,  dogrudan
etkilesimle ilgili olan sorunlar,
yaya alanlarinm yetersiz kalmasi,
kullanici profillerinin ve
mekanlarin gesitli olmamasi, yaya

giivenligi icin sorunlu alanlarin

00e0ec0on o0 em

: bulunmast  olarak  siralanirken
olanaklar, yer alti etkilesimine
sahip alanlarin bulunmasi, asina

mekanlarm alan i¢inde yer almasi,

0E00 V0@OBOBE0OE0CED0 @ 00006 6 OG0 O Qe

yaya hareketliligin yogun oldugu
Sekil 28: Sorunlar ve Olanaklar (Calisma kapsaminda hazirlanmistir) bélgelerin ~ bulunmas1  olarak

siralanabilir.

7. SENTEZ

SENTEZ Bz GOSTERIM ANAHTARI
B N 2 s 0 | ETKILESIM VE OLGUTLER

ETKLESM VE OLGUTLER

7.
>

Pl

INCesy oy

GANKAYA
KOSKU

GOSTERIM ANAHTARI

Analizler sonucu elde edilen tiim bilgilerin sentezi yukarida goriilmektedir. Etkilesim ve olgiitler ve trafik ve
etkilesim bagliklar1 altinda hazirlanan sentez galismalari bulvar boyunca ve kizilay ve gevresi igin ayri ayri
hazirlanmistir. Kentsel tasarim plani i¢in 6nemli rol oynayan kizilay ve cevresi sentezi temel g¢ikarimlari

icermektedir.
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8. NAZIM IMAR PLANI VE PLAN KARARLARI

KENT MERKEZINDEKI ANA
ARTERLERDE SOSYAL
ETKILESIMI ARTIRMAK

Plan asamasma gelmeden Once ¢alismanin temel amag ve
hedefleri belirlenmistir. Temel amac1 kent merkezindeki ana
arterlerde sosyal etkilesimi artirmak ve ¢aligma alani olarak
Atatiirk Bulvar’nin segilmesi planin énemli girdileridir. iki
baslik altinda incelenmistir. Birinci ana hedef, etkilesim
olgiitleri  dogrultusunda etkilesimin  artmasina yonelik
mekansal ¢oziimlemeler yapmaknir. Bu hedefin  sorusu
‘etkilesim olgiitleri nelerdir? Etkilesimi neler artirir?’ iken
sorunu ‘etkilesimin eski kimligini yitimesi ve kullanicilarin
etkilesim sorunu yasamasidir’. ikinci ana hedef ise Donald
Appleyard’in tespitinin Atatiirk Bulvart i¢in gegerliligi
kapsaminda bulvardaki trafik yogunlugunu azaltmak ulagim-
etkilesim iliskisini giiclendirmektir. Bu hedefin sorusu ‘trafik
yogunlugu etkilegimi azaltur mi?’ iken sorunu ‘artan otomobil
bagimliligi ve beraberinde getirdigi trafik yogunlugu ve

sosyal etkilegimin azalmasidir.’
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Sekil 29: 1/5000 Nazim imar Plan1 (Calisma kapsaminda hazirlanmistir)

Sekil 29°daki 1/5000 6lgekli Nazim Imar Planini yaparken dikkat edilen husus hangi éneri ve plan kararmin hangi

hedef, strateji i¢in yapildigi olmustur. Ornegin, tasit trafigini azaltip etkilesimi artirmak hedefi kapsaminda kordon

ve bolge fiyatlama senaryosu, park et-devam et sistemi uygulanacak otoparklar éneri olarak getirilmistir. Ozel arag

bagimliligin azaltip kent i¢i ulagimda farkli ulagim modlarinin payini artirmak hedefi dogrultusunda ise plan karar1

olarak bulvar boyunca otonom sanal rayli troleybiis hatti ve bisiklet, scooter kullanicilaria dzel ayr1 bir yol 6nerisi

getirilmistir. Asinalik Olgiitii kapsaminda ise eski donemlerde etkilesim mekani olarak kullanilan ‘kaybolan

mekanlar’ ve bu kapsamda olusturulan ‘agina olunana rota’ plana etki eden oneriler iginde sayilabilir.
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9. KENTSEL TASARIM PLANI

1/1000 o6lgekli kentsel tasarim planini yapmadan 6nce proje vizyonunu ortaya koyacak olan bir isim vermeyi
diistindiim. Etkilesim konusu kapsaminda ve bulvari 6n plana ¢ikaracak olan ‘‘Ma’bulvar’’ ismi projeyi en iyi
ifade eden kavramdir diyebiliriz. Eski dilde birlestirmek anlamina gelen ma’ kelimesi ayn1 zamanda birlikte, biz
anlamlarma da gelmektedir. Atatiirk Bulvari’nin etrafinda geligen etkilesimin hikayesini anlatmaya calistigim bu
proje igin 6zgiin tasarimlar ve onerilerde bulunulmustur. Bunlara 6rnek vermek gerekirse; telefon kullanim oranmn
fazla olmasi yiiz ylize etkilesimi azaltmaktadir. Piksellesen sanal diinyalara bakan insanlar artik birbirini tanimaz,
hatirlamaz duruma geldi. Bunu destekleyecek ve ¢6ziim liretecek bes hipotez ise sunlardir: kamusal alanlarda
interaktif medya ile etkilesimin sekli ve etkisi degistirilebilir. Sanal iletisimin arttig1 gliniimiizde kamusal alanda
fiziksel olarak sosyal etkilesim azalmaktadir. interaktif medya araglari, dijital platformu ve gergek kamusal alani
birbirine entegre edebilir. insan-bilgisayar etkilesimi insan-mekan etkilesiminin ydntemini degistirebilir.
Giliniimiizden gelecege insan-insan etkilesimi igin insan-bilgisayar etkilesimi daha da aktif bir rol oynar. Bu
hipotezler kapsaminda asina mekani tanimlayan ozelliklerden yola g¢ikarak bazi alanlarda yer almak iizere
karekodlar gelistirilmistir. Bu kodlar1 telefonuna okutan bulvar kullanicist karsisina ¢ikan soruyu dogru bilmesi
halinde kazanacag etkilesim ¢ekini sorunun cevabi olan asina mekénda kullanabilecektir. Tasarimda 6neri olarak
sunulan diger mekansal kullanimlar ise soyledir: etkilesim kutulari, acik etkilesim sinemasi, etkilesim sofrasi
etkinligi, etkilesim konseri, etkilesim dans/gésteri alam, etkilesim bandi, etkilesim ¢adiri, etkilesim atélyesi,
etkilesim kopriisti, yer alti etkilesim amfisi, etkilesim ¢ayiri, bulvar kahveleri, etkilesim labirenti, ma ’meydan,

etkilesim ¢arsisi, kizilay bahgesi, etkilesimerkezi ve tekrar canlandirilan asina mekanlardr.

kg A ) ; /1000 KENTSEL TASARIM PLANI
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10. SONUC VE GENEL DEGERLENDIRME

Ankara'nin en énemli kamusal alanlarmdan biri olan ve ayn1 zamadan kent omurgasini olusturan Atatiirk Bulvari,
zaman icerisinde tarihsel olarak kokli degisikliklere ugramistir. Katli kavsaklar gibi tasit trafigini 6ncelikli hale
getiren uygulamalar, kaldirimlarin daraltilarak yol seritlerinin artirilmasi bulvarin gegmiste ¢esitli ulagim
bi¢imlerinin bir arada kurgulanan yapisini tahrip ettigi sdylenebilir. Bu kamusal etkilesim mekani ulagim islevinin
altinda ezilirken, diger ¢ok yonlii kamusal islevleri ve degerleri goz ardi edilmesi bulvarm yalnizca ana ulagim
arteri olarak ele alinmasmin sonucu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu siire zarfinda bulvarda yer alan pek cok yaya
mekani ortadan kaldirilmig bulvarin agik kamusal alanlari, bulvardan ayristirilmistir. Bulvari gevreleyen yapilarm
bakim ve onarmmu ertelenerek kéhnelesmeye terk edilmistir bu da asina olunan mekanlarin unutulup gitmesine
sebebiyet vermistir. Ayrica, bulvar iizerindeki temel ekonomik islev salt ticarete indirgenmis; ticaretin niteligi ise
diismiistiir bu da beraberinde ‘cesitlilik’ Olgiitiiniin kaybolmasini getirmistir. Ticari faaliyetlerin ¢esitliliginin
azalmasi insan ¢esitliligini de azalmig boylece etkilesim i¢in kisith etkilesim profilleri ortaya ¢ikmustir. BUtin
bunlarm neticesinde, Atatiirk Bulvari, kentlilerin sosyal yasaminda kullandiklart bir mekandan, baska odaklara
ulagmakta kullandiklar1 bir istasyon alanina ve iizerinden hizla gegilip gidilen bir ulagim arterine doniismiistiir
yorumlar1 yapilabilir. Atatiirk Bulvari iizerindeki bu déniisiim ve degisim siireci ortaya karamsar bir tablo
cikarmistir. Bulvarin ekonomik, fiziksel ve sosyal yapisi tahrip edilmis olsa da Ankara’nin halen kent omurgasi
olmasi, toplumsal hafizadaki yeri, asinalig1, kalicilig: ve kiiltiirel degerleriyle direnclilige sahiptir diyebiliriz. Iste
tim bu sorun ve potansiyellere dikkat ¢ekmek tizere hazirlanan bu galisma ve sorunsal, planlamay: arag olarak
kullanarak bu sorunlar1 ¢6ziime kavusturmasi hedeflenmistir. Kaybolan degerlerin yeniden canlandirilmasina
yonelik yapilan uygulamalar, kiiltiirel degerlerin korunmasi, ulagim modlarinin gesitliligini dngéren tasarimlar,
mekanlarm islevlerinin ¢esitlendirilmesi kapsaminda yapilan bu ¢alisma ile Atatiirk Bulvari’nin kimligi, canliligi
ve kamusalligi geri kazanilabilir ve etkilesim kalici hale gelebilir. Bu sayede Atatiirk Bulvari’nin ‘bulvar’
niteligine kavusmasi, diger kentler igin de 6rnek bir deneyim teskil etmesi de ana hedeflerden biridir. Atatiirk
Bulvari’nin etkilesim hikayesinden ¢ikarilacak bir diger 6nemli sonug ise 21. yy’in kentinin indirgemeci ve islevsel
siniflamalardan daha ileri 6zellikler ve islevler yiiklenen sokak ve dokular olarak ele alinmasini ve planlanmasini
saglayacak alternatif yaklagimlara ihtiya¢ bulundugudur diyebiliriz. Kisaca bu ¢alisma, Ankara’nin omurgasini
olusturan Atatiirck Bulvar1 iizerinde yer alan etkilesim mekani olan kamusal mekanlarin zamanla degisim
gostermesi ve mekansal olarak yer degistirmesi ve buna ek olarak ulasim planlamasinin etkilesimi zayiflatmasi

hipotezinden yola ¢ikarak; Atatiirk Bulvari ¢alisma alani dzelinde trafik/ulagim-etkilesim iliskisini analiz etmistir.

Sonug olarak, tiim bu tespitleri 6zetleyen ve konuyu en bi¢imde anlatan bazi sozlere yer vermek istiyorum.

"Modernizm gehri dogradi, omurgay: ve kaburgalar: kentsel dokudan siyirdi ve yol agini ayri bir sistem
olarak kurdu." (Marshall, 2005: 6)

“ Bulvarlar, iyi tasarlandiginda, uygun sekilde insa edildiginde ve iyi korundugunda muazzam
sokaklardwr. Hasmetleri ve edebi yanlartyla hayal guicinu yakalarlar. Sehirlerin, kentsel mekdnlarin
sihri ve giicii hakkinda iyimser ifadelerdir.” (Jacobs, MacDonald and Rofé 2002: 243)

“Swra agaglikly, tiyatro ve restoranlarla ¢evrelenmis olan bulvarlar, kentsel deneyimin 6nemli bir
par¢asint olustururlar, vitrin izleyenlerin ve flaneur lerin, ayni zamanda, sofor ve kuryelerin, ayni
olgiide, mekamdirlar. Modern mimarlar tasit koridorunun getirdigi katiliklar ve sorunlar iizerinde
yogunlasarak, yaya ve tasitlarin yararli karisimi sonucunda ortaya ¢ikan bu essiz atmosferi gorme
yetilerini kaybettiler.” (Gold, 1998: 45)
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